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UvoD

Navrhova cast Strategie rozvoje cyklistické dopravy ve
statutarnim mésté Brné (dale jen Cyklostrategie) navazuje
na ¢ast analytickou, ktera pfinesla podrobny prehled
soucasného stavu, identifikovala klicové problémy a po-
psala pfilezitosti pro rozvoj cyklistické dopravy. Zavéry
analyzy jsou zde prfevedeny do podoby konkrétniho kon-
ceptniho ramce, jenz stanovuje smér, nastroje a priority
dalSiho rozvoje. Cilem navrhové £asti je vytvofit uceleny
a dlouhodobé udrzitelny plan, ktery povede k bezpecné-
mu, pohodIinému a atraktivnimu vyuzivani jizdniho kola
jako plnohodnotného dopravniho prostfedku, ktery je ne-
dilnou soucasti moderni dopravni politiky mésta a prispiva
ke zvySovani kvality Zivota obyvatel Brna.

Hlavnim cilem Cyklostrategie je postupné zvySovani podilu
cyklistické dopravy na celkové pfepravni praci, systema-
tické zvySovani bezpecnosti cyklistl a budovani bezpecné,
souvislé a dostupné sité cyklotras. Dokument vytvari ra-
mec, ktery propojuje koncepcni planovani, technické
nastroje i organizacni a finan¢ni zajiSténi realizace jednot-
livych opatfeni. Nevénuje se tak pouze souboru nutnych
opatreni, ale rozviji také nutné predpoklady pro Uspésné
naplnéni stanovenych cild.

Cyklostrategie je primarné nastavena k roku 2035, ktery
predstavuje hlavni realizacni horizont dokumentu a za-
roven nejzazsi termin jeho komplexni aktualizace. Do
tohoto obdobi je realné mozné pripravit a dokoncit klicové
stavby a systémova opatfeni navrzena v ramci patefni
sité.

Horizont roku 2050 je vniman jako vyhledovy, tedy jako
dlouhodoba predstava idealniho stavu rozvoje cyklistické
dopravy. Nepredstavuje zavazny investi¢ni plan, ale smér
dalSiho rozvoje podle budoucich moZnosti mésta.

JAK SE V DOKUMENTU ORIENTOVAT?
Navrhova Cast je rozdélena do Ctyr zakladnich casti:

= Strategicka ¢ast

Technicka ¢ast

= Akeniplan

Dokladova ¢ast

STRATEGICKA CAST predstavuje koncepéni jadro doku-
mentu. Vysvétluje princip navrhované sité cyklotras,
definuje jeji hierarchii a stanovuje zakladni pravidla pro
jeji rozvoj. Sit' je ¢lenéna na paterni, doplfikové a vyhle-
dové trasy, pricemz kazda uroven plni odliSnou funkci
v ramci celoméstského systému.

Soucasti této casti je také soubor 24 prehledné for-
mulovanych opatfeni, kterd jsou rozdélena do tfi pilira:

= Infrastruktura
= Podpora cyklodopravy
= Sprava

INFRASTRUKTURA se zaméfuje na fyzickou podobu sitg,
tedy vystavbu novych cyklistickych opatfeni, Gpravy stava-
jicich komunikaci, udrzbu i rozvoj doplrikové infrastruktu-
ry.

PODPORA CYKLODOPRAVY obsahuje nastroje, které zvy-
Suji atraktivitu cyklodopravy a podporuji rizné aspekty
jejiho vyuZiti, napf. multimodalitu, sdilena kola nebo roz-
voj meéstské cyklologistiky. Patfi sem ale i komunikace
s vefejnosti a propagace cyklodopravy.

SPRAVA pak vytvaFi institucionalni, personalni a finan¢ni
ramec, bez kterého by realizace Cyklostrategie nebyla
dlouhodobé udrzitelna.

Strategicka Cast také upresnuje role a ¢Cinnosti méstskych
organizaci a odborU a zarover obsahuje doporuceni do
dalSich strategickych dokumentll mésta a vytvari
podklad pro jejich aktualizaci nebo doplnéni v oblasti
cyklistické dopravy.

TECHNICKA CAST slouzi jako metodick4 a realiza¢ni
nadstavba casti strategické. Obsahuje MANUAL PRO VOLBU
CYKLISTICKYCH OPATRENI, ktery poskytuje prakticky ndvod pro
rozhodovani o vhodném typu feSeni v zavislosti na rych-
losti a intenzité motorové dopravy a dalSich parametrech
uliéniho prostoru. Dale zahrnuje mAapPoVE PODKLADY, které



znazornuji navrhovanou sit cyklotras a predstavuji za-
kladni koordina¢ni nastroj pro planovani zmén v Uzemi.
Soucasti technické ¢asti jsou také STANDARDY CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY, které sjednocuji pfistup k feSeni vy-
branych typickych situaci, reaguji na zkuSenosti z praxe
a prispivaji k prfedvidatelnému a konzistentnimu navr-
hovani opatreni.

AKCNI PLAN predstavuje implementaéni nastroj Cyk-
lostrategie. Obsahuje prehlednou tabulku rozpra-
covanych projektd a vytvari zakladni zasobnik projekt
a dalsich krok( v ¢asovém horizontu nasledujicich let.
Umoznuje sledovat projektovou prfipravenost, planovat
finan¢ni zdroje a koordinovat realizaci jednotlivych opat-
feni. Ak¢ni plan je flexibilni ¢asti dokumentu, ktera bude
prabézné aktualizovana podle aktudlni situace, roz-
poctovych moznosti a projektové pfipravenosti.’

DOKLADOVA CAST ma podplrny charakter. Ob-
sahuje zaznamy o projednani, vyporadani podnétd a infor-
mace o souladu dokumentu s nadfazenymi a souvisejicimi
strategickymi dokumenty mésta. Tato cast doklada
transparentnost pfipravy dokumentu a zapojeni klicovych
aktéra.

KOMU JE STRATEGIE URCENA A JAK JI CiST?

Cyklostrategie je urcena Sirokému spektru uzivatelU. Stra-
tegicka cast slouzi predevsim vedeni mésta, méstskym
Castem a verejnosti jako srozumitelny prehled toho, jakym
smérem se bude rozvoj cyklistické dopravy ubirat. Tech-
nicka cast je primarné urcena odborné verejnosti - projek-
tantlim, sprdvclm komunikaci, statnim organizacim
a dalsim subjektlim, ktefi budou konkrétni opatreni pfi-
pravovat a realizovat.

Dokument je koncipovan jako prakticky nastroj - navod,
nikoli pouze jako deklaratorni material. Strategicka ¢ast
vymezuje cile a principy (proc?), Technicka cast poskytuje
konkrétni metodické postupy (kde a jak?) a Akni plan
umoznuje postupnou realizaci (kdy?). Dokument ma byt
vyuzivan pfi pfipravé investic, rekonstrukci komunikaci,
Uprav dopravniho znaceni i pfi koordinaci s dalSimi stra-
tegickymi dokumenty a projekty mésta, kraje, statu nebo
soukromymi zameéry.

" Vzhledem k nutnosti reflexe aktudini projektové pfipravenosti, alokace
financnich zdroji a priorit vedeni mésta bude konkrétni podoba Akcniho
pldnu zpracovdna a predloZena ke schvdleni v bezprostfedni ndvaznosti na
schvdleni Cyklostrategie

PROCES PRiIPRAVY A TVORBY CYKLOSTRA-
TEGIE

Cyklostrategie byla od jara 2025 postupné zpracovavana
Odborem dopravy Magistratu meésta Brna a spolecnosti
Brnénské komunikace, a.s., za spoluprace s Kancelar{ ar-
chitekta mésta Brna. Dokument byl projednan Koncepcni
cykloskupinou, méstskymi ¢astmi, obcemi spravniho ob-
vodu ORP Brno-venkov, Dopravnim podnikem mésta Brna
a Policii Ceské republiky a byl konzultovan s veFejnosti.
Metodicky byl zpracovan za spoluprace s organizaci JASPERS
(Joint Assistance to Support Projects in European Regi-
ons), poradenskou iniciativou Evropské investi¢ni banky
a Evropské komise, kterad poskytuje verejnym institucim
odbornou podporu pfi pfipravé strategickych dokument(
a investi¢nich projektd.

Platnost Cyklostrategie podléha schvaleni Zastupitelstvem
mésta Brna. Pfipadné aktualizace a Upravy dokumentu
schvaluje Rada mésta Brna.

Cyklostrategie je koncipovana jako Zivy nastroj, ktery bude
prubézné rozvijen a aktualizovan v ndvaznosti na zmény
v Uzemi, noveé projekty, legislativni vyvoj a zkuSenosti z rea-
lizace jednotlivych opatfeni.



EXECUTIVE SUMMARY

The Cycling Development Strategy of the City of Brno
builds on the Analytical Part, which assessed the current
state of cycling, identified key challenges and defined
development opportunities. Its findings are translated
into a structured policy framework that sets priorities,
tools and responsibilities for the future. The Strategy aims
to establish a coherent and long-term plan enabling cyc-
ling to become a safe, comfortable and attractive every-
day mode of transport in Brno.

The core objectives are to increase the modal share of
cycling, systematically improve cyclist safety and develop
a safe, continuous and accessible cycling network. The
document combines strategic planning with technical
guidance and institutional and financial mechanisms
necessary for implementation.

The primary implementation horizon is 2035, representing
a realistic timeframe for preparing and delivering key
backbone infrastructure and systemic measures. It also
serves as the deadline for a comprehensive update of the
Strategy. The year 2050 is treated as a long-term outlook,
an aspirational vision rather than a binding investment
commitment.

THE STRATEGIC PART defines the structure and hier-
archy of the cycling network, divided into backbone, sup-
plementary and long-term routes. It includes 24 measures
grouped into three pillars: Infrastructure, Support for
Cycling, and Governance. Infrastructure focuses on con-
struction, reconstruction and maintenance of routes and
complementary facilities. Support measures enhance
attractiveness through multimodality, shared mobility,
urban cycle logistics and communication. Governance
ensures institutional, financial and organizational capacity
for long-term delivery. The Strategic Part also provides
recommendations for other municipal policy documents.

THE TECHNICAL PART provides implementation
tools. It includes the Manual for Selecting Cycling Mea-
sures, supporting decisions based on traffic speed and
intensity, Map Documentation defining the proposed net-
work and guiding spatial coordination, and Cycling Infra-
structure Standards ensuring consistent, predictable
design solutions.

THE ACTION PLAN translates strategic objectives into
a structured pipeline of projects and next steps. It enables
monitoring of project readiness, financial planning and

phased implementation. It is designed as a flexible and
regularly updated component. The Action Plan will be
developed following the Strategy's approval based on
current project readiness and city leadership priorities.

THE SUPPORTING DOCUMENTATION records
consultations and confirms alignment with other strategic
frameworks.

The Strategy is intended for both decision-makers and
professionals. The Strategic Part provides clear direction
for city leadership, municipal districts and the public. The
Technical Part supports planners, designers and infra-
structure managers responsible for implementation.

Prepared since spring 2025 by the City of Brno's Transport
Department and Brnénské komunikace, with support from
the City Architect's Office and methodological assistance
from JASPERS, the Strategy has been discussed with key
stakeholders and the public. It becomes effective upon
approval by the City Assembly and is conceived as a living
document, updated according to development needs and
implementation experience.



Brno je mesto, kde jizda na kole neni
vyjimkou, ale pFirozenou soucasti
Zivota, ktera prospiva lidem i meéstu.
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VIZE

CYKLOSTRATEGIE

NASI VIZi JE BRNO, VE KTEREM JE JiZDA NA KOLE
PRIROZENOU, DOSTUPNOU A BEZPECNOU
VOLBOU PRO KAZDODENN{ DOPRAVU. CYKLIS-
TICKA DOPRAVA NEN{ POUZE ZPUSOBEM, JAK
SE PRESUNOUT Z MiSTA NA MISTO, ALE TAKE
PROSTREDKEM K LEPSiMU ZDRAVi, CISTSIMU
PROSTREDi A VYSSi KVALITE ZIVOTA PRO
VSECHNY OBYVATELE.
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V ROCE 2050 JE BRNO MODERNi METROPOLI,
VE KTERE SE JiZDA NA KOLE STALA BEZNOU
VOLBOU PRO KAZDODENNI CESTY. NASE ULICE
JSOU PROMENENY V BEZPECNY A ZIVY
PROSTOR, KDE SE DIiKY PROMYSLENE IN-
FRASTRUKTURE CiTi V BEZPECI | TI NEJZRANI-
TELNEJSi - DETI A SENIORI.



Brno usiluje o to, aby cyklistika byla dostupna pro vSechny,
bez ohledu na vék, fyzické schopnosti nebo ekonomické
moznosti. Soucasti vize je i podpora nakladnich kol pro
prepravu déti, nakupl ¢i zboZi a rozvoj sluzeb, které
usnadni kazdodenni pouzivani kola.

Cyklisticka doprava je chapana jako plnohodnotna soucast
dopravniho systému a musi byt propojena s dalSimi druhy
dopravy. Vyznamnou roli hraje napojeni na verejnou do-
pravu, budovani cyklostojand a bezpecnych parkovacich
mist u dopravnich uzl{ ¢&i zastavek a moznost snadného
prevozu kola vlakem nebo tramvaji.

Tento rozvoj je v souladu s Evropskou cyklistickou dekla-
raci, ktera vyzyva meésta a staty k podpofre cyklistiky jako
klicové soucasti udrzitelné dopravy. Stejné tak odpovida
cildm Planu mobility mésta Brna, ktery usiluje o zvyseni
podilu cest uskute¢nénych na kole, a tim o dosazeni vyva-
zengjSiho a udrzitelnéjSiho dopravniho mixu.
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Zasadnim predpokladem pro naplnéni této vize je bez-
pecnost. Data ukazuji, Ze pohybovat se na kole v Brné je

woev s

je ochrana cyklistd, budovani kvalitni a bezpecné in-
frastruktury a zajisténi komfortnich podminek pro vsech-
ny vékové i vykonnostni skupiny cyklistd naprostou
prioritou. Bezpecné ulice a stezky nejsou pouze technickou
otazkou, ale i zakladni podminkou pro to, aby se vice lidi
rozhodlo pro kolo jako kazdodenni dopravni prostredek.

BEZPECNE ULICE A STEZKY NEJSOU POUZE
TECHNICKOU OTAZKOU, ALE | ZAKLADNI
PODMINKOU PRO TO, ABY SE VICE LIDI
ROZHODLO PRO KOLO JAKO KAZDODENNI
DOPRAVNI PROSTREDEK.




PROC TO DELAME?

Z pohledu jednotlivce jizda na kole podporuje fyzickou
kondici, snizuje riziko civilizacnich onemocnéni a zlepSuje
psychickou pohodu. Svétova zdravotnicka organizace
uvadi, Ze pravidelna aktivni doprava, napfiklad dojizdéni
na kole, mlze vyznamné snizit riziko kardiovaskularnich
onemocnéni, cukrovky druhého typu i nékterych druh(
rakoviny. Zaroven cyklistika Setfi ¢as i penize. Kratké mést-
ské trasy lze Casto urazit rychleji nez jinymi dopravnimi
prostfedky a provoz kola je finan¢né nenarocny.

Pro spolecnost jako celek pFinasi cyklisticka doprava fadu
dalSich vyhod. Pomaha zlepsit kvalitu ovzdusi, protoze
nenavysuje emise Skodlivin, a pfispiva ke snizovani emisi
oxidu uhlicitého, ¢imZ podporuje zavazky mésta v oblasti
ochrany klimatu. Snizuje hlukovou zatéz, ktera je v mést-
ském prostfedi vyznamnym faktorem ovliviiujicim zdravi
obyvatel.

.
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Evropska cyklisticka federace odhaduje, Ze cyklistika kaz-
doroc¢né prinasi zemim Evropské unie celkové pfinosy
v hodnoté pfiblizné 150 miliard eur, a to zejména diky
zlepSeni zdravi obyvatel, Usporam ve zdravotnictvi, zvySeni
produktivity a Uspore nakladd na dopravu.

Dalsim zasadnim pfinosem je prostorova efektivita cyklis-
tické dopravy. Jizdni kolo zabira v plynulém provozu i pfi
parkovanijen zlomek mista oproti automobilu. VySsi podil
lidi na kolech tak pfirozené zvySuje celkovou propustnost
ulic, pomaha predchazet dopravnim zacpam a uvolfuje
cenny vefejny prostor ve méste.

Rozvoj cyklistiky podporuje mistni ekonomiku. Cyklisté
Castéji vyuzivaji lokalni sluzby a obchody a ozivuji méstsky
prostor. Kvalitni infrastruktura pro kola tak pfinasi nejen
pohodli pro uzivatele, ale i ekonomicky impuls pro
podnikani ve mésteé.




CILE

CYKLOSTRATEGIE

STANOVENE CiLE VYMEZUJi HLAVNi SME-
ROVANI STRATEGIE ROZVOJE CYKLISTICKE DO-
PRAVY A UMOZNUJi PRUBEZNE VYHODNO-
COVAT JEJi NAPLNOVANI V CASE. ZAMERUJi SE
NA TRI KLICOVE OBLASTI: RUST PODILU CYK-
LISTICKE DOPRAVY NA CELKOVE PREPRAVNI
PRACI, SYSTEMATICKE ZVYSOVANi BEz-
PECNOSTI CYKLISTU A POSTUPNOU VYSTAVBU
KVALITNI, SOUVISLE A DOSTUPNE SITE CYK-
LOTRAS.
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VESKERA NAVRZENA OPATRENI | CELKOVE SME-
ROVANI CYKLOSTRATEGIE JSOU PODRIZENY
NAPLNOVANI TECHTO CiLU. PRESTOZE DOPAD
JEDNOTLIVYCH OPATRENI NEMUSI BYT VZDY
PRIMO A OKAMZITE MERITELNY, JEJICH PO-
STUPNA A KOORDINOVANA REALIZACE BY
MELA V DLOUHODOBEM HORIZONTU VEST
K DOSAZEN| STANOVENYCH VYSLEDKU A KE
ZLEPSENi PODMINEK PRO CYKLISTICKOU DO-
PRAVU VE MESTE.



BLAST CILE 2025 2035 2050

RUST PODILU CYKLISTICKE

DOPRAVY NA CELKOVE MODAL SPLIT
PREPRAVNI PRACI podil cest vykonanych na jizdnim kole 3% 10 % 15 %
BEZPECNOST
pocet smrtelnych nehod (za 5 let) 1 0 0
. . pocet nehod s tézkou Ujmou na zdravi (za 5 let) 66 0 0
ZVYSOVANI BEZPECNOSTI relativni nehodovost / klesajici  klesajici
CYKLISTU J J
VHODNA SiT PATERNICH CYKLOTRAS
délka tras v kategorii vhodné 87km  284km 370 km
délka tras v kategorii vhodné + pfipustné 145km 338km 370 km
DOSTUPNOST
VYSTAVBA KVALITNI, vhodné pateni sité (do 500 m) 27%  76%  100%
SOUVISLE A DOSTUPNE vhodné + pfipustné patefn sité (do 500 m) 43%  90% 100 %
INFRASTRUKTURY p PV P
dlouhodobého stani v pfestupnich uzlech 0% 75 % 100 %
mist pro bikesharing (do 250 m) 51 % 85 % 100 %
15 % . CiLE PRO ROK 2035:
10 %
SMRTELNYCH
o 7 4
3 % A VAZNYCH NEHOD

2025 2035 2050 5
podil cest vykonanych na jizdnim kole 9 O %

obyvatel Brna bude mit

délka paternich tras v kategorii PATE ﬁNi SI’-‘I’-
VH ODNE’ a v kategorii vhodné a pfipustné ve vzdalenosti
VHODNE + PRIPUSTNE .~ DO 500 M OD MISTA BYDLISTE
370km
338 km |
370km | NA
284 km
145 km |
87 km i PRESTUPNICH UZLU
bude mozné zaparkovat bez-
2025 2035 2050 pecné a chranéné jizdni kolo
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CAST

Strategicka ¢ast navazuje na analytické po-
znatky a stanovuje konkrétni kroky, jak do-
sahnout hlavnich cil( celé Cyklostrategie -
zvysit podil cyklistické dopravy na celkové
délbé prepravni prace podle Planu mobility,
snizit relativni nehodovost, zvysit bez-
pecnost cyklistl a vybudovat dostupnou,
bezpecnou, komfortni a navaznou sit cyk-
listickych opatrfeni.

Nedilnou soucasti strategického navrhu je
definovani uceleného Systému hlavnich
cyklotras. Tento systém predstavuje nad-
fazeny, hierarchicky usporadany ramec
paternich komunikaci, jehoz primarnim uce-
lem je zajistit pfimé, bezpecné a plynulé
propojeni klicovych zdrojd a cill cest na
Uzemi celého mésta. Stanovena sit'hlavnich
tras tak tvori prostorovou kostru pro prio-
ritizaci budoucich investic.

Prostorovy navrh je nasledné doplnén
konkrétnimi opatfenimi, ktera jsou rozdé-

.

STRATEGICKA

lena do tFi pilifa pokryvajicich viechny kli-
Cové oblasti rozvoje:

PiliF | - Infrastruktura resi hlavni technické
nedostatky a vytvari kvalitni propojenou sit,
pricemz konkrétni Useky a opatfeni do-
presni Mapova cast Cyklostrategie.

Pili¥ 1l - Podpora se zaméfuje na mékka
opatreni, ktera motivuji obyvatele k asté&jsi-
mu vyuZzivani kola a podporuji zménu do-
pravniho chovani.

Pili¥ 11l - Sprava zajistuje, aby Cyklostra-
tegie nezlstala jen formalnim doku-
mentem, ale aby byla systematicky fizena,
financovana a vyhodnocovana.

Opatreni a nastroje v jednotlivych pilifich
se vzajemné doplnuji a dohromady tvofi
ramec, ktery umozni rozvoj cyklistické do-
pravy v Brné jako pFirozené soucasti mést-
ské mobility.

&0




SYSTEM HLAVNICH

CYKLOTRAS

ZAKLADNIM STAVEBNiM KAMENEM CYKLO-
STRATEGIE JE DEFINICE SYSTEMU HLAVNICH
CYKLOTRAS, NA KTERY SE SOUSTREDUJE PRIO-
RITNI USILi MESTA. PRAVE TYTO TRASY PRED-
STAVUJi KOSTRU CELE SITE A TVORi RAMEC, KE
KTEREMU SE VZTAHU)i JEDNOTLIVA OPATRENI,
PILIR INFRASTRUKTURA, MANUAL PRO VOLBU
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OPATRENI | STANDARDY CYKLISTICKE INFRASTRUK-
TURY. SYSTEM HLAVNICH TRAS URCUJE, KDE
MA BYT CYKLISTICKA DOPRAVA VEDENA PRE-
DEVSIM A KDE MA BYT DOSAZENO NEJVYSSi
UROVNE BEZPECNOSTI, KONTINUITY A KOM-
FORTU.



Hlavni trasy jsou rozdéleny do tfi kategorii - paterni,
doplnikové a vyhledové. Kazda z téchto Urovni ma odlisSny
vyznam a roli v ramci celomeéstské sité. Spolecné v3ak
vytvareji provazany systém, jehoz cilem je zajistit bezpecné
a plynulé propojeni centra, méstskych ¢asti, vyznamnych
cill cest i okolnich obci a sou¢asné zvysit dostupnost cyk-
listické dopravy pro obyvatele Brna.

Vedeni jednotlivych tras je znazornéno v Mapovém podkla-
du, ktery slouzi jako koordinac¢ni nastroj pro planovani
a pripravu projekt. Mapovy podklad vsak neni rigidnim
vymezenim konkrétni stavebni stopy. Pfedstavuje kon-
cepéniramec, ktery mdze byt v odlvodnénych pripadech
upraven - napfiklad pfi zjisténi technickych limitd, majet-
kopravnich komplikaci nebo jinych pfekazek v zemi. Za-
kladni podminkou pfipadnych Uprav je zachovani funkce
trasy, jeji navaznosti na ostatni Useky, odpovidajici Urovné
bezpecnosti a zajisténi dostupnosti hlavnich cilll a obytnych
oblasti.

Systém hlavnich cyklotras tak pfedstavuje dlouhodoby
plan rozvoje sité, ktery umoziuje postupné naplfhovani
Cyklostrategie, koordinaci investic a jednoznac¢né urceni
priorit. Na tento systém navazuji dalSi ¢asti dokumentu,
které urcuji, jakym zpUsobem maji byt jednotlivé Gseky
realizovany a jaké nastroje k tomu maji byt vyuZity.

0 Hlavnim mapovym podkladem je M1 - systém hlavnich cyklotras.

PATERNI TRASY

ukolem je zajistit rychlé, pFimé a atraktivni spojeni
na delSi vzdalenosti.

DOPLNKOVE TRASY

Zajistuji ,jemnou obsluhu” Gzemi. Jejich ukolem je
bezpecné dovést obyvatele z jejich domovi k nejblizsi
paterni trase.
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PATERNiIi CYKLOTRASY

Paterni cyklotrasy jsou zakladnim prvkem navrhovanych
tras pro cyklisty na izemi mésta Brna. V navrhovaném
stavu predstavuji bezpecné, komfortni, propojené, prfimé
a atraktivni trasy pro cyklistickou dopravu, které tvori
celoméstskou sit.

| pfes jasné definovand pravidla je nutné respektovat
stavajici uzemni vztahy, reliéf Uzemi, popf. dalSi aspekty,
které neumozni dodrzeni pravidel na vSech Usecich pa-
tefnich cyklotras.

PFi realizaci paternich cyklotras je tfeba zachovat urcitou
miru flexibility a stanovené trasy nevnimat striktné jako
dané. Pokud se v konkrétnim Useku nepodaf¥i prosadit
bezpecné, komfortni a ndvazné technické reSeniv pavodné
navrzené stopg, je pripustné trasu upravit, pokud bude
i nadale zajisténa bezpecnost, pohodli a plynulé napojeni
na ostatni Useky patefrni sité.

Pro navrh patefni sité cyklistickych tras bylo potfeba
komplexni posouzeni celé Fady aspektl, které ovliviiuji
kvalitu, bezpecnost a atraktivitu cyklistické dopravy v Brné.
Cilem bylo navrhnout sit, ktera nejen efektivné propoji
klicové ¢asti mésta a napoji je na okolni obce, ale také
zohledni stavajicii planované podminky, fyzické a dopravni
bariéry, bezpecnostni rizika a potfeby samotnych uziva-
teld.
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PFi hodnoceni a navrhu byly zohlednény zejména:

Stavajici cykloopatreni

Planovana cykloopatfeni

Vykres cykloopatFeni platného UPmB
Vykres dopravy platného UPmB

Model cyklistické dopravy zpracovany spolecnosti
BKOM

Plan cyklotras okolnich obci a jejich napojeni na tzemi
Brna

Hlavni cile cest a lokalni centra
Navrhované rozvojové lokality
Intenzita automobilové dopravy
Nehodovost cyklistd

Pocitové mapy vzeslé z Cykloankety
Sklony komunikaci

Bariéry v Uzemi

PFestupni uzly a terminaly VHD

SPOJUJi CENTRUM MESTA S MESTSKYMI CASTMI A OKOL-
NiMI OBCEMI

NAPOJUJi LOKALNi CENTRA, DOPRAVNI UZLY A CENTRA
VZDELAVANI A PRACOVNICH PRILEZITOSTI

JSOU PRIORITNI - JEJICH VYSTAVBA S DURAZEM NA
PROPOJENI JEDNOTLIVYCH CASTi BY MELA PREDCHAZET
OSTATNI PROJEKTY

KOMBINUJi REKREACNIi | DOPRAVNI CHARAKTER -
ZKUSENOSTI UKAZUJi, ZE ODDELENi STEZEK NA
REKREACNi A DOPRAVNIi TRASY NENi SMYSLUPLNE

JSOU PREVAZNE RADIALNi SE DVEMA OKRUHY

JSOU V SOULADU S UZEMNiM PLANEM MESTA BRNA
| ZASADAMI UZEMNIHO ROZVOJE JMK

KOPiRUJi PLANOVANE ZAMERY



DOPLNKOVE CYKLOTRASY

Doplnkové cyklotrasy predstavuji rozsifeni paterni sité
a zajiStuji jemné&;jSi obsluhu tzemi mésta Brna. Jejich hlavni
ulohou je napojovat obytné oblasti, lokalni cile a rekreacni
zény na paterni sit, zlepSovat dostupnost pro kazdodenni
cesty na kratsi vzdalenosti a podporovat rovhomérny roz-
voj cyklistické infrastruktury.

| u dopliikovych tras plati, Ze jejich vedeni nelze vnimat
zcela striktné. Pokud mistni podminky neumozni prosadit
plné komfortni a bezpecné FeSeni v navrzené stopg, je
mozné trasu prizpUsobit, pokud zUstane zachovana jeji
funkce, napojeni na patefni sit'a pfimérena uroven bez-
pecnosti.

Doplrikové cyklotrasy, prestoze predstavuji druhou Uroven
sité, jsou nedilnou soucasti koncepce cyklistické dopravy
meésta. Pfi navrhovani zmén v Uzemi, pripravé novych
staveb nebo rekonstrukcich komunikaci je nezbytné tyto
trasy respektovat a zohledrovat jejich vedeni. Slouzi k za-
jiSténi lokalni obsluznosti a plynulého napojeni na paterni
sit, a proto jakékoliv pferuSeni nebo zhor3eni jejich para-
metr{ by mohlo negativné ovlivnit dostupnost cyklistické
dopravy pro obyvatele.

NAVAZUJi NA PATERNI SiT A VHODNE JI DOPLNUJi
MAJi PREVAZNE MIiSTNi OBSLUZNY CHARAKTER

PROPOJUJi JEDNOTLIVE MESTSKE CASTI, MiSTNi CENTRA
| VYZNAMNE BODY OBCANSKE VYBAVENOSTI

DOPLNUJi PATERN{ TRASY V USECICH, KDE PATERNI SiT
NEMUZE ZAJISTIT DOSTATECNE POKRYTI{

VEDOU PO STAVAJiCiCH CYKLOTRASACH, CiMZ POSILUJi
REKREACNI FUNKCE CYKLISTICKE DOPRAVY, VCETNE
NAPOJENi NA PARKY, LESY A PRIMESTSKOU KRAJINU

MOHOU MIT VETSI PODIL ZKLIDNENYCH ULIC A TRAS
VEDENYCH MIMO HLAVNi DOPRAVNIi TAHY

VYCHAZEJi ZE ZAUZIVANYCH CYKLISTICKYCH TRAS DLE
STAVAJiCiCH DAT

VYCHAZE)i ZE STAVAJiCiCH UCELOVYCH KOMUNIKACI

UMOZNUJi ALTERNATIVNi VEDENi TRAS PRI OMEZENI
NA PATERNI SiTI



VYHLEDOVE CYKLOTRASY

Vyhledové trasy jsou trasy, které bude mozné vybudovat
v dlouhodobém ¢asovém horizontu, jelikozZ jsou podmi-
nény Sirsimi zménami v Uzemi. Souviseji s rozvojem Uzemi
dle nového Uzemniho planu mésta Brna (UPMB) v roz-
vojovych lokalitach a strategickych projektech mésta do
roku 2050. Navrhované Gseky jsou s UPmB v souladu
a v maximalni mozné mife kopiruji tzemnim planem vy-
mezené paterni komunikace, tedy budouci kli¢ova dopravni
propojeni v Uzemi. Tim je zajisténo, Ze rozvoj cyklistické
infrastruktury bude koordinovan s hlavnimi urbanisticky-
mi a dopravnimi zaméry mésta.

Patfi sem zejména trasy v blizkosti nového Zeleznicniho
nadrazi, trasy v blizkosti jizniho segmentu VMO a trasy
Vv jiznim centru. Realizace téchto tras je zavisla na po-
stupném naplfhovani Uzemné planovaci dokumentace a na
pFipravé souvisejicich staveb, pficemz jejich vymezeni jiz
nyni umozfuje chranit potifebné koridory a koordinovat
budouci investice.

Ackoliv jsou tyto trasy primarné koncipovany jako budouci
paterni tahy, o jejich kone¢ném charakteru (zda budou
tvorit patefni, nebo doplrikovou sit) se rozhodne az v dobé
jejich realizace na zakladé aktualné platnych strategickych
dokumentU a podrobného Gzemniho posouzeni.
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KVALITU SIiTE DEFINUJE:

BEZPECNOST

Naprostou prioritou je ochrana cyklistd a eliminace rizi-
kovych stretll s motorovou dopravou. Cilem je budovat
infrastrukturu, kterd poskytuje pocit bezpeci vSem vé-

kovym skupinam.
‘ﬁ 3
PROPOJENOST
Sit' musi byt souvisla, bezbariérova a bez nelogickych pre-

ruSeni. Jen propojené trasy bez slabych mist umoznuji
plynuly, spolehlivy a bezpelny pohyb z centra do mést-

skych ¢asti i okolnich obci.
PRIME TRASY

Cyklotrasy kopiruji pfirozené sméry pohybu a vyhybaji se
zbytecnym zajizdkam. Pfimé vedeni Setfi ¢as a energii,
¢imz Cini z kola plnohodnotny a Casoveé atraktivni dopravni
prostfedek.

Ed

B

©

POHODLI

Zaméfujeme se na hladké povrchy, dostatecnou Sitku
a pravidelnou udrzbu. Komfortni trasa snizuje fyzickou
namahu, minimalizuje stres z dopravy a zvySuje pozitek
z jizdy pro kazdodenni uzivatele.

-

gi‘.u. ’ :

ATRAKTIVITA

Trasy jsou vedeny estetickym prostfedim s kvalitnim a ak-
tivnim vefejnym prostorem nebo doplfikovym zazemim,
jako jsou odpocivky Ci zelen. Infrastruktura vedena ulice-
mi s aktivnim parterem oZivuje mésto a motivuje k ¢astéjsi-
mu vyuZivani kola pro dopravu i relaxaci.




PATERNI TRASY

370 km

DOPLNKOVE TRASY

404 km
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a-Obrany

SYSTEM
HLAVNICH TRAS

Tato mapa odpovida stejnojmenné kapitole, kterd je soucasti
Strategické ¢asti Cyklostrategie. Mapa ukazuje jednotlivé cyklotrasy
a jejich déleni na paterni, doplfikové a vyhledové. Déle zobrazuje
trasy vymezené ve schvdlené Koncepci rozvoje cyklistiky
Jihomoravského kraje.

Typ cyklotras

= paterni

= dopliikové
vyhledové

- == Ccyklotrasy dle koncepce Jihomoravského kraje

Mapa 1 | Systém hlavnich tras

Autor: Odbor dopravy | oddéleni koncepce a strategie rozvoje dopravy
Spolupréce: Brnénské komunikace, a.s., Utvar dopravniho inZenyrstvi
Vznik: kvéten 2026 | méfitko: 1:25000 | format: A0

Podkladova data: Kanceldr architekta mésta Brna, pfispévkova organizace
Tematicka data: Pasport Odboru dopravy Magistratu mésta Brna
Soufadnicovy systém: S-JTSK / Kfovak East North (EPSG:5514)



TRI PILIRE

REALIZACE

PRO NAPLNENI VIZE BRNA JAKO MESTA, KDE
JE JiZDA NA KOLE PRIROZENOU, DOSTUPNOU
A BEZPECNOU VOLBOU PRO KAZDODENNI
DOPRAVU, STOJi TATO CYKLOSTRATEGIE NA
TRECH VZAJEMNE SE DOPLNUJICICH PILIRICH,
KTERE SPOLECNE TVORi RAMEC MODERNI
MESTSKE MOBILITY. TYTO PILIRE JSOU STRUK-
TUROVANY DO 9 TEMATICKYCH OBLASTI,
V NICHZ SE NACHAZi CELKEM 24 KONKRETNICH
OPATRENI.

JEJICH NAPLNOVANI{M MESTO BRNO SMERUJE
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K VYBUDOVANi BEZPECNE, SOUVISLE
A DOSTUPNE SITE CYKLOTRAS, SYSTEMATICKE-
MU zVYSOVANI BEZPECNOSTI CYKLISTU | MO-
DAL SPLITU.

TATO OPATRENI TVORi PROVAZANY CELEK,
KDE ROZVOJ FYZICKE INFRASTRUKTURY (PILIR I)
DOPLNUJi MOTIVACNI NASTROJE PRO ZMENU
DOPRAVNIHO CHOVANI (PILIR 1) A STABILNI
INSTITUCIONALNI | FINANCNi ZAZEMI
(PILIR I11), COZ ZARUCUJE, ZE CYKLOSTRATEGIE
BUDE ZIVYM A EFEKTIVNIM NASTROJEM.



PRINOS *
FINANCE €

YN371as
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1. PILIR
INFRASTRUKTURA

CILEM PRVNIHO PILIRE JE VYBUDOVAT SOUVISLOU A BEZPECNOU SiT CYKLOTRAS,
KTERA PROPOJi CENTRUM MESTA S MESTSKYMI CASTMI | OKOLNiMI OBCEMI.
PROTOZE JE V SOUCASNOSTI POHYB NA KOLE V BRNE PRIBLIZNE DVACETKRAT
NEBEZPECNE)Si NEZ JiZDA AUTEM, PRIORITOU JE TRANSFORMACE ROZTRISTENYCH
USEKU V KVALITNI SIT TRAS PROSTREDNICTViIM NOVYCH CYKLOSTEZEK, UPRAV
VODOROVNEHO ZNACENI{, REKONSTRUKCi ULIC A DUSLEDNE UDRZBY POVRCHU.
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NOVA CYKLISTICKA

INFRASTRUKTURA

Rozvoj nové cyklistické infrastruktury je klicovou
oblasti Cyklostrategie, protoZe pfimo naplfiuje spe-
cificky cil 4 Planu mobility: ,Dostavba patefnich ko-
munikaci pro cyklisty a zkvalitfiovani stavajicich tras
pro cyklisty.” Analyticka ¢ast ukazala, ze stavajici sit
v Brné je roztfisténd, chybi ndvaznosti a vyznamna
Cast tras je vedena v dopravné zatizenych ulicich
bez dostatecné ochrany cyklistl. To zasadné
omezuje jeji atraktivitu i bezpecnost. Oblast nové
infrastruktury proto predstavuje zaklad celé Cyk-
lostrategie - cilem je vybudovat propojenou a kva-
litni sit, kterd umoZni kazdodenni i rekreacni
vyuzivani kola v Brné a jeho okoli.

Jednou z nejrychlejSich cest ke zlepSeni podminek
pro cyklisty jsou zmény dopravniho znaceni. Tyto
Upravy lze realizovat bez sloZitych stavebnich zésah(
a s nizkymi naklady, proto predstavuji vhodny na-
stroj pro postupné rozsifovani sité v kratkém ca-
sovém horizontu.

Zcela zasadni roli hraje vystavba novych samo-
statnych cyklostezek, které zajistuji bezpecny
a komfortni pohyb tam, kde neni mozné vést cyklisty
v uli€nim prostoru. Tyto investi¢ni projekty sice vy-
Zaduji delsi pfipravu a povolovaci procesy, ale pfi-
naseji nejvyssi standard infrastruktury a umoZznuji
i rekreacni vyuZiti v klidném prostred.

Vyznamnou prilezitosti jsou také rekonstrukce ulic.
Ty je nutné chapat jako komplexni zasahy do podo-
by mésta, které kromé dopravy fesi i zelen a tech-
nickou infrastrukturu. Pokud se pfi nich nevybuduji
odpovidajici cykloopatfeni, hrozi, Ze nevyhovuijici
stav zGstane nezménén na desitky let. Proto je ne-
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zbytné, aby kazda rekonstrukce zahrnovala i bez-
pecna a komfortni feSeni pro cyklisty, a to jak formou
dopravniho znaceni, tak v podobé oddélenych ste-
zek v pfidruzeném dopravnim prostoru.

DalSi moznost predstavuji docasna cyklisticka opat-
feni, ktera umoZznuji rychle reagovat na aktualni
potfeby a zaroven testovat nova Feseni. Jsou vhodna
zejména tam, kde se v kratkém case nedafi vybu-
dovat pInohodnotnou infrastrukturu, aby nevznikala
slaba mista ohroZujici bezpecnost cyklistl a snizujici
atraktivitu celé sité. MGzou byt vSak také vhodnou
nahradou tras preruSenych docasnou rekonstrukci
a mohou tak slouZit jako doc¢asna objizdna trasa.

STAVAJiCi SIT V BRNE JE ROZTRISTENA,
CHYBE)i NAVAZNOSTI A VYZNAMNA CAST
TRAS JE VEDENAV DOPRAVNE ZATIZENYCH
ULICIiCH BEZ DOSTATECNE OCHRANY CYK-
LIST. TO ZASADNE OMEZUJE JEJi ATRAK-

TIVITU | BEZPECNOST.



ZMENY DOPRAVNIHO ZNACENI

AKTIVITY

Realizace nové cyklistické infrastruktury formou zmén dopravniho
znaceni

Integracni opatFeni

= zklidnéné zény (pési, obytné, sdilené, zéna 30 a dalsi)

= cyklistické zony

= cykloobousmeérky

= vyhrazené a ochranné jizdni pruhy pro cyklisty

= opatreni na kfizovatkach fizenych SSZ - prostor pro cyklisty
Segregacni opatreni

= samostatné jednosmérné cyklistické pasy

» zejména legalizace pohybu cyklistll na stavajicich komunikacich
/chodnicich oddélenych od motorové dopravy formou stezek

Zvyraznéni problematickych mist
» formou podbarveni, ndpisl na vozovce

INDIKATORY

= délka nové vzniklé cyklistické infrastruktury realizované formou
dopravniho znaceni

= podil opatfeni hodnocenych jako ,vhodné” dle Manualu pro volbu
cyklistickych opatfeni

= podil cykloobousmérek na jednosmérnych usecich komunikaci
» pocet propojenych Usekl/mira spojitosti tras

ODPOVEDNOST
= Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE
» Utvar dopravniho inZenyrstvi, BKOM

= Stfedisko dopravniho znaceni a svételné signalizace, BKOM
= PCR, Dopravni inspektorat Brno

= méstské Casti a dalSi vefejnopravni a soukromé subjekty
FINANCOVANI

= rozpocet BKOM urceny na realizaci a obnovu dopravniho znaceni,
pfipadné doplnény o dotacni tituly Ministerstva dopravy ¢i Statniho
fondu dopravni infrastruktury (SFDI)

RIZIKA
= Stfet zajmu mezi cykloopatfenim a parkovanim

= nejednotny nazor na opatfeni ze strany samospravy, spravniho
organu a PCR
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VAZBA NA MAPOVOU CAST

Paterni a doplrfikové cyklotrasy k Feseni for-
mou zmén dopravniho znaceni jsou vyme-
zeny v Mapové Casti Cyklostrategie, a to jak
pro paterni, tak doplrikové cyklotrasy. Pouziti
téchto opatfeni je vSak pripustné a zadouci
i mimo hlavni sit, vzdy v souladu s Manua-
lem pro volbu cyklistickych opatfeni a Stan-
dardy cyklistickych opatreni.

Obrdzek 1 - Typickd realizace formou zmény
dopravniho znaceni (ul. KFiZikova)

Obrdzek 2 - Piktogram bez redlného pfinosu
pro bezpeli cyklisti
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NOVE SAMOSTATNE CYKLOSTEZKY

AKTIVITY

Vystavba novych samostatnych téles a staveb pro cyklistickou dopravu.
Segregacni opatreni

= stezky pro cyklisty

= stezky pro chodce a cyklisty (délené, spolecné)

= podjezdy a lavky

S prihlédnutim k navrhovanym intenzitdm cyklistické a pési dopravy by
mély mit prednost stezky s oddélenym provozem pésich a cyklist(,
protoze poskytuji vyssi standard bezpecnosti a komfortu.

Vhodna je zejména vystavba samostatnych stezek vedenych mimo
soubéh s pozemnimi komunikacemi s motorovym provozem, typicky
podél Fek nebo mimo zastavéné uzemi. Noveé cyklostezky mohou vznikat
vystavbou novych téles pozemnich komunikaci, pfipadné rekonstrukci
stavajicich komunikaci.

Z4douci je i budovani samostatnych stezek v zastavéném Gzemi, nicméné
tyto stezky jsou vétSinou soucasti rozsahlych a komplexnich rekonstruk-
ci ulice, viz Opatfeni 3.

INDIKATORY

= délka novych samostatnych cyklostezek, s rozliSenim stezek
spolecnych a délenych

» délka dokoncenych Usekl dle Mapové &asti Cyklostrategie
» podil stezek s oddélenym provozem cyklistl a chodcU

= pocet propojenych Usekd/mira spojitosti tras
ODPOVEDNOST

= Odbor dopravy, Magistrat mésta Brna - v ramci rekonstrukci
komunikaci a koordinace s dalSimi investicemi

= BKOM

SPOLUPRACE

= DPMB, KAM, BVK, méstské casti a dalSi vefejnopravni a soukromé
subjekty

FINANCOVAN{
= rozpocet mésta Brna

= Fond mobility; vhodné externi zdroje, napfiklad SFDI nebo IROP

RIZIKA
» sloZité majetkopravni vztahy a vykupy pozemk

= vysoké investi¢ni naklady a dlouha pfiprava/povolovaci procesy
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VAZBA NA MAPOVOU CAST

Paterni a doplrfikové cyklotrasy k Feseni for-
mou novych samostatnych cyklostezek jsou
vymezeny v Mapové casti Cyklostrategie.
PouZiti téchto opatfeni je vSak pfipustné
a zadoudi i mimo hlavni sit. Uziti opatfeni
musi byt vzdy v souladu s Manualem pro
volbu cyklistickych opatfeni a Standardy
cyklistickych opatreni.

Nové cyklostezky by mély byt vzdy doplnény
doplrikovou infrastrukturou, jako jsou stojany na
kola, odpocivky nebo pitka, aby se zvysila jejich

atraktivita a praktickd vyuZitelnost.

Obrdzek 3 - Typickd realizace formou nové
samostatné cyklostezky (podjezd Hladikova)

Obrdzek 4 - Nevhodny povrch na pdtefni
cyklotrase (pri ul. Tkalcovskd)



REKONSTRUKCE ULIC A VYSTAVBA NOVYCH * k%

KOMUNIKACI

AKTIVITY

Realizace vhodnych opatfeni pro cyklisty v ramci komplexni rekonstrukce
ulice nebo pfi vystavbé novych komunikaci.

= opatfeni musi byt soulasti celkového FeSeni uli¢niho prostoru tak,
aby byla zachovana vyvézenost mezi rlznymi druhy dopravy
a dalSimi funkcemi ulice

= pozadavky na cykloopatfeni musi byt soudasti jiz Uvodnich
investi¢nich zdmér( a zadavacich podminek pro projektanty

= je Zadouci FeSit projekty s navaznosti na dalsi planovana opatfeni

= specificky je tfeba upozornit, Ze i pfi rekonstrukcich ulic v zénach
30 je nutné zavadét vhodné zklidhujici prvky, které snizuji rychlost

pro cyklisty

INDIKATORY

= délka cyklistickych opatfeni odpovidajicich Manualu pro volbu
cyklistickych opatreni realizovanych pfi rekonstrukcich ulic

= podil opatfenich hodnocenych jako ,vhodné” dle Manualu pro volbu
cyklistickych opatreni

ODPOVEDNOST

= Odbor dopravy, MMB

= Odbor investi¢ni, MMB

= BKOM
= KAM

= BVK

= DPMB
SPOLUPRACE

= méstské Casti a dalsi vefejnopravni a soukromé subjekty
FINANCOVANI

= rozpocet mésta Brna

= vhodné externi zdroje, napriklad SFDI nebo IROP

RIZIKA

» nedostatecné zadani cyklistickych pozadavkd v rané fazi planovani
= tlak na zachovani kapacity pro automobilovou dopravu

= riziko ,zakonzervovani” nevyhovujiciho reSeni
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VAZBA NA MAPOVOU CAST

Paterni a doplrfikové cyklotrasy k Feseni for-
mou celkovych rekonstrukci a vystavby
novych komunikaci jsou vymezeny v Mapové
Casti Cyklostrategie. Pouziti téchto opatreni
je v8ak pripustné a zadouci i mimo hlavni
sit. Uziti opatFeni musi byt vzdy v souladu
s Manualem pro volbu cyklistickych opatfeni
a Standardy cyklistickych opatfeni.

Obrdzek 5 - Fyzické prvky zklidnéni
vybudované v radmci rekonstrukce (ul. Gorkého)

Obrdzek 6 - Rekonstrukce méstské tepny bez
vhodnych cykloopatreni (ul. Merhautova)



DOCASNA CYKLISTICKA OPATRENI (POP-UP *k
RESEN:I) €

AKTIVITY Hlavnim pfinosem téchto feSeni je rychla

Realizace docasnych cyklistickych opatfeni tam, kde je trvalé opatFeni implementace a moznost vyzkouset v praxi
planovéno ve stfedné&dobém (> 5 let) aZ dlouhodobém (> 10 let) horizon-  nova usporadaniulicniho prostoru. Ziskané
tu. zkuSenosti i reakce vefejnosti pak mohou

byt cennym podkladem pro planovani trva-
lych opatreni. DUlezité je tedy tato opatrent
doprovazet i sbérem dat o zménach pohybu
Docasnéa opatfeni mohou zahrnovat zejména: cyklistd i jejich nazord na provedené zmény.

Patfisem i FeSeni objizdnych tras v pripadé rekonstrukci, kdy je paterni
nebo dopliikova trasa docasné prerusena.

= vymezenijizdniho pruhu pro cyklisty pomoci vodorovného znaceni
a mobilnich prvkl (jednosmérné cyklistické pasy)

= provizorni rozSifeni prostoru pro cyklisty na Ukor stavajiciho
parkovani nebo jizdnich pruhd pro IAD

= zfizovani docasnych cyklokoridor( propojujicich paterni ¢asti sité
nebo vyznamné cile cest

INDIKATORY
= délka nové zfizenych docasnych cyklistickych opatfeni

= pocet uzavirek FeSenych docasnou objizdnou trasou

» pocet Usekl, kde byla docasna opatreni prevedena do trvalého
stavu

= pocet propojenych Usekl/mira spojitosti tras

ODPOVEDNOST
=  Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE
» Utvar dopravniho inZenyrstvi, BKOM

Stfedisko dopravniho znaleni a svételné signalizace, BKOM

= PCR, Dopravni inspektorat Brno

Obrdzek 7 - Docasnd cyklostezka (Berlin,
= méstské Casti a dalSi vefejnopravni a soukromé subjekty Némecko)

FINANCOVANI
= rozpocet mésta Brna

= Fond mobility

RIZIKA
= nedostate¢nd komunikace provedenych zmén
= silné negativni reakce Casti spoleCnosti

= realizace bez ndvaznosti na trvalé reseni

nedostatecna udrzba a zajiSténi prehlednosti opatreni

Obrdzek 8 - Stavba bez objizdné trasy pro
cyklisty (Svratka)
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UDRZBA

CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY

Kvalitni infrastruktura pro cyklistickou dopravu
nevznikd pouze jeji vystavbou, ale také pravidel-
nou a systematickou udrzbou. Analyticka &ast
ukazala, ze soucasna sit cyklistickych opatfeni
v Brné je v mnoha Usecich zatizena problémy,
které snizuji jeji atraktivitu a bezpenost. Nejcastéji
se jedna o opotfebované nebo chybgjici dopravni
znaceni, poskozené Ci nerovné povrchy, necistoty
a nedostatecnou zimni a letni udrzbu. Tyto zavady
mohou odradit od pravidelného vyuzivani kola ze-
jména méné zkuSené uZivatele, déti ¢i seniory,
a prispivat tak k celkové nizSimu podilu cyklistické
dopravy na pfepravni praci.

Udrzba cyklistické infrastruktury je proto nezbyt-
nym predpokladem k tomu, aby jiz existujici
opatfeni plnila svou funkci a podporovala
dlouhodoby rlst cyklistické dopravy. Spada sem
nejen pravidelnd obnova a Uprava dopravniho
znaceni, které zajiStuje Citelnost a predvidatelnost
pohybu cyklistd v dopravnim prostoru, ale také
péce o povrchy stezek a pruhl. Hladky, cisty
a bezpecny povrch je klicovy jak z hlediska kom-
fortu, tak i prevence dopravnich nehod.

Tato oblast tedy stavi na jednoduchém, av3ak
zasadnim principu: i ta nejlepSi infrastruktura
ztraci svdj smysl, pokud neni pribézné udrzovana.
Opatfeni v této oblasti se proto zaméfuji na
pravidelnou Upravu, obnovu a Udrzbu znaleni
a povrch(.
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| TA NEJLEPSI INFRASTRUKTURA ZTRACI
sv0] SMYSL, POKUD NENi PRUBEZINE
UDRZOVANA.



UPRAVA, OBNOVA A UDRZBA STAVAJICIHO *%
ZNACENI €

AKTIVITY
= obnova vodorovného dopravniho znaceni

= obnova svislého dopravniho znaceni, a to dle aktualné platnych
standardd, véetné vymeény poskozenych prvki

= oprava nelogickych Usekl, kde se misi vice rezim(, kde nenf
jednoznacné urcena prednost v jizdé nebo je dopravni situace jinak
neprehledna

= zavedeni periodickych revizi dopravniho znaceni s cilem vcas
identifikovat nedostatky a planovat jejich napravu

= stanovit pfesnou periodu revizi (napfiklad jednou rocné) a urcit
systém evidence zavad

= uvazovat o zapojeni verejnosti a cyklistickych spolk( do hlaseni
zavad prostrednictvim aplikace ,Briaci pro Brno”

INDIKATOR
» pocet kilometr opravenych nebo obnovenych UsekU cyklistické
infrastruktury

= pocet Uprav vykonanych na zakladé podnétu

ZODPOVEDNOST
= Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE
= Stfedisko dopravniho znaceni a svételné signalizace, BKOM

FINANCE

= rozpocet BKOM na Upravy dopravniho znaceni v navaznosti na
Opatfeni 1 (Zmény dopravniho znaceni)

RIZIKA
= nizka priorita oproti investi¢nim akcim

= zatizeni kapacity BKOM - Udrzbu svislého znaceni sméFovat do
zimniho obdobi

y el 11 : )
Obrdzek 10 - Spinavé, neudrZované dopravni
znaceni
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UDRZBA POVRCHU

AKTIVITY

sezonni Udrzba: dlraz by mél byt kladen na minimalné dvé cisténi
za rok, a to po zimni sezéné a dale v obdobi podzimu, kdy je tfeba
odstranovat napfiklad spadané listi

zimni ddrzba: zimni Udrzba by méla probihat co nejdfive po vzniku
prekazky, s dlirazem na vcasny zasah. V pripadé posypu by nemél
byt vyuzivan stérk, ktery zvysuje riziko defektl

operativni UdrZba: patfi sem napf. Upravy zelené

povéreni centralniho spravce udrzbou, a to pfedevsim na patefnich
cyklotrasach (viz Mapova Cast), po predchozi dohodé se stavajicimi
spravci komunikaci (MC, BKOM)

vytipovat samostatné Useky (zejména stezky), které vyzaduiji zvlastni
rezim udrzby

INDIKATOR

pocet kilometr( cyklistické infrastruktury zahrnutych do pravidelné
sezénni a zimni Udrzby

podil paterni sité cyklotras s pravidelné zajisténou udrzbou

ZODPOVEDNOST

Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE

Stredisko zimni a letni udrzby, BKOM

FINANCE

rozpocet mésta Brna

RIZIKA

pouzivani nevhodnych posypovych materiald (ostry stérk)

roztfisténa sprava jednotlivych Useku
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Obrdzek 12 - Cyklopruhy v jarnim obdobi
(ulice KriZikova, Brno)



DOPLNKOVA

CYKLISTICKA
INFRASTRUKTURA

Doplnkova cyklisticka infrastruktura predstavuje  ochranu pfed vandalismem, aby mohly plnit svou
soubor prvk{, které doplriuji samotnou sittrasazvy-  funkci dlouhodobé a spolehlivé.

Suji komfort i prakti¢nost kazdodenniho pouzivani

kola. Jejim cilem je nabidnout cyklistdm zazemi pro i 1 ~ N A\ 1
bezpecné parkovaniizakladni ddrzbu, ¢imz podpo- ZAZEMI PRO BEZPECNE PARKOVANI | ZA

ruje pravidelné vyuij\iénf‘kolla a zvyéujoejeho konku- KLADNi l]DRiBU PODPORUJE PRA‘"DEI-NE
renceschopnost vUc¢i jinym druhdm dopravy. WUiiVANl’ KOLA A ZVY§UJEJEHO KONKU-

Analyticka ¢ast ukazala, Ze praveé tyto prvky jsou

kli¢ové pro to, aby byla cyklistika v Brn& vnimana 8 RENCESCHOPNOST VUCI ]lN?M DRUHUM
jako spolehlivy a pohodiny zptsob dopravy.
DOPRAVY.

Stojany na kola tvofi zaklad doplfikové infrastruktury
a slouzi zejména pro kratkodobé parkovani. V Brné
jiz existuje pomérné husta sit' stojan(, ¢asto sdru-
Zenych se stanicemi bikesharingu. Do budoucna je
vSak nutné doplfiovat stojany v novych lokalitach,
a to nejen ve vefejném prostoru, ale napf. do par-
kovacich pasu, aby se zamezilo odklddani kol na
nevhodna mista, jako jsou dopravni znacky nebo
lampy.

Kryta a hlidana stani jsou urcena pro dlouhodobé
parkovani a poskytuji vySSi miru bezpecnostii ochra-
ny pred povétrnostnimi vlivy. V Brné zatim vyrazné
chybéji, pfestoze jsou nezbytna zejména u pfe-
stupnich uzl verejné dopravy, v rekreacnich loka-
litAch nebo v mistech s ocekavanou vyssi
poptavkou po delSim stani.

Servisni cyklopointy zvySuji komfort a bezpecnost
cyklistll tim, Ze umoznuji drobné opravy ¢i tdrzbu
pfimo na cesté. V Brné uz nékteré stanice funguiji,
ale jejich sit’ je tfeba doplfovat podle realné po-
ptavky uzivatell. Analyza rovnéz upozornila na
nutnost zlepsSit udrzbu téchto zafizeni a jejich

h ‘ | I I



STOJANY NA KOLA

AKTIVITY

budovani novych stojanl na kola, v¢etné sdruzenych parkovacich
mist a virtualnich stanic, které umoznuji parkovani soukromych
i sdilenych kol, zejména u vyznamnych cilC s poptavkou po krat-
kodobém parkovani

navrhovani novych podnétli na stojanova mista a vyhodnocovani
navrhd od obcanl a méstskych casti prostfednictvim nové
zavedeného nastroje pro sbér podnétd a aktualizace tohoto
nastroje (brnoinmotion.cz/podnety)

instalace stojanU na détské kolobézky ve spolupraci s méstskymi
castmi a zakladnimi Skolami

INDIKATOR

pocet nové zfizenych stojand na kola

hustota stojanli na Uzemi mésta, vyjadienad napriklad poctem
stojanovych mist na 1 000 obyvatel

pocet sdruzenych stojanovych mist s oddélenym prostorem pro
sdilené prostfedky

ZODPOVEDNOST

Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE

BKOM, stfedisko Realizace inZenyrskych staveb - technicka pfiprava
projektd a jejich realizace

meéstské ¢asti

zakladni Skoly

FINANCE

rozpocet mésta Brna

RIZIKA

umistovani do péSich ploch a zelené a vytvareni pfekazek v plochach
pro chodce

obsazeni konstrukci stojant sdilenymi koly a nemoznost zamknuti
kol soukromych
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Obrdzek 14 - Kolo nevhodné uzamcené
k dopravni znalce
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KRYTA A HLIDANA STANi PRO KOLA

AKTIVITY

» budovani krytych stani pro kola v blizkosti prestupnich uzld
a terminalli verejné dopravy, kde je poptavka po dlouhodobém stani
nejvyssi

»  zfizovani hlidanych stani nebo samostatnych cyklobox® na frekven-
tovanych mistech, kde hrozi vyssi riziko kradeze

= umistovani krytych stani také v rekreacnich lokalitach, u sportovnich
areall nebo kulturnich zarizeni, kde lidé bézné travi delsi ¢as

» definovani jednotnych standardl pro kryta a hlidana stani

» integrace do aplikace podnétl na parkovani kol (brnoinmotion.cz/

podnety)

INDIKATOR

= pocet nové vybudovanych krytych nebo hlidanych stani pro jizdni
kola

» kapacita krytych stani na prestupnich uzlech a u rekreacnich lokalit

ZODPOVEDNOST
= Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE

= BKOM

= méstské ¢asti
= DPMB

= Sprava Zeleznic

FINANCE
= rozpocet mésta

= Fond mobility; vhodné externi zdroje, napfiklad SFDI nebo IROP

Obrdzek 15 - Kryté parkovaci stdni pro

RIZIKA obyvatele sidlist (Bukurest, Rumunsko)

» slozité vlastnické vztahy u prestupnich uzl{
= nejistd poptavka v polatecni fazi

= nejasny provozni model

Obrdzek 16 - Kola na ndstupisti hl. nddraZi
Brno
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SERVISNi CYKLOPOINTY

AKTIVITY
» doplnéni sité o nové servisni cyklostojany podle potieb cyklistl

» pravidelnd Udrzba a opravy stavajicich cyklopointl s ohledem na
vandalismus

= definovani zakladniho vybaveni kazdého cyklopointu

v v

= zvazeni rozsifeni funkci o automaty na bézné cyklopotfeby (duse,
lepeni apod.), mycky na kola a nabijecky pro elektrokola

= iniciace moznosti partnerstvi se soukromym sektorem (napf.
cykloservisy, vyrobci kol, univerzity), ktery by mohl posilit
dostupnost sluzeb

INDIKATORY
» pocet funkcnich a vybavenych cyklopoint(

ODPOVEDNOST
= Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE
= BKOM

»  méstské ¢asti
FINANCOVANI

= rozpocet mésta Brna

RIZIKA
= Casty a opakovany vandalismus
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Obrdzek 17 - Automat na ndhradni duse

Obrdzek 18 - Odpocivka pro cyklisty
(Chorvatsko)
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2. PILIR
PODPORA
CYKLODOPRAVY

DRUHY PILIR, PODPORA CYKLODOPRAVY, SE ZAMERUJE NA TzV. , MEKKA
OPATRENI|“, KTERA MOTIVU]i OBYVATELE K CASTEJSIMU VYUZIVANI KOLA A ZVYSUJi
CELKOVOU ATRAKTIVITU UDRZITELNE DOPRAVY. SKRZE JEDNOTNOU KOMU-
NIKACI, PRAVIDELNE KAMPANE, ROZVO] SDILENE MOBILITY A ZEJMENA PROPOJENI
KOLA S MHD (MULTIMODALITU) VYTVARIME PROSTREDI, KDE SE JiZDA NA KOLE
STAVA EFEKTIVNIM A KOMFORTNIM DOPLNKEM MESTSKEHO ZIVOTA.
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KAMPANE

A KOMUNIKACE

Rozvoj cyklistické dopravy neni pouze otazkou in-
frastruktury, ale také prace s verejnosti. Aby cyklis-
tika byla vnimana jako pfirozena a bezpecna
soucast méstské mobility, je nutné dlouhodobé
vysvétlovat jeji prinosy, poskytovat obandm srozu-
mitelné informace a posilovat divéru v opatreni,
kterd mésto zavadi. Analyticka ¢ast ukazala, Ze ko-
munikace v Brné je Casto roztfisténa, chybi jednotna
strategie a systematické zapojeni verejnosti. Cilem
této oblasti je proto nastavit jasny ramec komunika-
ce, ktery propoji jednotlivé aktivity, zajisti konzis-
tentni sdéleni a podpori zménu dopravniho chovani
obyvatel.

Prvnim opatfenim je vytvoreni dlouhodobé komu-
nikacni strategie. Ta ma zajistit, aby veSkeré infor-
mace o cyklistické dopravé byly jednotné, snadno
dostupné a pravidelné aktualizované. Soucasti je
nejen propagace prinost cyklistiky, ale také srozu-
mitelné vysvétlovani krokd, které mésto podnika.
Strategicky pristup ke komunikaci pomUze lépe za-
pojit obyvatele do procesu promény mésta a pod-
pofi jejich dlvéru v zavadéna opatreni.

Druhym opatfenim je zavedeni systému
pravidelnych kampani a akci. Ty maji posilit pové-
domi verejnosti, motivovat k vyuzivani kola a za-
roven budovat pozitivni obraz cyklistické dopravy.
Diky opakovanym aktivitdm v prabéhu roku se cyk-
listika stane vice viditelnou, ziska pevné misto
v kalendari méstskych akci a bude systematicky
pfipominana jako kazdodenni i rekreacni moZnost
pohybu po mésté.
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ABY CYKLODOPRAVA BYLA VNIMANA JAKO
PRIROZENA A BEZPECNA SOUCAST MEST-
SKE MOBILITY, JE NUTNE DLOUHODOBE
VYSVETLOVAT JEJi PRINOSY, POSKYTOVAT
OBCANUM SROZUMITELNE INFORMACE
A POSILOVAT DUVERU V OPATRENI, KTERA
MESTO ZAVADI.



KOMUNIKACNI STRATEGIE

AKTIVITY

vytvoreni dlouhodobé komunikacni strategie mésta zamérené na
podporu cyklistické dopravy

sjednoceni a koordinace informaci z platforem brno.cz, brnoinmo-
tion.cz a gis.brno.cz, aby obcané méli pfistup k jednotnym
a aktudlnim datdm

sjednoceni vizualni identity komunikace - vyuziti vizudlni identity
samotné Cyklostrategie pro vSechny informacni vystupy (mapy,
letaky, online prostredi)

propagace prinost cyklistické dopravy pro jednotlivce (zd
uspora casu, financ¢ni Uspora) i pro spolecnost (Cistsi ovzdusi,
hluku, bezpecnéjsi mésto)

éné

propagace novych opatreni, pland a vystupl evaluaci tak, aby
vefejnost védeéla, jak mésto postupuje a jaké jsou konkrétni pfinosy
novych opatfeni

realizace dopravni vychovy zamérené na vhodné chovani, znalost
dopravnich pravidel a vzajemnou ohleduplnost smérem ke vSem
Gcastnikim provozu

koordinace komunikace mésta s méstskymi ¢astmi (komunikace
v periodicich méstskych €asti a na socialnich sitich méstskych casti)

INDIKATORY

existence a pravidelna aktualizace komunikacni strategie

pocet realizovanych komunikacnich vystupt (kampané,
prispévky na socialnich sitich, informacni materialy)

clanky,

dosazeny zasah vefejnosti (sledovanost, ucast, odezva)

ODPOVEDNOST

Odbor dopravy, MMB
Tiskové stredisko, MMB

SPOLUPRACE

externi agentury

Mé&stskéa policie Brno, Policie CR, BESIP a dal$i instituce pfi akcich
zamérenych na bezpecnost a prevenci

JMK - Cyklo Jizni Morava
méstské casti

neziskové organizace, spolky, obZanska hnuti

FINANCOVANI

rozpocet mésta Brna

RIZIKA

roztristéna komunikace mezi odbory a rlznymi méstskymi kanaly
negativni spolecenska reakce na cyklisticka opatfeni (,bikelash”)

politicka citlivost opatfeni spojenych s omezenim automobilové
dopravy
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Obrdzek 19 - Komunikacni kampari rozvoje
cyklodopravy (Videri, Rakousko)

Obrdzek 20 - Informace o stavbé cyklostezky
(Viden, Rakousko)



PRAVIDELNE KAMPANE (ETM, DPNK
A DALSI)

AKTIVITY

= zavedeni systému pravidelnych kampani a akci, které kazdorocné
propaguji cyklistickou dopravu a motivuji obyvatele k jejimu
vyuzivani

= (cast a partnerstvi mésta v ramci Evropského tydne mobility (ETM)

= aktivni zapojeni magistratu jako hlavniho lokalniho partnera
celonarodni kampané Do prace na kole (DPNK)

= organizace akci k Mezindrodnimu dni jizdniho kola - napf. tematické
cyklojizdy nebo verejné akce

= poradanijarni akce k zahajeni cyklistické sezony, zamérené zejména
na rekreacni cyklisty a rodiny

» organizace podzimni akce na téma viditelnosti cyklistl, spojené
s kampani ,Vidét a byt vidén®”, distribuci reflexnich prvk({ a osvétou
k bezpecnému pohybu za snizené viditelnosti

= postupné vytvareni tradice méstskych akci, které se stanou pevnou
soucasti kalendare a doplni komunikaci dle Opatfeni 10

INDIKATORY
= pocet pravidelné pofadanych akci v roce

= Ucast verejnosti (pocCty Ucastnikd, zapojené organizace a partneri)

= medialni dosah a sledovanost kampani

ODPOVEDNOST
= Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE

= Tiskové stfedisko, MMB

= neziskové organizace, spolky, obcanska hnuti

= Ma@stska policie Brno, Policie CR, BESIP a dal3f instituce pFi akcich
zamérenych na bezpecnost a prevenci

FINANCOVANI

= rozpocet mésta Brna

RIZIKA
= Unava z opakujicich se akci

» negativni vnimani ze strany obcan0, ktefi jizdni kolo nechtéji
pouzivat
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Obrdzek 21 - Jizda na podporu cyklodopravy



SDILENA MOBILITA

Rozvoj sdilené mikromobility je dllezitym doplrikem
cyklistické dopravy a udrzitelné méstské mobility
obecné. Umoznuje obyvatelim mésta rychle a po-
hodIné prfekonavat kratké vzdalenosti, snadno
navazovat na verejnou dopravu a prekonavat tzv.
prvni/posledni mili bez nutnosti mit vlastni dopravni
prostfedek. Spravné nastavené a podporované sys-
témy sdilenych kol a dalSich prostfedk( dokazou
snizit zavislost na automobilech, zlep3it dostupnost
mésta a prispét ke kvalitnéjsSimu méstskému prostre-
di.

Sdilena kola a elektrokolobézky jsou v Brné jiz
etablovanym prvkem méstské mobility, zejména
v centralnich oblastech a v blizkosti zastavek verejné
dopravy. Jejich rozvoj vSak pFinasi i nové vyzvy -
potfebu regulace, vyvazeni kapacity ¢i sdileni dat
mezi méstem a provozovateli. Podpora této sluzby
proto smérfuje k tomu, aby byla efektivni, dostupna
a udrzitelna, a aby se postupné zapoijily i dalSi formy
sdilenych prostredkd, véetné elektrokol.

Model dlouhodobého pronajmu kol rozSifuje
moznosti obyvatel, ktefi chté&ji pravidelné jezdit na
kole, ale nechté&ji nebo nemohou kolo vlastnit. Tento
systém, bézny v fadé evropskych mést, umozfiuje
uzivatellim vyuZivat robustni méstska kola ¢i elek-
trokola po delSi dobu bez starosti s udrzbou,
s moznosti odkupu za zvyhodnénych podminek.
Vyhodou je stabilita a spolehlivost, diky nimz se
pronajata kola stavaji kazdodennim dopravnim
prostfedkem.

Sdilena Kargokola pak predstavuji inovativni zpUsob,
jak roz3ifit moZnosti cyklistické dopravy smérem
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k rodinné mobilité i méstskeé logistice. Umoznuji
prepravu vétsich nakladd, déti nebo nakupd a snizuji
bariéru vysokych pofizovacich nakladd spojenych
s vlastnictvim kargokola. Tento model, rozsifeny
napfiklad v Berliné, Hamburku i Utrechtu, ukazuje,
Ze sdileni funguje jak pro jednotlivce a rodiny, tak
i pro drobné podnikatele a sluzby, a mlze se stat
vyznamnym prvkem udrzitelné méstské mobility.

SPRAVNE NASTAVENE A PODPOROVANE
SYSTEMY SDILENYCH KOL A DALSICH
PROSTREDKU DOKAZOU SNiZIT ZAVISLOST
NA AUTOMOBILECH, ZLEPSIT DOSTUP-
NOST MESTA A PRISPET KE KVALITNEJSIMU
MESTSKEMU PROSTREDI.



*%*

PODPORA SDILENYCH PROSTREDKU €€

AKTIVITY

= revize Memoranda o spolupraci s poskytovateli sdilenych
prostiedkd (sdilenych kol i elektrokolobézek), zejména v oblasti
sdileni dat a spole¢né komunikace smérem k uZivatelim

= zavedeni a vyuzivani standardu Mobility Data Specification (MDS)
pro systematickou vyménu dat mezi méstem a poskytovateli sluzeb

» aktualizace a Uprava regulace fungovani sdilenych prostredk,
vCetné stanoveni maximalni kapacity stanic, zajisténi lepSiho
prerozdélovani (rebalancingu) a dodrZzovani pravidel provozu

= prfiprava nového ramce podpory bikesharingu pro obdobi po
vyprseni stavajicich smluv

= zahrnuti sdilenych elektrokol do nové méstské zakazky, aby se

rozsifila dostupnost této sluzby

INDIKATORY
» pocet registrovanych uZivatel( sdilenych prostredk

= pocet a délka jizd uskutecnénych prostfednictvim bikesharingu
a sdilenych elektrokol

» dostupnost prostredkd (mira pokryti lizemi mésta, obsluznost mimo
centrum)

» pocet poskytovatelll zapojenych do sdileni dat v ramci MDS

ODPOVEDNOST
= Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE
= poskytovatelé sdilenych prostredk

= DPMB

FINANCOVANI
= rozpocet mésta Brna

RIZIKA

= nedostatec¢na regulace a kontrola provozu a z toho plynouci
negativni vnimani ze strany verejnosti

= pfiliSna zavislost na komercnich poskytovatelich

= omezené sdileni dat

Obrdzek 23 - Novy model elektrokola nextbike
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DLOUHODOBY PRONAJEM KOL

AKTIVITY

JelikoZ mésto Brno s timto modelem zatim nema zkuSenosti, klicovym
krokem je vytvofeni schématu dlouhodobého pronajmu. Ten by mél
zahrnovat zejména:

= definici cilové skupiny (napf. mladi lidé, studenti, rodiny s détmi,
seniofi)

= rozhodnuti o typu kol (elektrokola, klasicka kola, pFipadné kargo-
kola)

= nastaveni délky pronajmu a moznosti nasledného odkupu

= systém udrzby a servisu (zajistény méstem nebo smluvnim partne-
rem)

= feSeni evidence kol a vyhodnoceni jejich vyuZzivani
= nastaveni cenové politiky (zaloha, mési¢ni najemné, vySe odkupu)

» transparentni pravidla pro zapojeni ob¢and do programu

INDIKATORY

» pocet zapojenych uZzivatell do programu
= pocet kol v dlouhodobém pronajmu

= mira odkupu kol po skon¢eni pronajmu

=  spokojenost Ucastnikl programu (pravidelné dotazniky)

ODPOVEDNOST
= Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE
=  meéstské organizace

= externi dodavatelé

FINANCOVANI
= rozpocet mésta Brna

= Socialné klimaticky fond

RIZIKA
= pilotni projekt vyzaduje vétsi miru Usili a financi s relativné nizkym
dopadem v pocatecni fazi

= nejasnosti ohledné pravni formy fungovani a vybéru cilovych
skupin
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Obrdzek 24 - Uspésny projekt

prondjmu v partnerském mésté Rennes

Obrdzek 25 - Méstské kolo Trnava



SDILENA KARGOKOLA

AKTIVITY
Protoze mésto Brno s timto modelem zatim nema zkuSenosti, klicovym
krokem je vytvofeni schématu sdilenych kargokol. Ten by mél reSit
zejména:

urceni vhodnych lokalit pro rozmisténi kargokol (napf. sidlisté,
centra méstskych ¢asti, ndkupni centra, rekreacni lokality)

vybér vhodného provozniho modelu (verejny bikesharing, komu-
nitni pljcovny, spoluprace s komercnimi partnery)

pravidla rezervace a pouZzivani (mobilni aplikace, doba zapUjcenti,
moznost delSiho pronajmu)

nastaveni systému Udrzby a servisu

zajisténi vhodné infrastruktury (kryta stani, nabijeni u elektrokargo-
kol)

nastaveni cenové politiky (dostupné tarify, moznost bezplatného
vyuziti na zkousku)

zapojeni soukromého sektoru - napf. firem jako IKEA nebo lokalnich
dodavatelU, ktefi mohou mit zajem o propagaci ¢i spolufinancovani
projektu

INDIKATORY

pocet zapojenych kargokol

pocet uZivatell a vypujcek

ODPOVEDNOST

Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE

soukromé firmy

meéstské ¢asti

FINANCOVANI

rozpocet mésta Brna

Socialné klimaticky fond

RIZIKA

Uzka cilova skupina uzivatell

nejasny provozni model
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Obrdzek 26 - Sdilené kargokolo ve spoluprdci
se spolecnosti IKEA



MULTIMODALITA

Kombinace jizdy na kole a vyuzivani MHD a VHD
predstavuje dulezity prvek moderni méstské mobi-
lity. Kolo umoZriuje uZivateldm pohodiné prekonat
kratSi vzdalenosti a dostat se na mista, kterda MHD
neobsluhuje, zatimco MHD zajistuje rychly a kapa-
citni pfevoz na delSivzdalenosti. Tato multimodalita,
pouzivani obou druhl dopravy v rdmci jedné cesty,
vyznamneé rozSifuje dosah udrZitelné dopravy, sni-
Zuje potrebu pouzivani automobild a tim pfispiva
ke snizeni dopravnich kongesci, emisi a hlukové
zatéZze. Analyticka cast ukazuje, Ze v Brné zatim
chybéji dostatecné rozvinuté podminky pro pre-
pravu kol v MHD a jejich kombinované vyuziti je
stale limitovano.

Pro efektivni podporu tohoto pfistupu je nutné
soustredit se na nékolik oblasti. Pfedevsim je dU-
leZité vybavit dopravni uzly a pfestupni terminaly
zadzemim pro dlouhodobé parkovani kol, napriklad
pomoci krytych a bezpecnych stani. Stejné zasadni
je umoznit pfepravu jizdnich kol, v€etné elektrokol,
pfimo v prostfedcich vefejné dopravy - napfiklad
vyhrazenymi prostory ve vozidlech. Dllezitou mo-
tivacni roli mohou sehrat také zvyhodnéné tarify,
které propoji cyklistickou a vefejnou dopravu do
jednoho funkéniho systému. Tim se multimodalita
stane pro uZivatele nejen pohodinou, ale i ekono-
micky vyhodnou volbou.
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POUZiIVANi OBOU DRUHU DOPRAVY
V RAMCI JEDNE CESTY VYZNAMNE ROZSI-
RUJE DOSAH UDRZITELNE DOPRAVY, SNI-
ZUJE POTREBU POUZiVANi AUTOMOBILU
A TiM PRISPIVA KE SNiZENi DOPRAVNICH
KONGESCI, EMISi A HLUKOVE ZATEZE.



KOLO + MHD

AKTIVITY

umoznéni prepravy jizdnich kol v MHD, vCetné zvyhodnéného tarifu
pro drzitele pfedplatného kupénu

umoznéni prevozu elektrokol v MHD, napf. s podminkou odpojené
baterie a dostate¢ného ukotveni kola tak, aby byla zajiSténa
bezpelnost prevozu ve vozidlech MHD

spoluprace na zlepSeni podminek pfevozu kol v ramci IDS JMK (vlak,
regionalni autobusy, vikendové cyklobusy)

rozsSifeni kapacity vozidel vybavenych pro prevoz kol (zejména
tramvaje, autobusy s vyssi obsazenosti rekreacnich smérd)

vytvofeni prehledného informacniho systému o mozZnostech
prepravy kol v MHD (napf. v jizdnich Fadech, mobilnich aplikacich)

Skoleni a metodicka podpora pro fidice MHD pro jednotny pfistup
k pfepravé kol

vytipovani linek s vysokou poptavkou pfepravy kol

INDIKATORY

pocet linek a vozidel umoZznujicich pohodlny pfevoz kol

podil spokojenych uZivatelt dle pravidelnych prizkum

ODPOVEDNOST

Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE

DPMB
KORDIS JMK

FINANCOVANI

rozpocet mésta Brna

RIZIKA

konflikty s cestujicimi ve Spickach
nejednotna pravidla v IDS JMK

nedostatecna podpora ve stanicich viz Opatfeni 8
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Obrdzek 27 - Cyklobus na lince & 55
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CITY LOGISTIKA -

PODPORA
CYKLOLOGISTIKY

Logistika je jednim z hlavnich zdroj dopravni zatéze ~ Mésta, kterd systematicky podporuji rozvoj cyklo-
v centru mésta - predevsim kvali zdsobovani a do-  logistiky, tak dosahuji nejen snizeni emisi
ruCovani zboZzi. Analyticka ¢ast ukazala, Ze rostouci a hlucnosti, ale také lepSi prostupnosti center
pocet zasilek z e-commerce dale zvySuje intenzitu  a atraktivnéjSiho méstského prostredi pro obyvate-
dopravniho zatizeni v obytnych i komercnich ob- le i navstévniky.

lastech, a tim i negativni dopady na Zivotni prostre-

di a bezpelnost. Jednim z udrZitelnych feSeni je

vyuziti nakladnich (kargo) kol, kterd mohou nahradit NAPROSTA VET§|NA ZAS"-EK VE MESTECH
Cast dodavek na prvni/posledni mili. Kargokola jsou MA VELMI NiZKOU HMOTNOSTA OBJEM -

schopna prepravit bézné zasilky v méstském

prostredi rychle a flexibilné, bez emisi a hluku. In- STUDIE UKAZUJI" iE PRIB”iNE 50-60 %
spiraci lze Cerpat napfiklad z Prahy, kde vzniklo VgECH BALileoj \”,'\ii MENE NEi 2 KG

méstské prekladisté ve spolupraci s logistickymi

firmami (PPL, DHL, DPD) a nasledna distribuce pro- A VICE NEZ 90 % ZASILEK MA HMOTNOST
biha pravé prostrednictvim kargokol. DO 10 KG.

Vyuziti nakladnich kol se vS8ak neomezuje pouze na

komerc¢ni sféru. V fadé evropskych mést jsou zapo- DRTIVVA VET§|NA P?EP’RAVOYANEHO Z’BOiI’
jovana také do sluzeb mésta. I\faplﬁklad v Kodani, NEWZADUJE VYUZITI VELKYCH DODAVEK
Utrechtu nebo Hamburku vyuzivaji radnice kargo- A MﬁiE Bﬁ BEZ PROBLEME’ PﬁEPRAVENA

kola pro prevoz naradi a materiald pfi idrzbé mést-

ské zeleng, ¢idténi parkd & drobnych opravach NA KARGOKOLECH.
méstského mobiliare. Diky své flexibilité a moznosti

pohybu iv péSich zénach predstavuji tato kola efek-

tivni alternativu k lehkym uzitkovym vozidldm.

Zajimavym faktem je, Ze naprosta vétSina zasilek ve
méstech ma velmi nizkou hmotnost a objem - studie
ukazuji, Zze priblizné 50-60 % vSech balickd vazi
méneé nez 2 kg a vice nez 90 % zasilek ma hmotnost
do 10 kg. To znamena, Ze drtivd vétSina pre-
pravovaného zboZi nevyzaduje vyuziti velkych do-
davek a mlze byt bez problémd prepravena na
kargokole. Potencial pro jejich SirSi nasazeni je pro-
to velmi vysoky.
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CYKLOLOGISTIKA

AKTIVITY

= Zfiditjedno nebo vice prekladist (mikro-dep) v blizkosti centra mésta,
kde bude dochazet k prekladce zasilek z dodavek na kargokola

= Nastavit pravidla spoluprace s velkymi poskytovateli logistiky (PPL,
DHL, DPD aj.) formou memorand nebo partnerstvi

= Vytvorit systém podpory pro logistické firmy, které se zapoji do
vyuzivani kargokol (napf. zvyhodnény najem prostor pro depa,
spoleCna propagace, pfipadné dotalni nastroje)

= Vyclenit vybrané komunikace & zény s omezenym vjezdem moto-
rovych vozidel a zavést takova opatfeni, ktera budou zvyhodfovat
zasobovani pomoci kargokol

INDIKATORY

= pocet zasilek pfepravenych pomoci kargokol

= pocet fungujicich prekladist (mikro-dep)

= podil cyklologistiky na zasobovani v centru mésta

ODPOVEDNOST
= Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE
= Odbor Zivotniho prostredi, MMB

= Soukromé logistické firmy (PPL, DHL, DPD aj.)

FINANCOVANI

= rozpocet mésta Brna

= Fond mobility

= externi zdroje: dotacni programy EU (napf. IROP, ITI, Socialni
klimaticky fond)

RIZIKA
= konflikty mezi kargokoly a chodci v pé&Si zoné

= zapojeni prepravct a neochota firem ke zménam
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Obrdzek 28 - Prekladisté zdsilek Praha
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3. PILIR
SPRAVA

TRETIM, STABILIZACNIM PILIREM JE SPRAVA, KTERA VYTVARI NEZBYTNY INSTITU-
CIONALNI A FINANCNi RAMEC PRO TO, ABY STRATEGIE NEZUSTALA POUZE FOR-
MALNiM DOKUMENTEM. ZAJISTENiM STABILNIHO ROZPOCTU, ZAVEDENIM
JEDNOTNYCH TECHNICKYCH STANDARDU, PERSONALN{M POSILENIM ODBOR-
NIKU A SYSTEMATICKYM SBEREM DAT MESTO GARANTUJE, ZE ROZVO) CYKLISTIKY
BUDE RIiZEN PROFESIONALNE, TRANSPARENTNE A DLOUHODOBE UDRZITELNE.
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FINANCOVANI

Stabilni a predvidatelné financovani je klicovym
predpokladem pro systematicky rozvoj cyklistické
dopravy. Vyc€lenéni samostatné rozpoctové obalky
urcené vyhradné na rozvoj cyklistické infrastruktury
a souvisejicich opatreni zajisti, ze projekty nebudou
zavislé na nahodilém uvoliovani prostfedkd nebo
zbytkovych financich z jinych kapitol. Diky jasné
definovanym finan¢nim zdrojim bude moZzné efek-
tivné planovat, koordinovat a realizovat jak mensi
opatfeni (napf. stojany, drobna zklidrujici opatfeni),
tak velké investi¢ni akce (napf. paterni cyklostezky).
Transparentni a stabilni financovani rovnéz posili
dlveéru verejnosti i partnert v dlouhodoby zavazek
mésta rozvijet cyklistickou dopravu.

DIKY JASNE DEFINOVANYM FINANCNIM
ZDROJUM BUDE MOZNE EFEKTIVNE
PLANOVAT, KOORDINOVAT A REALIZOVAT
JAK MENSI OPATRENi, TAK VELKE IN-
VESTICNI AKCE.
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1 7 ROZPOCET ROZVOJE CYKLISTICKE Sl

DOPRAVY €

AKTIVITY ROCNIi VYDAJE SMB NA 1 OBYVATELE
= vytvoFeni samostatné rozpoctové polozky na rozvoj cyklistické (KROKU 2026)
dopravy, popf. zavazek k alokaci orientalni castky, napf. 63 714 Ké

250 K&/obyvatel ro¢né o
CELKOVE VYDAJE

= nastaveni viceletého financniho ramce pro cyklistické projekty
umoznujici planovani v delSim horizontu na zakladé Akéniho planu

Cyklostrategie 17 282 KC

= zavedeni metodiky sledovani skute¢nych vydaji na cyklistickou VYDAJE NA DOPRAVU
dopravu napfric kapitalovymi i béznymi vydaji

» provéfeni moznosti externiho financovani a zohlednéni dostupnosti 250 KC
téchto zdroju ve finan¢nim ramci, véetné podpory z Fondu mobility MODELOVY INVESTIENT RAMEC

» pravidelna aktualizace vySe alokované ¢astky podle realnych potreb, VYDAJU PRO CYKLODOPRAVU

projektové prFipravenosti a cerpani

= U opatreni, kde jiz existuji stabilni rozpocty (dopravni znaceni, stojany i i o
apod.), zachovéni minimalné stavajici Grovné financovani a jeho PODIL NA CELKOVYCH VYDAJICH
postupné navySovani dle pfipravenosti projektu

INDIKATORY
= vySe kazdorocné vyclenéného rozpoctu na cyklistickou dopravu

» podil cyklistickych projektd na celkovych investicich do dopravy

» podil externich zdrojd (EU, stat, kraj) na celkovém financovani 74 %’

cyklistickych opatreni OS,TATNI
VYDAJE

= meziro¢ni vyvoj skutecné proinvestovanych castek

ODPOVEDNOST

= Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE

= Odbor rozpoctu a financi, MMB

= Odbor strategického rozvoje a spoluprace, MMB =~ 0,38 %

MODELOVY INVESTICNi RAMEC VYDAJU
PRO CYKLODOPRAVU

= méstské ¢asti
= externi partnefi (kraj, stat, EU fondy)

FINANCOVANI

o =~ 1,45 %
PODIL NA DOPRAVNICH VYDAJiCH
RIZIKA JE POLOVICNI NEZ AKTUALN{ DOPRAVNI
v v v NYINT . ° sy , v v s Y 0,
» nemoznost presné vycislit naklady z dlvodu Ucelového clenéni VYKON CYKLODOPRAVY 3 %
rozpoctovych polozek
= nizka projektova pripravenost omezujici Cerpani externich zdroju ~ 100 MIL. KC
= kolisani investic v zavislosti na politickych prioritach ROCNI OBJEM INVESTIC

PRI PLNEN{ MODELOVEHO INVESTICNIHO RAMCE

~ 1 MLD. KC

CELKOVY OBJEM INVESTIC HORIZONT 2035
PRI PLNENi MODELOVEHO INVESTICNIHO RAMCE
ODPOVIDA ANALYZE PRIPRAVENYCH PROJEKTU
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KNOW-HOW

Rozvoj cyklistické dopravy neni pouze otazkou vy-
stavby infrastruktury, ale i institucionalniho a or-
ganizacniho zazemi. Aby se mésto mohlo
systematicky a dlouhodobé vénovat zlepSovani pod-
minek pro cyklisty, je nutné zajistit kvalitni personalni
kapacity, jednotné standardy a dostate¢né poveé-
domi mezi vSemi aktéry, ktefi se na pfipravé a rea-
lizaci opatfeni podileji. Pouze propojenim téchto tFi
prvkd - vzdélavani, standardd a personalu - lze
dosahnout konzistentniho a efektivniho naplfiovani
Cyklostrategie rozvoje cyklistické dopravy.

ZvySovani povédomi o cyklistické dopravé mezi
Uredniky, projektanty a zaméstnanci méstskych
organizaci je zadsadni pro to, aby byla cyklisticka
infrastruktura rozvijena kvalitné a v souladu
s modernimi principy. Skoleni a workshopy umozriu-
ji sdileni dobré praxe a prohlubovani znalosti o stra-
tegickych cilech mésta. Praktické vyjizdky na kole
navic pfiblizuji Ucastnikim kazdodenni zkuSenosti
cyklistl, a prispivaji tak k tomu, Ze pfijimana roz-
hodnuti budou vice reflektovat jejich potfeby.

Jednotné standardy predstavuji zakladni nastroj
pro to, aby opatfeni ve mésté byla navrhovana
konzistentné, bezpecné a v souladu s potfebami
vsech uZivatel(. Vzorova reSeni a vzorové listy po-
skytuji projektantlim a investorm jasny ramec,
ktery eliminuje nejednotnost a zajiStuje srozumi-
telnost pro uzivatele. Standardy musi byt nejen za-
vazné, ale také kontrolované a vymahatelné, aby se
staly skutecné zavaznou soucasti pFipravy a realiza-
ce projektt cyklistické dopravy.

Rozvoj cyklistické dopravy se neobejde ani bez dosta-

60

te¢ného personalniho zajiSténi. Navyseni poctu od-
bornych zaméstnancl a jasné vymezeni jejich
kompetenci umozni koordinovanou a systema-
tickou realizaci Cyklostrategie. Specializovani pra-
covnici budou zodpovidat za konkrétni opatfeni,
poskytovat metodickou podporu a zastupovat zajmy
cyklistické dopravy v ramci mésta i vici externim
partneram. Stabilni organizacni ramec je tak za-
kladni podminkou pro to, aby Cyklostrategie nezU-
stala pouze formalnim dokumentem, ale byla
skutecné naplfiovana v praxi.

ABY SE MESTO MOHLO SYSTEMATICKY
A DLOUHODOBE VENOVAT ZLEPSOVANI
PODMINEK PRO CYKLISTY, JE NUTNE ZAJIS-
TIT KVALITNI PERSONALNI KAPACITY,
JEDNOTNE STANDARDY A DOSTATECNE
POVEDOMI MEZI VSEMI AKTERY, KTERI SE
NA PRIPRAVE A REALIZACI OPATRENI PODI-
LEJi.



SKOLENI A WORKSHOPY €
AKTIVITY
» predstaveni Cyklostrategie a jejich principl formou prezentaci
a diskusi

» organizace pravidelnych Skoleni a workshopl pro Gredniky,
projektanty a zaméstnance méstskych organizaci a méstskych casti

» zapojeni externich odbornikd, neziskovych organizaci a univerzit do
vzdélavacich aktivit

= Zpfistupnéni odbornych seminarl a konferenci napfic strukturou
magistratu a méstskymi ¢astmi (nad ramec Odboru dopravy MMB)

= poradanitematickych vyjizdék na kole, spojenych s komentovanymi
ukazkami FeSeni v praxi

» vytvoreni metodickych materidld a manudld pro uredniky
a zaméstnance mésta

= sdileni zkuSenosti s dalSimi mésty (workshopy, konference,

exkurze) H F;

= aktivni UCast na aktivitach partnerskych organizaci

INDIKATORY

= pocet realizovanych Skoleni a workshopl rocné

» pocet vyskolenych zaméstnancd mésta a méstskych organizaci

» podil Ucastnikl, kteri uvadéji zvysené povédomi o cyklistické
dopravé (na zakladé dotaznik()

ODPOVEDNOST
=  Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE
= Persondlni oddéleni, MMB
=  méstské organizace (BKOM, DPMB, BVK, MPB) o

. , . , . i Obrdzek 29 - Skoleni formou
= neziskové organizace a odborné spolky (ECF, Eurocities, Partnerstvi

pro méstskou mobilitu)

vyjizdky do terénu

= univerzity a vzdélavaci instituce (VUT Brno, Centrum dopravniho
vyzkumu v.v.i.)

FINANCOVANI
= rozpocet mésta Brna

= pfipadné externi zdroje (dotace, granty na vzdélavaci aktivity)
RIZIKA

= neochota ke vzdélavani v oblasti cyklodopravy

s fluktuace zaméstnanct

Obrdzek 30 - Skoleni zaméstnancii MMB
formou semindre/workshopu
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STANDARDY

AKTIVITY

» zpracovani a pravidelnd aktualizace standardd pro cyklisticka
opatfeni (vzorové listy, vzorova feSeni, doporulena feSeni,
minimalni poZadavky, pfehled nevhodnych reSeni)

» povinné vyuZivani standardd pfi projektovani, schvalovani a realizaci
opatfeni

» zavedeni kontrolniho mechanismu souladu projektl s pfijatymi
standardy

= metodicka podpora pro projektanty a investory pfi uplatfiovani
standardd (informovanost, konzultace)

» zvefejnénistandardl v prehledné formé pro verejnost a odborniky

INDIKATORY
» pocet projektl, u nichZ bylo prokdzano dodrzeni standard(

» podil realizovanych opatreni odpovidajicich prijatym standarddm

ODPOVEDNOST
= Odbor dopravy, MMB

= Stfedisko spravy komunikaci, BKOM

SPOLUPRACE
= Utvar dopravniho inZenyrstvi, Brnénské komunikace

= méstské organizace a firmy
= PCR
= projektanti a investofi

FINANCOVANI
= rozpocet mésta Brna

RIZIKA

= Casté uplatfiovani vyjimek a obchazeni standardd s oddvodnénim
prostorovych omezeni ¢i specifi¢nosti lokality

= nejednotny vyklad standardu
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CARGO KOLO — TYP LONG JOHN

JObrdzek 31 - Standard odklddacich mist
(KAM/2024) zmifiuje i atypickd kola



PERSONAL

AKTIVITY

navyseni poctu zaméstnanci OD MMB vénujicich se cyklistické
dopravé

vytvofeni organizacniho ramce pro fizeni rozvoje cyklistické
dopravy

jasny popis pracovnich funkci a odpovédnosti jednotlivych
zaméstnanct

rozdéleni kompetenci podle opatfeni Cyklostrategie a ¢innosti OD
MMB

zajisténi pravidelného vzdélavani zaméstnancu v oblasti moderni
cyklistické infrastruktury a mobility

posileni mezioborové a meziinstitucionalni spoluprace zejména
prostfednictvim Koncepcni cykloskupiny

koordinace zamérl v ramci SMB a jeho méstskych ¢asti a v rdmci
JMK a Brnénské metropolitni oblasti

INDIKATORY

pocet zaméstnancl (Uvazkd) OD MMB systematicky se vénuijicich
cyklistické dopravé

existence a dostupnost organizacniho rdmce a popisl pracovnich
funkci

pocet Opatfeni Cyklostrategie s urCenym garantem na drovni
personalu OD MMB

ODPOVEDNOST

Odbor dopravy, MMB

SPOLUPRACE

Personalni oddéleni, MMB

Koncepcni cykloskupina

FINANCOVANI

rozpocet mésta Brna (personalni posileni a vzdélavani)

moznost vyuZiti externich zdroji pro vzdélavaci a metodickou
podporu

RIZIKA

nedostatek kvalifikovanych pracovnikd

fluktuace klicovych zaméstnanc(

63

%%k %k
€€

REFERENT*KA PRO STRATEGII A KOORDI-
NACI

Rozpocet rozvoje cyklistické dopravy
] Personal

m Partnerstvi (ndrodni a mezindrodni)
PX] Vyhodnocovéni

REFERENT*KA INVESTIC CYKLISTICKE IN-
FRASTRUKTURY

Nové samostatné cyklostezky
Cykloopatreni pfi rekonstrukci ulic
a vystavbé novych komunikaci
Kryta a hlidana stani pro kola (vyzaduje
stavebni fizeni a prostorové integrace,
napf. B+R u nadrazi)
EF] standardy

REFERENT*KA DOPRAVNIHO IN-
ZENYRSTVi A UDRZBY

Zmény dopravniho znaceni

Docasna cyklisticka opatfeni (pop-up
resent)

Uprava, obnova a udrzba stavajiciho
znaceni

Udrzba povrchd

Stojany na kola

Servisni cyklopointy

REFERENT*KA DATOVYCH ANALYZ
A SLUZEB MOBILITY

Podpora sdilenych prostredkd
Dlouhodoby pronajem kol
Sdilena kargokola
Kolo + MHD (multimodalni integrace)
Cyklologistika

P¥] sbér dat

FE] Scitace cyklist

REFERENT*KA CYKLISTICKE OSVETY A KO-
MUNIKACE

Komunikacni strategie

Pravidelné kampané (ETM, DPNK
a dalsi)
B Skoleni a workshopy (zahrnuje i interni
vzdélavani urednikl a projektant()



PARTNERSTVi V NARODNICH
A MEZINARODNICH ORGANIZACICH

AKTIVITY

= rozvijeni zapojeni mésta Brna do narodnich a evropskych platforem
zamérenych na udrzitelnou mobilitu a cyklistickou dopravu

= aktivni icast na ¢innostech stavajicich organizaci, jako jsou Partner-
stvi pro méstskou mobilitu, Eurocities nebo Cities and Regions for
Cyclists

= vyuziti ¢lenstvi v téchto organizacich pro sdileni zkuSenosti, pfenos
dobré praxe a zapojeni do mezinarodnich projekt( a vyzkum

» podpora zapojeni méstskych instituci a odbornikl do pracovnich
skupin, konferenci a vzdélavacich aktivit téchto organizaci

INDIKATORY
= pocet projektd, pracovnich skupin nebo akci, kterych se Brno
ucastni

» pocet prenesenych a realizovanych priklad( dobré praxe v Brné

[ ] L ]
ODPOVEDNOST C ItIeS&
= Odbor dopravy, MMB FOR CYCLISTS
SPOLUPRACE
= Odbor zahrani¢nich vztahd, MMB

FINANCOVANI
= rozpocet mésta Brna (Clenské poplatky)

= evropské dotacni programy (Horizon Europe, Interreg, CEF, LIFE aj.)

RIZIKA
= omezenad moznost pfenosu do narodni praxe

= financni, Casova a personalni naro¢nost

EURO
-lll CITIES

n Partnerstvi
s~ pro mestskou

o ) mobilitu

) ‘ | I



EVALUACE

Rozvoj cyklistické dopravy je mozné dlouhodobé
fidit jen tehdy, pokud mésto disponuje kvalitnimi
informacemi a pravidelné sleduje, jak se jeho opat-
feni promitaji do praxe. Data a jejich vyhodnocovani
jsou klicové nejen pro planovani budoucich krokd,
ale také pro transparentni komunikaci s vefejnosti
a pro posilovani dlvéry, Zze Cyklostrategie neni for-
malnim dokumentem, ale skute¢né ucinnym na-
strojem zmény.

Sbér dat tvofi zakladnu pro veSkerou evaluaci. Kom-
binace automatickych s¢itacll, dat z digitalnich
aplikaci, pravidelnych dopravné-sociologickych pra-
zkum0 a tematickych anket umoZriuje méstu ziskat
uceleny prehled o cyklistické dopravé. Diky témto
podkladdim Ize sledovat nejen pocet a intenzitu jizd,
ale i motivace, bariéry a miru spokojenosti uzivateld,
coZ poskytuje cennou zpétnou vazbu pro dalsi roz-
hodovani.

Evaluace pak predstavuje proces, ktery na tato data
navazuje. UmoZznuje rychle posoudit efektivitu
novych opatfeni, pribézné aktualizovat obraz
o stavu cyklistické dopravy a zaroven dlouhodobé
sledovat celkovy posun v napliiovani Cyklostrategie.
Diky kombinaci okamzité, prlibézné a periodické
evaluace miZe mésto pruzné reagovat na aktudini
potreby, prizplsobovat pldnované aktivity a zaroveri
pravidelné hodnotit dosazeny pokrok v SirSim Ca-
sovém horizontu.

65

DATAAJEJICH VYHODNOCOVANI JSOU KLi-
COVE NEJEN PRO PLANOVANI BUDOUCICH
KROKU, ALE TAKE PRO TRANSPARENTNi
KOMUNIKACI S VEREJNOSTi A PRO POSI-
LOVANi DOVERY, ZE CYKLOSTRATEGIE
NENi FORMALNIM DOKUMENTEM, ALE
SKUTECNE UCINNYM NASTROJEM ZMENY.



SBER DAT

AKTIVITY

systematicky sbér dat z automatickych scitacd cyklistd umisténych
na klicovych mistech sité

doplnéni krizovatkovych prizkumd o cyklodopravu

vyuzivani dat MDS, dat z aplikace Strava Metro a dalSich digitalnich
platforem pro analyzu cyklistického chovani

pravidelné scitani cyklistl ve spravé BKOM a jeho vyhodnocovani

zapojeni dat z kampané ,Do prace na kole” do celkového prehledu
o cyklistické dopravé

realizace dopravné-sociologickych prlzkumd a dotaznikll zamé-
fenych na potreby cyklistd

opakovani Velké brnénské cykloankety v pétiletém horizontu

sledovani spokojenosti uzivateld s fungovanim bikesharingu
a dalSimi projekty

pribézné zverejriovani dat na webu data.brno.cz

INDIKATORY

pocet a rozmisténi funkcnich automatickych scitacd cyklistd

frekvence publikovani souhrnnych zprav o datech (napf. kazdoro¢ni
zprava)

pocet realizovanych prizkumd a anket v rdmci evaluace cyklistické
dopravy

mira Ucasti verejnosti v anketach a prlizkumech

ODPOVEDNOST

Odbor dopravy, MMB
Odbor participace, Oddéleni dat, analyz a evaluaci, MMB

Brnénské komunikace

SPOLUPRACE

neziskové organizace (napf. Auto*Mat - Do prace na kole)
technologicti partnef¥i (Strava, dalSi datové platformy)

poskytovatelé sdilenych sluzeb

FINANCOVANI

rozpocet mésta Brna

RIZIKA

¢asova narocnost zpracovani dat a analytickych vystup(

omezené vyuziti dat v rozhodovani
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Méstska
cyklisticka
infrastruktura

méstské stojany mist k odlozent...

355 2680

virtudlni stojany

20 12

sdilens (@
mikromobilita
Trénifad

méstské stojany motokolob&zky

284 558

virtuslni stojany

20

Délka cykloopatieni v km rok realizace

63 (4,61%)(3:83%)

135,78

celkova délka opatfeni v km

Obrdzek 32 - Interaktivni prehled dat na
strdnce brnoinmotion.cz



SCITACE CYKLISTU ce

AKTIVITY

» instalace novych scitacd na strategickych mistech s vysokou
intenzitou cyklistické dopravy a na klicovych patefnich trasach

= pravidelnd udrzba a kalibrace stavajicich zafizeni

= zajiSténi dostupnosti dat pro odbornou i Sirokou verejnost (napfr.
prostfednictvim online vizualizace)

» doplnéni datovych zdroji o periodickd dotaznikova S3etreni
a manualni sc¢itani, ktera umozni postihnout i aspekty, jeZ automa-
ticke scitace nezachyti

= zpracovat pfehlednou mapu stavajicich a navrhovanych s¢itacd

INDIKATORY

» pocet funkcnich scitach cyklistl

= pravidelné vyhodnocovaniintenzit cyklistické dopravy a zverejfiovani
vysledkd

ODPOVEDNOST
= Odbor dopravy, MMB

= Stredisko spravy telematickych systémd, BKOM

SPOLUPRACE
» Stredisko spravy telematickych systémud, BKOM

FINANCOVANI

= rozpocet mésta Brna

= moznost vyuziti externich zdroju (napf. dotacni tituly JMK, SFDI,
IROP)

RIZIKA
= technické poruchy

» rlzné zpUsoby scitani cyklistl a jejich chybovost

Obrdzek 33 - S¢itac na posvitavské cyklostezce

67



24 VYHODNOCOVANI

AKTIVITY

= okamzita evaluace: provadét rychlé vyhodnoceni novych opatfeni
a akci (napf. zmény v infrastrukturfe, kampané), aby bylo mozné
zjistit jejich bezprostfedni dopad a podle potfeby je upravit

» prUbéZna evaluace: pravidelné aktualizovat datové sady v priibéhu
roku (novd a planovana infrastruktura, pocet stojan(, data
z detektorU), aby mésto pracovalo s co nejaktudlnéjsimi Gdaji

= periodickd evaluace: kaZzdorocné vyhodnocovat stav cyklistické
dopravy a realizovanych opatfeni za uplynuly rok, jednou za pét let
provést komplexni evaluaci celé Cyklostrategie vcetné navrha
aktualizace

» zverejnovani vysledkl evaluace ve srozumitelné formé pro
verejnost a odbornou obec

INDIKATORY
= pocet provedenych okamzitych evaluaci novych opatfeni v daném
roce

= Cetnost aktualizace jednotlivych datovych sad
= kaZzdorocni vydani hodnotici zpravy

= realizace komplexni evaluace Cyklostrategie v pétiletém cyklu

ODPOVEDNOST
= Odbor dopravy MMB

= Odbor participace, Oddéleni dat, analyz a evaluaci

SPOLUPRACE
= Stredisko spravy telematickych systémd, BKOM

= univerzity a vyzkumné instituce

FINANCOVANI
= rozpocet mésta Brna

RIZIKA
= nedostatek kapacit pro analytickou praci

= analyzy a evaluace pouze formalné bez dopadu na rozhodovani
a zmény fizeni
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BIKESHARING
2023

150 000

podporenych jizd

;Iui; 8 700
novych uzivatell

16 minut

pramérna délka jizdy

JObrézek 34 - Vyhodnoceni podpory sdilenych
kol






PRIORITY

ACKOLIV JE ROZVOJ CYKLISTICKE DOPRAVY HLAVNI BARIEROU BRANICIi VETSIMU VYUZITI
KOMPLEXNIM PROCESEM ZAHRNUJiCiM CELOU  JiZDNiHO KOLA V BRNE JE NESPOJITOST TRAS
RADU RUZNORODYCH AKTIVIT, ABSOLUTNi A POCIT NEBEZPECi V PROVOZU. Z TOHOTO
PRIORITOU TOHOTO DOKUMENTU JE ROZVOJ DUVODU MUSI BYT PERSONALNI | FINANCN{
A ZKVALITNOVANI BEZPECNE CYKLISTICKE IN- KAPACITY MESTA PRIMARNE ALOKOVANY DO
FRASTRUKTURY. FYZICKYCH UPRAV ULICNiHO PROSTORU.

h ‘ | I I



OD RYCHLYCH RESENI PO
KOMPLEXNi STAVBY

Z hlediska €asové, administrativni a finan¢ni naro¢nosti
je nezbytné postupovat pragmaticky a vyuzivat takzvana
Jrychla vitézstvi” (low-hanging fruit). Opatfeni proto
mohou byt realizovana v nasledujici hierarchii od nej-

vvvvvv

DOCASNA CYKLISTICKA OPATRENI (POP-
UP RESENI)

Nejrychlejsi zpUsob, jak okamZité otestovat a za-
jistit bezpecnost v kritickych Usecich bez
nutnosti sloZitych povolovacich procesu.

ZMENY DOPRAVNIHO ZNACENI

Rychla liniova feSeni (napf. cyklopruhy, cyklo-
obousmeérky) realizovana pouhou zménou svis-
lého a vodorovného znaceni bez stavebnich
zasahd.

NOVE SAMOSTATNE CYKLOSTEZKY

VyZzaduji plnohodnotné stavebni povoleni, majet-
kopravni vyporadani a znacné financni
prostfedky, avSak prinaseji nejvyssi standard
bezpeclnosti.

CYKLOOPATRENI PRI REKONSTRUKCI ULIC
A VYSTAVBE NOVYCH KOMUNIKACI

jsou Casové nejnarocCnéjsi, je nezbytné cyklis-
tickou infrastrukturu do téchto velkych in-
vesti¢nich akci mésta systematicky a vcas
integrovat.

KRITERIA PRO HODNOCENI A VYBER PRIO-
RITNICH PROJEKTU

Aby byla zajiSténa realizace efektivnich opatfeni, jsou
veskeré infrastrukturni projekty hodnoceny a prioritizova-
ny na zakladé ctyr klicovych kritérii:

Stupen projektové pfipravenosti: Uprednosthovany
jsou projekty v pokrocilé fazi pfipravy (projednané zmény
dopravniho znaceni, zpracovana projektova dokumentace,
vydané stavebni povoleni apod.).

Finan¢ni efektivita: Hodnoti se pomér mezi vynalozeny-
mi naklady a pfinosem pro rozvoj sité. Financni narocnost
musi byt vzdy adekvatni k prinostim, které dany projekt
dorudi (napf. vysoky sitovy efekt, odstranéni kritické
bodové bariéry nebo obsluha silné poptavky).

Sitovy efekt a navaznost: Zasadni prioritou je propo-
jovanijiz hotovych Usek(. Vyssi prioritu ziskavaji projekty,
které sceluji chybéjici vazby na dlouhych trasach nebo
jsou soucasti ucelenych koridord.
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Potencial poptavky: Zohledruje se predpokladany pocet
uzivatel na zakladé vystupt z dopravniho modelu cyklis-
tické dopravy.

PROSTOROVE ZAMERENi A BODOVE ZAVADY

Z hlediska prostorového planovani je nejvyssi dliraz kladen
na scelovani hlavnich radiélnich koridor( propojujicich
okrajové casti mésta s SirSim centrem. Cilem je tyto kori-
dory postupné dokoncovat tak, aby vznikla bezpecns,
komfortni a zcela spojita trasa bez nutnosti sesedat z kola.
S tim Uzce souvisi priorita odstrafiovani takzvanych
bodovych zavad (neprejezdné kfizovatky, nebezpecna
zUzeni, chybéjici pfejezdy/podjezdy), které Casto jako je-
diné brani plnohodnotnému vyuzivani jinak kvalitni trasy.

KLiCOVA NE-INFRASTRUKTURNI
(PODPURNA) OPATRENI

Aby mohla byt vyse zminéna infrastrukturni opatreni viibec
realizovana, je nutné paralelné a s nejvysSi prioritou zajistit
fungovani zakladniho systémového ramce. Mezi top pri-
ority z Pili¥C Il a lll proto patfi:

PERSONAL

Zajisténi vyhrazenych lidskych zdrojd (zejména
prislusnych odbornych referentd) je naprostou
podminkou pro jakykoliv dalSi posun. Bez ade-
kvatnich personalnich kapacit na strané mésta
nelze novou infrastrukturu efektivné pripravovat,
koordinovat ani realizovat.

ROZPOCET ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY

Vy€lenéni a schvaleni stabilniho, pfedvidatelného
financniho ramce je nezbytnym predpokladem
pro Uspésnou implementaci Cyklostrategie. Bez
systematicky alokovaného rozpoctu neni mozné
garantovat plynulou pfipravu a vystavbu priorit-
nich investi¢nich akci ani udrZzbu téch stavajicich.

STANDARDY
Okamzité ukotveni zavaznych pravidel pro projek-
tanty zajisti, Ze i projekty pfipravované tretimi

stranami (nap¥. pfi rekonstrukcich) budou od
pocatku obsahovat spravna a bezpecna FeSeni.

SBER DAT

Kontinualni méfeni intenzit a vyhodnocovani
nehodovosti je nezbytné pro obhajobu dalSich
investic a objektivni dolozeni toho, Ze rea-
lizovana infrastruktura plni svij ucel.



TOP 10 PRIORITNICH PROJEKTU

PRIORITNI PROJEKTY REALIZACE PRINOS

Soucast uceleného severniho koridoru (Udolim

Propojeni parku Kolisté s tfidou Kpt. JaroSe 2027
Pl P pt.J Ponavky).
Soucast koridoru Ponavky. Vyrazny sitovy efekt
Cyklostezka Podhaji - Karasek 2026 S . . Y ,y o / W
a napojeni severniho zazemi mésta.
« Soucést koridoru Ponavky. Oddéleni cyklistd od
Cyklostezka Cerveny Mlyn - Myslinova 2027 .y . Y Y
silné motorové dopravy.
Soucast koridoru Ponavky a napojeni severniho
Cyklostezka U Vranova mlyna 2028 Y Pol

zdzemi mésta.

Soubor téchto cyklostezek je sou¢asti uceleného koridoru Udolim Ponévky a ma vyrazny sitovy efekt. Napojuje
centrum mésta s nadrazim Brno-Kralovo Pole a ddle s obcemi mimo Uzemi Brna ve sméru na obec Kurim.

Cyklostezka Bauerova 2027 Dokonceni trasy podél Svratky.
Cyklostezka Nové Sady - Renneska 2027 Napojeni stezek u naplavky na centrum mésta.
Cyklostezka Olomoucka - TuFanka 2028 Napojeni cyklostezky od Slapanic na okolni sit.
Cyklostezka Rakovecka - hrad Vevefi 2028 Napojeni vyznamné rekreacni lokality.
Odstranéni kritické bodové zavady na patefrni
Podjezd Kfenova 2028 . A K Ve zavady nap I
svitavské trase.
Bezpecné propojeni izolované méstské casti
Cyklostezka do Sob&sic 2028 zbecne propojent 12070V '

s SirSim centrem bez nutnosti jizdy v provozu.
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PODNETY A VAZBY
NA NAVAZUJICI

STRATEGICKE
DOKUMENTY

USPESNA IMPLEMENTACE CYKLOSTRATEGIE
SE NEOBEJDE BEZ UZKE SOUCINNOSTI S DALSI-
M1 KONCEPCNiMI MATERIALY. CYKLISTICKA
DOPRAVA JE PEVNOU SOUCASTI SIRSIHO DO-
PRAVNIHO A URBANISTICKEHO SYSTEMU. ABY
NEDOCHAZELO KE KOLIZiM NA UROVNI PROJEK-
TOVE PRIPRAVY NEBO K BLOKOVANI{ DULEZI-
TYCH STAVEB, JE ZADOUCI, ABY SE PRINCIPY
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CYKLOSTRATEGIE POSTUPNE PROMITLY | DO
STRATEGICKYCH DOKUMENTU NA MISTNI,
KRAJSKE A NARODNI UROVNI.

NASLEDUJiCi PODNETY PREDSTAVUJi KLICOVA
TEMATA, O KTERYCH BYCHOM RADI S PRi-
SLUSNYMI ORGANY A INSTITUCEMI VEDLI DIS-
KUZl S CiLEM JEJICH BUDOUCIHO ZAPRA-
COVANI.



NARODNIi STRATEGIE

Na Urovni orgdn statni spravy a ministerstev narazi rozvoj
meéstské cyklistické infrastruktury ¢asto na bariéry v podobé
roztfiSténé nebo vzajemné si odporuijici legislativy a tech-
nickych predpisU. Aktualizace Koncepce méstské a aktivni
mobility pro obdobi 2021-2030 by tak méla obsahovat:

Harmonizace technické literatury: Pro efektivni
navrhovani bezpecné cyklistické infrastruktury by bylo
velmi prinosné, kdyby doSlo k revizi a harmonizaci
platnych technickych predpist, norem (CSN) a tech-
nickych podminek (zejm. TP 179, TP 132 apod.). Sou-
Casny stav obcas umoznuje dvoji vyklad, pfipadné se
jednotlivé normy mohou dostavat do rozporu. Cilem
by mélo byt vytvoreni takového legislativniho prostred;,
které jednoznacné podpofi zavadéni modernich in-
tegracnich i segregacnich opatfeni podle osvédcené
praxe a usnadni praci projektantim i Graddm.

s

Sdileni dobré praxe a osvéta napfic€ organy statni
spravy: Pro plynuly rozvoj bezpecné infrastruktury je
klicové vzajemné pochopeni modernich dopravnich
trendd mezi samospravami a organizacemi spadajici-
mi pod Ustfedni organy statni spravy (napk. Policie CR,
RSD, Sprava Zeleznic ¢i SFDI). Uvitali bychom na na-
rodni Urovni silnéjSi podporu systematické osvéty
a intenzivnéjsiho sdileni dobré praxe v oblasti
modernich integracnich i segregacnich cykloopatfeni
(jako jsou napF. ochranné pruhy ¢i cykloobousmérky).
Cilem je sjednotit pohled na tato feSeni, ktera se v za-
hranidi jiz osvédcila jako standard, a prostfednictvim
spolecného metodického pFistupu usnadnit jejich
aplikaci v ¢eském prostredi.

KRAJSKE STRATEGIE

Brno je pfirozenym centrem Siroké metropolitni oblasti.
Propojeni méstské sité s regionalnimi trasami vyzaduje
silnou soucinnost s Jihomoravskym krajem.

Aktualizace Koncepce rozvoje cyklistiky Jihomo-
ravského kraje do roku 2030: Doporucujeme provést
aktualizaci tohoto krajského dokumentu tak, aby re-
flektoval cile, standardy a trasovani schvalené v této
Strategii. Je Zadouci, aby obé strategie byly v oblastech
navaznosti vzajemné kompatibilni.

Koordinacni role kraje: Jihomoravsky kraj by mohl
prevzit silnéjsi metodickou a koordinacni roli pfi FeSeni
projektd, které svym rozsahem zasahuji do katastru
vice obci (napf. propojovani brnénskych radial s cyk-
lostezkami sousednich obci). Mésto Brno je pfipra-
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veno v téchto nadmistnich projektech fungovat jako
aktivni partner.

+ Sifeni povédomi u krajskych organi a organizaci:
Radi bychom iniciovali kroky k tomu, aby s cili brnénské
i krajské cyklostrategie byly seznameny pfislusné kraj-
ské organizace, zejména Sprava a udrzba silnic Jiho-
moravského kraje (SUS JMK). P¥i rekonstrukcich
krajskych komunikaci by mélo byt zohlednéni cyklis-
tické dopravy standardem.

MISTNI STRATEGIE

Nejvétsi dopad na kazdodenni pohyb cyklistl v Brné maiji
zastfeSujici méstské dokumenty v oblasti dopravy
a uzemniho rozvoje. Nize uvedené podnéty predstavuji
navrhy témat pro budouci spolupraci a aktualizace téchto
dokumentd.

PLAN MOBILITY MESTA BRNA

Plan mobility je kli€ovym dokumentem pro udrzitelny
rozvoj dopravy. Aby mohl podpofit rozvoj cyklistické do-
pravy, doporucujeme zamérit se na ploSné zklidnovani
dopravy a Upravu organizace uli¢ni sité.

* Rozvojzén 30 a jejich stavebni provadéni: Zavadéni
z6n s omezenim rychlosti na 30 km/h by nemélo spo-
Civat pouze ve formalni instalaci svislého dopravniho
znaceni. Bylo by vhodné, aby Plan mobility deklaroval
snahu doplfiovat tyto zény redlnymi stavebnimi
Upravami a prvky dopravniho zklidfiovani dle TP 132.
Pouze takto upravené ulice prinaseji skutecné bezpeci
pro smiSeny pohyb cyklistl a automobilQ.

* Vytvoreni cirkulaéniho planu: Navrhujeme zahgjit
diskuzi a pripravu cirkulacnich plant s cilem omezit
zbytnou tranzitni automobilovou dopravu v centru
mésta. PIné vnimame, Ze nadfazena kapacitni komu-
nikacni sit (Velky méstsky okruh) neni dosud
kompletné dobudovana. Je vSak nutné uvaZovat
v SirSim kontextu a neodkladat debatu o zklidriovani
a omezovani dopravy v centru az na dobu jejiho Uplné-
ho dokonleni. Postupné presmérovani tranzitu
a uvolnéni ulicniho prostoru je nezbytnym krokem
k vytvoreni vhodnych podminek pro cyklistickou do-
pravu zejména v tésné blizkosti historického centra,
kde aktualni Sitkové poméry neumoznuji jina Feseni.



UZEMNI PLAN MESTA BRNA

Zajisténi kontinualni sité cyklistické infrastruktury casto
narazi na bariéry v podobé slozitych majetkopravnich
vztah( k dot¢enym pozemkdm.

* Vymezeni paternich cyklotras jako Vefejné
prospésnych staveb (VPS): Povazujeme za dllezité
zahdjit jednani o tom, aby nadchazejici aktualizace i
zmény Uzemniho pldnu mésta Brna vymezily koridory
klicovych paternich cyklotras jako verejné prospésné
stavby. Tento krok by v budoucnu poskytl méstu uzi-
teCny nastroj pro snazsi majetkopravni vyporadani
nezbytnych pozemkd, coz by vyrazné pomohlo k za-
jiSténi spojitosti a realizovatelnosti téch nejvyznam-
néjSich Usekl paterni sité.

OSTATNi OBOROVE DOKUMENTY
A STRATEGIE #BRNO2050

ZastreSujicim strategickym rdmcem pro rozvoj mésta je
vize Strategie #brno2050. Bylo by velmi vhodné, aby pfi
jejich dalSich evaluacich a aktualizacich byly pIné zo-
hlednény cile této Cyklostrategie, a to nejen v oblasti
dopravy, ale i v provazanych oblastech, jako je kvalita
ovzdusi, vefejné zdravi ¢i adaptace na zménu klimatu.
Stejny princip by mél platit i pro dalSi pfipravované obo-
rové koncepce, kde by moderni cyklisticka infrastruktura
méla tvofit integralni soucast navrhovanych Feseni.

Aby tyto podnéty neziistaly jen na papire, budou ihned po
schvdleni Cyklostrategie preddny vsem dotcenym odborim
a organizacim jako podklad pro aktualizaci strategickych
dokumentu a jejich dalsi prdci.
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MANUAL PRO VOLBU

CYKLISTICKYCH
OPATRENI

PRI ROZHODOVANI, ZDA NA ULICI NA-
MALOVAT PIKTOGRAM, VYHRADIT CYKLOPRUH
NEBO POSTAVIT ZCELA ODDELENOU STEZKU,
SE NELZE RiDIT POUZE INTUICi. PRO DOSAZENI
MAXIMALNi BEZPECNOSTI AJEDNOTNOSTI SITE
NAVRHUJE CYKLOSTRATEGIE TZV. MANUAL
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PRO VOLBU CYKLISTICKYCH OPATRENI. TEN
VYCHAZI ZE DVOU HLAVNICH PRINCIPU (RYCH-
LOST AINTENZITA AUTOMOBILOVE DOPRAVY)
A JEDNE ZASADNI OTAZKY: CO DELAT, KDYZ
PRO CYKLISTY NENi V ULICI MiSTO?



Tento Manual byl jiz v ramci tvorby Cyklostrategie vyuzit
ke zhodnoceni soufasného stavu infrastruktury
a k navrzeni odpovidajicich typovych opatfeni. Do
budoucna bude slouzit predevsim projektantiim
a dopravnim inZenyrdm jako hlavni voditko pro vybér
spravného typu feSeniv konkrétnich ulicich. Zaroven bude
fungovat jako zakladni posuzovaci metrika pro hodnoceni
vhodnosti a kvality vSech opatfeni pro cyklisty na tzemi
mésta Brna.

Manual se vyuzije ve vSech pfipadech navrhu novych
cyklistickych opatfeni na tzemi mésta Brna, a to zejména
pro paterni, ale i doplnkové, vyhledové a ostatni trasy, na
kterych se predpoklada pohyb cyklistd.

RYCHLOST A INTENZITA AUT URCUJI TYP
OCHRANY

Zakladnim pravidlem Manualu je zavislost typu cyklistické-
ho opatreni na rychlosti a intenzité automobilové dopravy.
Zjednodusené plati logicka iméra: ¢im rychleji a hustéji
auta jezdi, tim vice musi byt cyklista fyzicky chranén
a oddélen od motorového provozu.

Na zklidnénych ulicich postaci smiSeny provoz (integrace).

V béZzném provozu se stfedni zatézi je lepSi umistovat
cyklopruhy nebo cyklostezky (integrace i segregace).

Na rusnych silnicich s rychlosti vySSi nez 50 km/h je nutna
stavebné oddélena stezka (segregace).

CiM RYCHLEJI A HUSTE]JI AUTA JEZDI, TiM
VICE MUSi BYT CYKLISTA FYZICKY
CHRANEN A ODDELEN OD MOTOROVEHO
PROVOZU.

HODNOCENi VHODNOSTI (UZIVATELSKY

KOMFORT A POCIT BEZPECI)

Samotné splnéni pomérné flexibilniho manualu ale
k rozvoji cyklodopravy nestaci. Cilem mésta je budovat
infrastrukturu, kterou se nebudou bat vyuzivat ani déti,
seniofi nebo zacatecnici. Proto vSechna mozna opatreni
posuzujeme z pohledu jejich uZivatelské vhodnosti jako
nevhodn3, pfipustna a vhodna.
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NEVHODNA OPATRENI @7“

VétSinu lidi od jizdy na kole odradi. Jde
0 nebezpecné kompromisy, kterym se pfi
navrhu sité chceme systematicky vyhybat.

VHODNA OPATRENI

Poskytuji bezpeci a komfort vSem uZivate-
[Gm (vCetné déti, seniorl a fyzicky méné
zdatnych).

Jedna se o atraktivni trasu s dirazem na
cyklistickou dopravu.

SMISENY ODDELENE
PROVOZ GOl CYKLOSTEZKY
SMISENY ODDELENE
PROVOZ CYKLOSTEZKY
SMISENY ODDELENE
PROVOZ 9 LCl LM CYKLOSTEZKY

30 km/h 50 km/h 90 km/h




CO DELAT, KDYZ SE OPATRENIi DO ULICE NE-
VEJDE?

V praxi (zejména v historickém SirSim centru Brna) se Casto
narazi na limit nedostatecné Sirky ulice. Pokud se do
prostoru nevejde oddélena stezka, kterou by si intenzita
dopravy vyzadovala, nesmi se Manual aplikovat me-
chanicky vytvofenim nebezpec¢ného kompromisu.
V takovych situacich voli mésto tyto postupy:

* Zména charakteru ulice (Zklidnéni): Misto snahy
~vtésnat” cyklisty mezi rychle jedouci auta Ize pfistou-
pit ke zklidnéni samotné dopravy. Snizenim rychlosti
(zény 30) se z ulice stane klidny prostor, kde je
bezpecny i obycejny smiSeny provoz. Tyto kroky navic
vyrazné zvysuiji kvalitu vefejného prostoru pro vsechny
obyvatele.

* Navrh adekvatni nahradni trasy: Prelozeni paterni
cyklotrasy z hlavniho tahu jinam je mozné pouze jako
krajni (pfipadné docasna) varianta. Nahradni trasa
nesmi znamenat neumérné prodlouzeni cesty (zavleky)
a musi bezpodminecné zachovat zakladni principy
paterni sité, kterymi jsou pfima dostupnost vyznam-
nych cild (obchody, Urady, Skoly, které leZi pravé na
hlavnich tfidach), napojeni na klicové uzly a vysoka
uroven bezpecnosti i komfortu.

Ekonomicka smysluplnost: Zaroven dbame na to, aby
byla FeSeni ekonomicky efektivni. Nebudeme budovat
nakladné oddélené stezky tam, kde diky zklidnéni dopravy
(napf. v plnohodnotné z6né 30) jiz existuje bezpecny
a funk&ni smiSeny provoz.

Pro projektanty a odbornou verejnost: Detailni technické parame-
try, matice pro vybér opatreni a kategorizace do jednotlivych poli
(vychdzejici z norem CSN 73 6110 a TP 179) jsou v plném znéni
uvedeny v Priloze ¢. 1 tohoto dokumentu.
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Dle dopravniho vyzkumu by az

30 % OBYVATEL

meésta Brna vyuzivala k prepravé kolo,

VvV ewVv/

min Ky.

Zakon

DOPRAVNI
INDUKCE

rika, ze zvyseni nabidky
dopravni kapacity vede
k narlstu poptavky po
tomto druhu dopravy.
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TYPOVA OPATRENI
PRO VEDENI

CYKLISTICKE
DOPRAVY

TATO KAPITOLA PREDSTAVUJE PREHLED ZA-
KLADNICH TYPOVYCH OPATRENI PRO VEDENI
CYKLISTICKE DOPRAVY. KAZDE OPATRENI JE
ZNAZORNENO JEDNODUCHYM PRICNYM RE-
ZEM A DOPLNENO STRUCNOU CHARAKTERIS-
TIKOU - CO RESENi ZNAMENA, KDE JE VHODNE
JEJ POUZIT A JAKE JSOU JEHO HLAVNIi VYHODY
¢l OMEZENI. TYPOVA OPATRENI A JEJICH DO-
PORUCENE POUZITi JSOU ZAROVEN ZOBRAZE-
NY V NAVRHOVE MAPE PATERNI SITE.

NEJDE O ZAVAZNE PROJEKTOVE RESENI ANI
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O DETAILNI TECHNICKY PREDPIS. JEDNA SE O RE-
FERENCNi{ MODELY, KTERE POMAHAJi SJEDNO-
TIT PRISTUP K NAVRHOVANI CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY. KONKRETNi RESENi MUSI
BYT VZDY PRIZPUSOBENO MISTNiM POD-
MINKAM, PRI ZACHOVANI PRINCIPU BEZ-
PECNOSTI, KONTINUITY A  ZEJMENA
VHODNOSTI ZVOLENEHO OPATRENI. VYBER
OPATRENi TUDiZ MUSIi BYT V SOULADU
S MANUALEM PRO VOLBU CYKLISTICKYCH
OPATRENI.



Navrhovana Feseni vychézeji z platné legislativy a tech- PREHLED TYPOVYCH OPATREN|

nickych predpisg. .

VYBRANE PRAVNI A TECHNICKE NORMY RE- .
LEVANTNI PRO NAVRH OPATRENI
= zakon €. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich

= zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich ko-
munikacich

= vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.
= vyhlaska ¢. 146/2024 Sb.
= CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

= (SN 73 4001 P¥istupnost a bezbariérové uzivani
staveb .

= TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty =

= TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich

= TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni

= TP 132 Zasady pro zklidfiovani dopravy na pozemnich
komunikacich
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Zo6na 30
P&si, obytnd, sdilena, cyklisticka zéna

Ochranné pruhy na obousmérné komunikaci bez
stfedové délici ary

Piktogramovy koridor

Vyhrazeny pruh pro vozidla VHD a cyklisty
Ochranny jizdni pruh pro cyklisty
Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
Samostatny jednosmeérny cyklisticky pas
Stezka pro chodce a cykKlisty

Stezka pro cyklisty

Hlavnim mapovym podkladem je
M3 - Pdterni cyklotrasy - NAVRHOVANY STAV
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_@_ ZONA 30

Go| di

je zakladni integralni opatfeni zalozené na ploSném
sniZzeni nejvyssi dovolené rychlosti na 30 km/h. Cyklisté
se zde pohybuiji ve spole¢ném provozu s motorovymi vo-
zidly. Re$eni se nasazuje pfedeviim na obsluznych komu-
nikacich a v ucelenych oblastech mimo hlavni dopravni
tahy (max. 5 000 voz./24 h). U jednosmérnych ulic v této
z6né je doporuceno zfizovat obousmérny provoz cyklist(.

Vyhody: Jednoduché a financné nenarocné reSeni, které
plosné zvySuje bezpecnost pro viechny Ucastniky provozu.

Rizika: Rychlost nemusi byt dodrzovana, pokud chybi
zklidfujici opatfeni.

DalSi aspekty: Doporuceno stavebné doplnit prvky dle
TP 132 (napf. zvySenymi prahy, kfizovatkami nebo Sikana-
mi). Zcela nevhodné pro tranzitni komunikace s poza-
davkem na vysokou propustnost IAD.

PESi, OBYTNA, SDILENA, CYKLISTICKA ZONA

ZONA A
24l g em
A\@ 028

CYKLISTICKA
Z0NA

(cr oo )
PESI ZONA|

@

24S0BOVANI
800- 1620 HOD.
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jedna se o vy3Si standard zklidnéni dopravy do ulic s vy-
raznym pobytovym charakterem, kde je rychlost omezena
obvykle na 20 km/h (v cyklozéné na 30 km/h) a prostor je
plné sdilen mezi ucastniky provozu. Zatimco v pési z6né
je vjezd aut Casto vyloucen (kromé zasobovani), cyklisticka
zbna je vyhrazena Useklm paternich cyklotras. Zfizuje se
v mistech, kde segregované feseni neni fyzicky mozné
a cyklisticky provoz je zvySeny, popF. vySSi nez intenzita
motorové dopravy.

Vyhody: Podporuje kvalitni vefejny prostor s vysokou
mirou bezpecnosti pro nemotorovou dopravu.

Rizika: Mozné konflikty mezi chodci a rychleji jedoucimi
cyklisty, elektrokoly a automobily ve sdileném prostoru.

DalSi aspekty: Cyklistickou zénu je nutné zfizovat pouze
tam, kde skutecné dominuje pohyb na kole. Jeji platnost
je vhodné zddraznit odliSnym povrchem nebo plosnym
vodorovnym dopravnim znacenim.



_@_ OCHRANNE PRUHY NA OBOUSMERNE KOMUNIKACI BEZ STREDOVE DELICi CARY
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_@_ PIKTOGRAMOVY KORIDOR

je opatfeni, které vymezuje ochranné pruhy pro cyklisty
po obou okrajich obousmérné vozovky, aniz by se vyzna-
Covala stfedova délici ¢ara. Motorova vozidla se pohybuiji
primarné stfedem, a teprve pfivzajemném mijeni se krat-
kodobé vyhybaji do téchto postrannich pruhd. Pouziva se
tam, kde Sifka vozovky neumoznuje plnohodnotné oddé-
leni cyklistické dopravy.

Vyhody: Prerozdéluje prostor vozovky ve prospéch cyk-
listd bez nutnosti drahych a narocnych stavebnich za-
sahu.

Rizika: VyZaduje prehledny Usek a vzajemny respekt ridicd.
Opatfeni neni vhodné pro tahy s vysokym podilem tézké
nakladni dopravy.

Dal3i aspekty: V Ceské republice zatim spi$e ojedinélé
feSeni, v zahranici se vyznacuje na extravilanovych komu-

0?0
A
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neni samostatnym opatfenim v pravém slova smyslu, ale
pouze informativnim vyznacenim doporuceného sméru
jizdy nebo upozornénim na zvyseny pohyb cyklistl primo
Vv jizdnim pruhu. Vyznacuje se predevsim ve stisnénych
pomérech (kde pro plnohodnotny pruh neni misto). Casto
funguje i jako navadéci prvek na zacatku a konci jinych
opatfeni (napr. cykloobousmeérky, vyhrazené pruhy pro
cyklisty).

Vyhody: Zvy3Suje Citelnost provozu pro fidiCe a pomaha
cyklistlim s orientaci v neprehlednych uzlech.

Rizika: Opatfeni nezavadi zadna nova prava ani po-
vinnosti, nesmi proto u cyklistl vyvolavat falesny dojem
absolutni pfednosti nebo oddéleného prostoru.

DalSi aspekty: Je to Cisté podplrné reseni. Tam, kde je
bezpecnéjsi jizda prostfedkem, se symboly umistuji pfimo
do osy jizdniho pruhu automobill (napf. pojizdény
tramvajovy pas).



_@_ VYHRAZENY PRUH PRO VOZIDLA VHD A CYKLISTY

It

_@_

jde o specialni jizdni pruh primarné slouzici k preferenci
verejné hromadné dopravy, jehoZ uzivani je dopravnim
znacenim povoleno i cyklistdm. Toto opatreni se plosné
vyuziva zejména na dulezitych dopravnich tazich a paterni
siti linek MHD.

Vyhody: Cyklistim poskytuje klidnéjsi a plynulejsi prostre-
di, které je relativné chranéno pred b&znym proudem aut.

Rizika: Ztrata kontinuity a bezpeci v momenté, kdy je
pruh neocekavané ukoncen pred kfizovatkou. Dale mozny
psychologicky tlak ,tlaceni” autobust na pomaleji jedou-
ciho cykKlistu.

DalSi aspekty: Vhodné pfi nizsi az stfedni intenzité IAD
(do 10 000 vozidel/24 h). U silné frekventovanych silnic
(nad 20 000 vozidel/24 h) je vhodné vést cyklisty v pFidru-
Zeném dopravnim prostoru.

OCHRANNY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY
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je Cast spoletné vozovky vyhrazena vodorovnym zna-
¢enim (prerusovanou carou) pro pohyb cyklistd. Od vy-
hrazeného pruhu se lisi tim, Ze SirSi motorova vozidla
(napr. dodavky ¢i autobusy) do néj mohou v odUvodné-
nych pfipadech Castecné najizdét. Aplikuje se na Usecich
SirSich komunikaci, které ovSem prostorové nedostacuji
k vytvofeni plnohodnotného (vyhrazeného) pruhu.

Vyhody: Je vhodné ve stisnénych podminkach. Na mnoha
mistech lze timto opatfenim nahradit nevyhovuijici pik-
togramové koridory.

Rizika: Nevhodné do Usekl s vysokou rychlosti, kde hrozi,
Ze motorova vozidla budou cyklisty tésné mijet ve velké
rychlosti.

DalSi aspekty: VyZzaduje pfisnéjSi dohled nad nelegalnim
parkovanim podél obrubniku.



_@_VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

predstavuje plnohodnotné liniové opatfeniv hlavnim do-
pravnim prostoru, ur¢ené vyhradné pro jizdni kola. Je
oddélen souvislou plnou ¢i pferuSovanou carou a vy-
znaclen svislou dopravni znackou. Motorova vozidla pruh
nesméji pojizdét ani zde zastavovat. Zna¢i se na
dostatecné Sirokych nebo vicepruhovych komunikacich.

Vyhody: Vytvari exkluzivni, rychly prostor bez nutnosti
nakladnych stavebnich Uprav.

Rizika: Vysoka nachylnost ke zneuzivani pruhu vozy za-
sobovani nebo neukdznénymi fidi¢i pro kratkodobé
stani.

DalSi aspekty: Opatreni je pfipustné i pro vysoké inten-
zity IAD (nad 10 tis. voz./24 h). V mistech, kde je pruh pre-

jizdén motorovymi vozidly, a na kfizovatkach se pruh
zpravidla doplfuje vyraznym €ervenym podbarvenim.

SAMOSTATNY JEDNOSMERNY CYKLISTICKY PAS
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je jednosmeérny prostor pro cyklisty vedeny pfimo podél
okraje komunikace, ktery je vSak v mezikFiZovatkovych
Usecich od aut fyzicky oddélen. Toho se dosahuje bud
odliSnou vyskovou Urovni (tzv. kodafisky pas), monto-
vanymi prvky Ci zeleni. Pfed kfizovatkou obvykle pfechazi
zpét do Urovné vozovky. Je obvykle znaceny jako
vyhrazeny jizdni pruh.

Vyhody: Kombinuje silny pocit bezpeci a dobrou citel-
nost pro fidiCe pred kfizovatkou. Jde o nejvyssi do-
poruceny standard pro méstské tridy.

Rizika: Instalace pevnych fyzickych prvk muUze zkom-
plikovat letni strojové CiSténi a zimni Udrzbu vozovky.

Dalsi aspekty: Z financniho hlediska levnéjsi FeSeni nez
stavba zcela nové oddélené stezky.



_@_ STEZKA PRO CHODCE A CYKLISTY
M

je segregovana (od vozovky stavebné oddélend) komu-
nikace se spole¢nym provozem chodcl a cyklist. Navr-
huje se v zastavéném Uzemi (Casto legalizaci Sirokych
chodnikl) i jako propojeni mimo obec. Je obvykle obou-
smérna a vyuziva se tam, kde jsou pro oddélené trasy
nedostatecné prostorové poméry, a zaroven je zde nizsi
intenzita chodcd a cyklistd.

Vyhody: Velmi bezpecné vyclenéni nemotorové dopravy
z blizkosti motorovych vozidel.

Rizika: Hrozi konflikty mezi rychlejSimi koly a pomalymi
chodci, zejména pfi rlstu intenzit dopravy nebo v méné
prehlednych mistech.

DalSi aspekty: Zasadni je kvalitni napojeni (hladké najez-
dy a sjezdy) zpét z/do vozovky a vyhybat se lokalnim zu-
Zenim ¢i pfekazkam na stezce.

STEZKA PRO CYKLISTY
/S
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je nejvyssi standard infrastrukturniho feSeni, ktery je
stavebné oddélen od automobill a zarover urcen pouze
pro jizdni kola (pfipadné realizovan jako délena stezka
s jasné vyhrazenym pruhem pro pési a pruhem pro cyk-
listy). VyuZiva se primarné na vytizenych paternich tra-
sach a tam, kde je spolecny provoz s chodci nezadouci
(napr. okolo zastavek MHD).

Vyhody: Poskytuje maximalni mozny komfort, rychlost
a pocit bezpedi diky plné segregaci od vSech ostatnich
maodU dopravy.

Rizika: Opatreni je narocné na prostorovou koordinaci
(napf. ndvaznost opatreni, leva odboceni), zabor pozem-
kd, dopady na ostatni druhy dopravy.

DalSi aspekty: Pro spravné fungovani je nezbytné jasné
vizualni ¢i materialové odliSeni cyklopasu od chodniku.
V extravilanu toto FeSeni neni vhodné, pokud neni pro
chodce zajiSténa plnohodnotna pési alternativa a hrozi,
Ze by samostatnou stezku pro cyklisty vyuzivali.






STANDARDY

CYKLISTICKYCH
OPATRENI

TATO KAPITOLA SE VENUJE STANDARDUM CYK-
LISTICKYCH OPATRENI, KTERE SLOUZI PRE-
DEVSIM JAKO PRAKTICKY NAVOD A SOUBOR
TYPICKYCH | PROBLEMATICKYCH SITUACI VZE-
SLYCH Z PRAXE. CiLEM JE SJEDNOTIT PRISTUP
K NAVRHU CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
V PODMINKACH MESTA BRNA A POSKYTNOUT
SROZUMITELNA VODITKA PRO PROJEKTANTY,
SPRAVCE KOMUNIKACI | DALSI AKTERY ZAPO-
JENE DO PRIPRAVY A REALIZACE OPATRENI.

STANDARDY NENAHRAZUJi PLATNE TECHNICKE
NORMY A METODIKY (CSN, TP A DALSI), ALE
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JEJICH APLIKACI DOPLNUJi, ROZPRACOVAVAJi
A ZASAZUJi DO MISTNIHO KONTEXTU. ZAME-
RUJi SE ZE)JMENA NA VHODNA MATERIALOVA
RESENi POVRCHU, DOPRAVNI ZNACENi
A STAVEBNI RESENI, TEDY OBLASTI, KDE SE
V PRAXI NEJCASTE]I OBJEVUJi NEJASNOSTI, ROZ-
DILNE VYKLADY NEBO OPAKUJiCi SE CHYBY.
SMYSLEM STANDARDU JE ZAJISTIT PREDVIDA-
TELNY, KONZISTENTNI A SROZUMITELNY NA-
VRH CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY,
ZJEDNODUSIT PROJEDNAVANI A ZVYSIT AK-
CEPTACI OPATRENI{ ZE STRANY VEREJNOSTI.



DOPRAVNI ZNACENI

ZMENSENA VELIKOST SVISLEHO DOPRAVNiIHO ZNACENiI

Na celém Uzemi mésta Brna se pro oznacovani cyklistické infrastruktury
(konkrétné prikazové znacky C 7a/b, C 8a/b, C 9a/b, C 10a/b, 1Z 8a/b,
IZ 9a/b) standardné navrhuje uziti jejich zmen3ené velikosti (@ 500 mm
pro kulaté znacky) v souladu s technickymi podminkami TP 65 a pFisluSnymi
vzorovymi listy.

Uziti zmen3ené velikosti pfispiva ke snizeni vizualniho smogu a je vice
vhodné do verejného prostoru, kde plsobi estetictéji.

Cyklisté a chodci se pohybuiji vyrazné nizsi rychlosti nez motorova vozidla.
Zmen3ené dopravni znaceni je pro né z hlediska vcasné Citelnosti a vnimani
naprosto dostacujici a nevyZzaduje pouziti standardnich velikosti uréenych
primarné pro automobilovy provoz.

VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENi NA STEZKACH

JelikoZ platna legislativa (zejm. vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. a TP 179) umoZzniu-
je uziti vice variant symbol0 cyklisty (jizdniho kola) a chodce pro vodo-
rovné znaceni, je cilem na Uzemi mésta Brna jejich podobu zcela sjednotit.
Pouzivani jednotnych symbol( zajisti zejména srozumitelnost a lepsi
prehlednost.

Toto vodorovné dopravni znaceni (piktogramy chodce a cyklisty) je apli-
kovano zejména v mistech, kde dochazi ke kfizeni cyklistické stezky s ostat-
nimi péSimi vazbami. Pfedpoklada se jeho uziti predevsim tam, kde je
pohyb cyklistl pro chodce neocekavany, a v Usecich, kde neni cyklisticka
infrastruktura od péSiho prostoru materialové (napf. odliSnym povrchem)
Ci vySkové oddélena. Typicky se jedna o kfizeni stezek, frekventované
pFedprostory vyznamnych budov, pfestupni uzly nebo jina prostranstvi,
kde chodci pfirozené prechazeji pres drahu cyklistl. Symboly vyznacené
pfimo na povrchu stezky tak slouzi k v€asnému upozornéni na pfitomnost
cyklistického provozu, ¢imz se efektivné pfedchazi vzajemnym kolizim.

V mistech se silnymi dopravnimi i pé€Simi vazbami, pfipadné v nepfe-
hlednych Usecich, mize byt piktogram pro zvySeni bezpecnosti a vizualniho
kontrastu doplnén o ¢ervené podbarveni. Pfesna graficka podoba sjedno-
cenych piktograma a detailni pravidla pro jejich umistovanii podbarvovani
jsou detailné specifikovany ve Vzorovych listech, které tvori Pfilohu tohoto
dokumentu.

ZNACENI V OBLASTI PARKU A VEREJNYCH PROSTRANSTVI

Pro vyznaceni cyklistickych tras uvniti parkd nebo rozlehlejsich verejnych
prostranstvi, ktera se vyznacuji sloZitéjsi siti chodnikl a pésin, je vysoce
Zadouci uplatfiovat tzv. zénovy rezim. Na vSech vstupech a vystupech do
daného Uzemi se osadi pfislusna zénova dopravni znacka. Samotné vedeni
cyklistické dopravy uvnitf této zény je nasledné definovano vyhradné
prostfednictvim vodorovného dopravniho znaceni, typicky piktogramy
chodce a cyklisty aplikovanymi pfimo na zpevnény povrch stezky. Tento
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pfistup slouzi ke snizeni mnozstvi svislého dopravniho znaceni, ¢imz se
efektivné predchazi vzniku vizualniho smogu. V bézném rezimu by totiz
bylo z legislativnich dlvodUl nutné opakovat svislé dopravni znacky za
kazdym, i sebemensim kFizenim hlavni trasy s vedlejSimi péSinami urceny-
mi vylu€né pro chodce. Zénové pojeti tuto nutnost eliminuje, ¢imz zasadné
chrani estetické, architektonické a krajinarské hodnoty vefejného prosto-
ru.

ZONA

PROVOZ CYKLIsT) |
JEN PO VYZNACENYCH |
TRASACH

Typickym prikladem tohoto moderniho FeSeni na Uzemi mésta Brna je
protipovodfiovy park pfi Fece Svratce nebo parkové Upravy v bezpro-
stfednim okoli l[avky Berthy Suttnerové.

CYKLOOBOUSMERKY

Pro zavadéni obousmérného provozu cyklistl v jednosmérnych ulicich
(tzv. cykloobousmérek) jsou na izemi mésta Brna vyuzivany sjednocujici
vzorové listy. Tyto dokumenty standardizuji pfistup k navrhu a definuji
presné podminky realizace v zavislosti na Sifce jizdniho pruhu.

Spole¢nym predpokladem pro zavedeni vSech typl cykloobousmérek je
omezeni nejvyssi dovolené rychlosti na 30 km/h.

Samotny navrh se nasledné déli do tfi kategorii:

= pro stisnéné profily s Sifkou pruhu 3,00-3,50 m
= pro stfedni profily 3,51-3,75 m

= pro SirSi profily od 3,76 m

Z hlediska dopravniho znaceni je standardizovano uziti piktogramu cyklisty
(VDZ V 20) na zacatku a konci mezikFizovatkového Useku a v mistech vy-
znamnych sjezdl. Upozornéni na povinnost dat prednost v jizdé (P 4) je
pro cyklisty primarné vyznacovano vodorovné primo na vozovku pomoci
zmenseného provedeni znacky V 15. Ve vybranych pFipadech Sikmého
nebo kolmého parkovani je navic vyzadovano, aby vozidla do parkovacich
mist zajizdéla couvanim, ¢imz se minimalizuje riziko pfehlédnuti cyklisty
pfi vyjizdéni. Kompletni technické parametry, pravidla pro parkovani
a grafické nakresy pro jednotlivé Sirkové kategorie jsou detailné specifi-
kovany ve Vzorovych listech, které tvofi Pfilohu tohoto dokumentu.

OHLEDUPLNOST

Pro bezpecny pohyb na smiSenych stezkach je klicova ohleduplnost mezi
chodci a cyklisty. K podpofe vzajemného respektu se na uzemi mésta

o °
Brna vyuziva neformalni vodorovné znaceni aplikované pfimo na povrch
komunikace. ’ ' \
Toto znaceni se sklada z piktogramt chodce a cyklisty, symbolu srdce v—
a napisu ,Spole¢na stezka - Chovejte se ohleduplné&”. Cilem je nenéasilnou SPOLECNA STEZKA

formou upozornit uzivatele, Ze se v daném prostoru nepohybuji sami,

a prispét tak k pfirozenému a bezpecnému sdileni stezky. CHOVEJTE SE OHLEDUPLNE

) ‘ | I I



Znaceni se umistuje idedlné cca 10 metrl za svislou dopravni znacku
oznatujici zatatek stezky pro chodce a cyklisty. Sablonou pro jeho realizaci
disponuje spolecnost Brnénské komunikace a.s. (BKOM). Vzhledem k tomu,
Ze ma tento prvek Cisté informativni charakter, nepodléha jeho vyznaceni
stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich dle § 77
zakona €. 361/2000 Sh. a Ize jej tak v praxi aplikovat velmi operativné.
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STAVEBNIi RESENI

VYSKA OBRUBNIKU

V oblasti cyklistické infrastruktury je nezbytné vénovat maximalni po-
zornost stavebnimu provedeni mist, kde cyklistickd doprava prechazi
z jedné vySkové Grovné na jinou. VeSkeré najezdy a sjezdy musi byt rea-
lizovany tak, aby byla zajisténa maximalni bezpecnost a plynulost prijez-
du.

Z hlediska vySkového usporadani je pfipustny vyskovy rozdil (pfevyseni
hrany obrubniku) maximalné 2 cm, a to vyhradné v pfipadech, kdy je
stavebné zajisSténo kolmé najeti cyklisty. Zcela zasadni je vSak pozadavek
na plynulé napojeni s nulovym prevySenim (+0 cm) v mistech Sikmych
najezdU a sjezdl. Pri najizdéni na jakkoliv zvySenou hranu pod ostrym
Uhlem totiZ hrozi riziko smeknuti predniho kola a nasledny pad cyklisty.

DUsledné dodrzovani téchto vyskovych parametrt se predpoklada plosné
ve vSech pfipadech, zejména pak pro:

= najezdy z vozovky do pfidruzeného prostoru a sjezdy zpét do hlavniho
dopravniho prostoru

= cyklistické prejezdy napfic¢ vozovkou i pres ochranné délici ostriivky

SCHEMATICKY DETAIL OSAZEN{ OBRUBNIKU U NAJEZDU NA CYKLOSTEZKU (1:25)

CYKLOSTEZKA VOZOVKA

BET. SILNICN OBRUBNIK ~

VEDENI CYKLISTU V TRAMVAJOVYCH ZASTAVKACH

V uli¢nim prostoru s tramvajovym provozem predstavuji zastavky jedno
z nejkritictéjSich mist z hlediska bezpecnosti a plynulosti dopravy. Ob-
zvlaSté u tzv. mysovych (,Spuntovych”) zastavek, kde dochazi k lokalnimu
zUzeni vozovky, je nezbytné vénovat maximalni pozornost spravnému
stavebnimu usporadani. Hlavnim dlvodem pro realizaci téchto opatreni
je snaha zabranit situacim, kdy by cyklisté byli nuceni v zdzeném profilu
nebezpecné najizdét do kolejiSté. Tim se zasadné eliminuje riziko kolize
s draznimi vozidly i nebezpeci padld v duasledku smeknuti kola
0 tramvajovou kolejnici.

V zavislosti na konkrétnich prostorovych podminkach daného uli¢niho
profilu se aplikuji dva zakladni typy feSeni:
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OBJEZD ZASTAVKY (TZV. BYPASS)

Popis a technické FeSeni: Cyklisticka doprava je z hlavniho dopravniho
prostoru odklonéna a vedena prostorem za tramvajovym pristfeSkem
a vyckavaci plochou pro cestujici, a dale je za zastavkou plynule navracena
zpé&t do vozovky (prikladem Gspésné realizace je ulice Udolni). Trasa bypas-
su musi byt od ploch pro péSi materialové a kontrastné oddélena. Pro
maximalizaci bezpecnosti obou skupin je Zadouci doplnit fyzické oddéleni
pomoci sloupkd.

Kde a kdy realizovat: Toto feSeni je preferovano v lokalitach s dosta-
tecnym Sifkovym usporadanim uli¢niho profilu. Prostor objezdu za za-
stavkou je vhodné funkcné doplnit napfiklad o cyklistické stojany, a to
zejména v mistech, kde se nachazeji dalsi cile cest nebo se jedna o vy-
znamny vefejny prostor.

ZABRADLI STEZKA PRO CYKLISTY

PHISTRESEK e e F LT T
FCEKACI PROSTOR ZASTA

JiZDNI PRUH (OSA KOLEJE)

CYKLOVIDENSKA ZASTAVKA

Popis a technické FeSeni: V tomto pfipadé je cyklista veden pfimo po
zvySené nastupni hrané zastavky. Jedna se o Upravu odvozenou od kon-
ceptu klasické videnské zastavky, ktera je jiz v Brné plosné vyuzivana pro
automobilovou dopravu. Prostor cyklotrasy musi byt vtomto Useku jasné
definovan vodorovnym dopravnim znacenim V 11b (Zastavka tramvaje).
Caste¢nou nevyhodou tohoto uspofadani je skute¢nost, Ze cyklista nesmi
prostorem zastavky projet v momenté, kdy zde stanici tramvaj.

Kde a kdy realizovat: Toto FeSeni se aplikuje vyhradné ve stisnénych
prostorovych podminkach, kde celkova Sirka ulicniho profilu neumoznuje

STEZKA PRO CYKLISTY

___________________________________________________________ J|’ZDN|' PRUH (OSA KOLEJE)

___________________________________________________________ JiZDNi PRUH (OSA KOLEJE)
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POVRCHY

ZPEVNENE POVRCHY

ASFALTOBETONOVY KRYT
Jeden z nejcastéji pouzivanych povrch(, s vysokym komfortem pro cyklisty
i dalSi uZivatele.

+ vysoky komfort jizdy (cyklisté, = zpravidla nepropustny povrch
bruslafi, kolobézky...) (mozZna kompenzace opatreni-
. . , mi MZI)
4 dostupna technologie, snadna
udrzba = tmavy povrch (akumulace tep-
la, slozitéjSi a nakladnéjsi pro-

4 moznost dimenzovani na zati- ,
Lo ) barveni)
Zeni tézkeé techniky

= technologické komplikace pfi

-4 moznost probarveni povrchu L, o
P P realizaci Uzkych pruhu

= vy3Si environmentalni zatéz
POUZITI
Vhodné pro vSechny typy cyklostezek a cyklotras. Preferovany povrch pro
oddéleny provoz cyklistli v uli¢nich prostranstvich a pro spole¢né vedeni
chodct a cyklistd mimo uli¢ni prostranstvi (sidlisté, v okoli ek, podél
dopravné vyznamnych komunikaci, ve volné krajiné apod.).

Pro pFirodé blizka protipovodrnova opatfeni je mozné realizovat az od
Q100. Vhodné pro opatfeni MZI.

CEMENTOBETONOVY KRYT

+ prirozené svétla barva (nizsi = vysoké investi¢ni naklady
akumulace tepla, lepSi vidi- L i

. . = nutnost dilatacnich spar

telnost, snadné probarveni)

. . = komplikované opra fi

4 vysoka unosnost _p pravy p
vzniku poruch

<4 dlouha Zivotnost, nizké riziko

vzniku poruch

POUZITI

Mozné vyuziti pro viechny typy cyklostezek a cyklotras. Nevhodné v Usecich
s Castym soubéhem nebo kfizenim inzenyrskych siti.
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NEZPEVNENE POVRCHY
LESNIi/POLNIi CESTY

4+ nulové investi¢ni naklady = niz8i komfort jizdy (nevhodny

ro bruslare, kolobézky...
<+ minimalni zdsah do krajiny P y-)

= nestabilita pfi nepfiznivych
povétrnostnich podminkach

= eroze pfi vy3Sim zatizeni

= nutnost pravidelné udrzby

POUZITI

Stavajici trasy, u nichZ neni z hlediska pfimérenosti nebo prioritizace nutné
zpevnéni. Nevhodné pro trasy s pfedpokladanym vysokym vyuZitim pro
dojizdku a pro uZzivatele na bruslich ¢&i kolobézkach. Vhodné predevsim
pro rekreacni Gcely.

MLAT A MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO (MZK)

.....

4+ nizsiinvesti¢ni naklady = niz8i komfort jizdy (nevhodny

ro bruslare, kolobézky...
4+ barevnd variabilita P y--)

= nestabilita pfi nepFiznivych
povétrnostnich podminkach

= eroze pfivySSim zatizeni

= nutnost pravidelné udrzby

POUZITI

Vhodné pouze v odlvodnénych pripadech, zejména s ohledem na archi-
tektonickou koncepci Uzemi, zachovani stavajiciho nezpevnéného stavu
nebo napfiklad pro stavby docasné.
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DLAZDENE POVRCHY

Obecné méné vhodné pro provoz bruslar(, silni¢nich kol a kolobézZek.
Doporucuje se minimalizace fazet a nerovnosti.

BETONOVA DLAZBA

-----

= nizsi komfort jizdy (nevhodna

ro bruslare, kolobézky...
4+ dostupna technologie, snadna P Y-

udrzba

4 moznost lokalnich oprav bez
zasahu do celistvosti povrchu

4+ Siroka skala tvar( a barev
moznost propustného feSeni

moznost dimenzovani na zati-
Zeni tézkeé techniky
POUZITI

Vhodna pro spole¢né vedeni cyklistd a chodc v uli¢nich prostranstvich.
Na vyznamnéjSich ulicich a vefejnych prostranstvich se pouziva tzv.
Lbrnénska dlazba”. Mimo uli¢ni prostor a pro oddéleny provoz cyklistt se
betonova dlazba pouZije pouze v odlvodnénych pripadech.

KAMENNA DLAZBA

+ vysoka estetickd hodnota = niz8i komfort jizdy (méné
vhodna pro bruslare, ko-

+ moznost lokalnich oprav bez lob&zky...)

zasahu do celistvosti povrchu
. L = vys3i investi¢ni naklady
4 mozZnost propustného redeni

. ) o i = protismykové vlastnosti
+ moZnost dimenzovani na zati-

Zeni tézkeé techniky

POUZITI

Preferované rfeSeni pro mista pro odkladani jizdnich kol (viz Standard
odkladacich mist jizdnich kol a kolobé&zek). Vyjimecné vyuziti pro linearni
infrastrukturu, zejména v MPR, lokalnich centrech a architektonicky
hodnotnych lokalitach (viz Standard povrchd MPR Brno).
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BARVENi POVRCHU CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Y™ v

Pro materidly, pro které je integrované barveni bézné dostupné (zejména
dlazby), se predpoklada jejich vyhradni pouziti. Dodatecné barveni povrchd
se vyuZije u docasnych FeSeni a tam, kde technologie integrovaného bar-
veni neni odUvodnitelna technologicky nebo finan¢né.

INTEGROVANE BARVENI

=4 dlouhodoba barevna stalost = omezena barevna Skala

v\

zpravidla vysSi pofizovaci cena

4+ bez vlivu na protismykové
vlastnosti

vy s
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4 bez nutnosti obnovy lizace (neplati pro dlazby)

4 stalost vizualniho kontrastu obtizné lokalni opravy z hledis-
i pfi drobnych deformacich ka barevné jednotnosti (nepla-
ti pro dlazby)

DODATECNE BARVENi POVRCHU

BARVA

Zpravidla neslouzi jako plnohodnotné barveni povrchu. Z ddvodu nestalosti
se pouzivaji zejména jako docasné FeSeni nejCastéji pro nové asfaltové
povrchy, které maji tendenci barvu na svém povrchu degradovat.

4+ nizka cena = protismykové vlastnosti
<+ dostupna a jednoducha tech- = omezena zivotnost, nutna
nologie obnova

PLASTICKE MATERIALY NANASENE ZA STUDENA

V Brné se osvédcila technologie provadéni valeckem s naslednym ru¢nim
posypem balotinou.

4+ dobré protismykové vlastnosti = vy3Sicena
+ dlouhodoba stélost

4 dostupna technologie
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VEGETACE A CYKLODOPRAVA

Rozvoj cyklistické infrastruktury a (modro)zelené infrastruktury patfi mezi
zakladni nastroje udrzitelného rozvoje mésta. Oba systémy prinaseji vy-
znamné environmentalni, dopravni i urbanistické prinosy a jejich koordi-
novany ndvrh mdlze vyrazné zvysit kvalitu verejného prostoru.

Z hlediska environmentalnich pfinosu je nejucinnéjsim prvkem strom,
resp. stromoradi. DalSi vegetacni prvky jsou ¢asto navrhovany predevsim
jako doprovodné zejména s ohledem na HDV a jejich navrh je vhodné
vzdy posuzovat s ohledem na naklady na realizaci a ndslednou udrzbu.

VOLNA KRAJINA

Ve volné krajiné je idedlni Fesit cyklistickou a (modro)zelenou infrastrukturu
v soubéhu. Cyklotrasy doplnéné stromoradim prinaseji benefity jak cyk-
listdm (zlepSeni mikroklimatu, zvyseni estetické hodnoty prostredi), tak
i spravé stromoradi diky lepsi pristupnosti.

Jednim z hlavnich benefiti je moZnost spole¢ného vykupu pozemkd, ktery
byva Casto nejvétsi bariérou realizace obou typU projektd. Proto je vhodné
zaméry ve volné krajiné koordinovat, idedlné uz v koncepcnich doku-
mentech.

Prostorové pozadavky na spolecné vedeni cyklistické a (modro)zelené
infrastruktury vychazeji z nékolika predpisu, zejména z:

= obcanského zakoniku
= zdkona o ochrané zemédélského piadniho fondu
» krajinarskych a dopravnich standardl a technickych norem

Zakladni Sitkové usporadani spolecného vedeni cyklistické a (modro)zelené
infrastruktury ve volné krajiné je zobrazeno na pfiloZzenych pfi¢nych Fe-
zech.

PFi projekZni pfipravé musi byt dodrzeny vSechny pravni pfedpisy a pfi-
sluSné dopravni a krajinarské normy. Navrh musi byt v souladu s Méstskym
standardem uli¢nich stromoradi (KAM; 2026).
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VEGETACE A CYKLODOPRAVA
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MESTO
Ve stisnénych uli¢nich profilech mdze byt kombinace cyklistické infrastruk-
tury a vegetace prostorové naroc¢na.

PFesto by pfi rekonstrukcich ulic a ndvrhu novych komunikaci méla byt
jejich spole¢na integrace vzdy posuzovana s cilem maximalizovat pFinosy
obou systému.

Toho se da docilit zejména:
= kompromisy
= efektivnim prolozenim parkovacich mist stromy

» maximalnim vyuZitim principu MZI a vysadbovych pasu

DALSIi VEGETACE

OBECNE PRINCIPY
= Minimalni plocha zeleného ostrivku by méla byt 15 m?,

= Minimalni Sitka zeleného ostrlvku by méla byt 1,5 m.

= Zelené ostrlvky by nemély obsahovat ostré thly ani Uzké zkosené
Casti, které ztéZuji Gdrzbu a zhorsuji podminky pro rist vegetace.

= Nenivhodné resit veSkeré zbytkové plochy jako vegetacni. V nékterych
pripadech je ucelnéjsi jejich zpevnéni, protoze naklady na udrzbu
malé nebo nevhodné tvarované zelené mohou prevysovat jeji pfinosy.

= Je nutné dbat na soulad s pozadavky spravy a samospravy.

dopravni a krajindrské normy. Ndvrh musi byt v souladu s Méstskym standardem

PFi projekcni pripravé musi byt dodrZeny vsechny prdvni predpisy a pfislusné
uli¢nich stromoradi (KAM; 2026).
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OSVETLENIi CYKLOTRAS

Kvalitni a promySlené osvétleni je nezbytnou soucasti bezpecné a atraktivni
cyklistické sité, zvlasté za snizené viditelnosti. Primarnim cilem je vzdy
zajisténi bezpecnosti cyklistl, chodcl i ostatnich Ucastnikd provozu, tedy
dostatecna viditelnost trasy, prekazek a zamezeni oslnéni. Zaroven je vSak
nutné klast ddraz na ochranu no¢niho prostredi a biodiverzity pred neza-
doucim svétlem. Spravce verejného osvétleni, spolecnost Technické sité
Brno, doporucuje stanovit zplsob nasvétleni cyklostezek uz v pocatku
priprav vystavby, aby se zamezilo dodate¢nym zdsahtdm.

Osvétleni mUzeme rozlisit na:

VEREJNE OSVETLENI

Klasicky zpUsob osvétleni, ktery je mozné také oznacit jako osvétlovaci
soustavu, tzn. svitidla, podpérné a nosné prvky, elektricky rozvod, rozva-
déce a ovladaci systém.

Podrobné podminky uZiti tohoto zpUsobu osvétleni definuji Méstské
standardy pro vefejné osvétleni mésta Brna.

SETRNE A ADAPTIVNIi OSVETLENI

Tato kategorie osvétleni pfedstavuje moderni, Setrny pfistup k osvétlovani
cyklotras, ktery minimalizuje negativni dopady na zivotni prostfedi a SetFi
naklady na energii. Minimalizuje svételny smog a spotfebu energie tim,
Ze se rozsviti na plny vykon pouze tehdy, kdyZ senzory zaznamenaji pFi-
tomnost cyklisty. V dobé nelinnosti svitidla sviti jen minimalné (napf. na
10 % vykonu) nebo jsou zcela zhasnutd, ¢imZ se minimalizuje rusSivé svétlo
v nocnim prostredi. Vsoucasné dobé je vBrné preferovano osvétleni na
cyklostezkach regulovat po urcity ¢as vletnim a zimnim obdobi.

Tento systém je idealni pro Useky, které prochazeji pfirodné citlivymi
oblastmi, rekreacnimi zdnami nebo extravildnem (volnou krajinou), a kde
by trvalé osvétleni bylo nevhodné nebo pfilis nakladné.

PASIVNi PRVKY

Pasivni prvky nepredstavuji vlastni zdroj svétla, ale chrani prirodu a Setfi
naklady vyuzivadnim pasivnich reflexnich prvk(, které jsou viditelné jen
diky odrazu svétla ze svétlometu kola. Jsou urceny pro Useky s minimalnim
rizikem kolizi a nizSim provozem, kde trvalé ani adaptivni osvétleni neni
nezbytné nebo proveditelné, a kde je cilem zachovat pfirozenou nocni
tmu.

Mezi pasivni prvky patfi:

= Dopravni knofliky (kocici oci)

= Vodorovné dopravni znaceni (VDZ) s balotinou
= Smérové sloupky s odrazkami

= Fotoluminiscencni povrchy
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PATERNIi CYKLOTRASY

INTRAVILAN:

vefejné osvétleni

EXTRAVILAN/REKA:
Setrné nebo pasivni opatfeni

DOPLNKOVE CYKLOTRASY

INTRAVILAN:

verejné osvétleni

EXTRAVILAN/REKA:

pasivni osvétleni
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PROCES TVORBY A PROJEDNAVANIi CYKLOSTRATEGIE

Proces tvorby Strategie rozvoje cyklistické dopravy byl zaloZen na Siroké
participaci a pribézném projednavani s odbornou i laickou verejnosti,
institucemi a zastupci samospravy. Cilem tohoto pristupu bylo zajisténi
maximalni odbornosti, reflektovani lokalnich potfeb a dosazeni Siroké
shody na navrhovanych opatfenich.

Navrhova ¢ast dokumentu byla na konci kvétna 2025 zahajena expertnim
workshopem. Projednavani se zucastnili zastupci instituci majicich zku-
Senosti s planovanim cyklistické dopravy a organizaci zabyvajicich se
obecné méstskou mobilitou, mezi které patfili zastupci Institutu planovani
arozvoje Praha, Magistratu hl. m. Prahy, ostravského Méstského ateliéru
prostorového planovani a architektury, videriské Mobilitatsagentur Wien,
iniciativy JASPERS, nezavisli experti (Ing. arch. Tomas Cach) a Séfredaktor
webu Méstem na kole (Bc. Martin Snobr). Za Brno se zG¢&astnili zastupci
Odboru dopravy, Brnénskych komunikaci a Kancelare architekta mésta.

V pribéhu ¢ervna 2025 probéhla série spolec¢nych projednani se zastupci
vSech méstskych ¢asti a spolecnosti Brnénské komunikace a.s. Na tato
plosna setkani navazala v letnich mésicich fada detailnich individualnich
jednani a dopravnich komisi s konkrétnimi MC. Vyznamnym a vysoce p¥i-
nosnym prvkem téchto setkani bylo uskutecnéni cyklistickych vyjizdék
v terénu, coz umoznilo detailni, praktické a zcela realné zhodnoceni
lokalnich podminek i bariér na navrhovanych trasach.

Zvlastni ddraz byl kladen na participaci verejnosti, ktera byla o zamérech
informovéna jiz prostfednictvim komunikacnich kandld mésta nebo
v rdmci Evropského tydne mobility. Hlavni konzultace s ob¢any nasledné
probéhla v Fijnu 2025 v prostorach Mistodrzitelského palace. Vefejnost
zde byla do tvorby planu zapojena pfimo formou participativniho
workshopu a prace nad mapovymi podklady patefnich tras. Obcané méli
moznost podavat podnéty nejen pfimo na misté, ale také prostfednictvim
k tomu urcené webové aplikace. VSechny shromazdéné podnéty byly
nasledné peclivé vyhodnoceny, na konci roku 2025 vyporfadany a relevantni
pfipominky byly pIné zapracovany do findlni podoby Cyklostrategie.

Bé&hem celého procesu pripravy navic probihala kontinualni konzultace
s experty iniciativy JASPERS (konzultacni sluzba Evropské investi¢ni banky),
ktefi aktivné dohliZeli na metodickou spravnost dokumentu a svymi cenny-
mi podnéty a mezindrodnim know-how vyznamné prispéli ke zkvalitnéni
obsahu Cyklostrategie.

Vybrana opatFeni a standardy byly rovn&z konzultovény s Policii CR a Po-
radnim sborem pro bezbariérové Brno.
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Obrdzek 36 - Workshop s verejnosti

Kompletni zaznamy a dokumenty
obsahujici vyporadani pripominek
méstskych €asti a vefejnosti tvofi
nedilnou soudast tohoto materialu
(Prilohy €. 4, 5 a 6). Ostatni dilci za-
pisy z pracovnich jednani a prezenéni
listiny jsou uloZené a dostupné na
vyzadani na Odboru dopravy Magis-
tratu mésta Brna.



UDALOST

SETKANI A PROJEDNANI

UCAST

IPR Praha, HHMP, Méstem na kole, MAPPA, Mébilitdtsagentur

workshop s experty 28.5.2025 Wien, JASPERS, Ing. arch. Cach zapis, podnéty
cetkani s MC 24. 6. 2025 :rKrg)’\-/jlih, Brno-Tufany, Brno-Cernovice, Brno-Slatina, Brno-Chrlice, Z4pis + prezentace
setkani s MC 24.6.2025 ng\T:;,'VIIB?'lr?:E?eC:,aBESFI\;ny' Brno-Zidenice, Brno-Vinohrady, Brno- zapis + prezentace
setkani s MC 25, 6. 2025 Jir:;);z:’bsggﬁrno-Bystrc, Brno-Kninicky, Brno-Komin, Brno- 28pis + prezentace
seténi s M€ 26.6.2005 SO KONOUOCE B0 Sary Lskoues BIONOW LKOVRE s+ precentace
osobni setkani s MC 15.7.2025 Brno-Bystrc podnéty

osobni setkani s MC 15.7.2025 Brno-sever, BKOM podnéty

osobni setkani s MC 21.7.2025 Brno-Kninicky, BKOM podnéty

osobni setkani s MC 28.7.2025 Brno-stfed, BKOM zapis

komise dopravni MC 25.8.2025 Brno-stfed, BKOM zapis

osobni setkani s MC 9.9.2025 Brno-Zebétin, BKOM podnéty
evropsky tyden mobility 20.9.2025  vefejnost informovani o zaméru
konzultace s vefejnosti 1.10.2025  vefejnost, KAM, BKOM zapis, zprava
setkani s JASPERS 22.10.2025 JASPERS /

zaslani vyporadani podnétd 18.12.2025  vefejnost zapis + prezentace
pFedstaveni zaméru Standardy 14.1.2026 PCR zapis + prezentace
online setkani s JASPERS 2.2.2026 JASPERS zapis + prezentace
workshop Standardy 3.2.2026 OD MMB, PCR, BKOM zapis + prezentace
pFedstaveni zaméru 5.2.2026 Poradni sbor pro bezbariérové Brno zapis + prezentace
prezentace Navrhu MC 9.3.2026 Brno-Bystrc, Brno-Kninicky, Brno-Komin zapis + prezentace
prezentace Navrhu MC 9.3.2026 Brno-Zebétin, Brno-Bosonohy zapis + prezentace
prezentace Navrhu MC 16.3.2026 Brno-sever zapis + prezentace
prezentace Navrhu MC 24.3.2026 Brno-Slatina, Brno-Zabovresky, Brno-Zidenice, Brno-jih zapis + prezentace
prezentace Navrhu MC 24.3.2026 Brno-Novy Liskovec, Brno-Kohoutovice zapis + prezentace
prezentace Navrhu MC 31.3.2026 :r’\r;lc;(}i;ég;/;Pole, Brno-Tufany, Brno-jehnice, Brno-Retkovice zapis + prezentace
prezentace Navrhu MC 31.3.2026 Brno-jundrov, Brno-Vinohrady, Brno-MaloméFice a Obfany zapis + prezentace
prezentace Navrhu 7.4.2026 Koncep¢ni cykloskupina zapis + prezentace
prezentace Navrhu 7.4.2026 DPMB, a.s. prezentace
prezentace Navrhu 9.4. 2026 ADOS (€len KCSk a zpracovatel plvodniho Cyklogenerelu) prezentace
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SOULAD S UPMB, ZUR

V grafické &dsti oddvodnéni UPmB 0.6 Cyklistickd doprava - schéma jsou
vyznaceny jednak vybrané samostatné cyklotrasy zobrazené v zdvazné cdsti
(vykres 2.3 Souhrnny vykres dopravy) tvofici pfevdzné souvislou pdterni regio-
ndini sit dle ZUR, a jednak vybrané pouli¢ni trasy rozsitujici plosnou obsluhu
uzemi dle Generelu cyklistické dopravy ve mésté Brné (ADQS, 2010), ze kterého
byly prevzaty hlavni trasy a ty byly ndsledné upraveny dle zdmért a zmén
v tzemi vzniklych po jeho dokonceni. Vedeni zobrazenych cyklotras obecné
mdiZe byt ddle zpresriovdno podle konkrétnich podminek v tizemi, které nelze
v podrobnosti tizemniho pldnu dopfedu pfedvidat nebo definovat.” (textova
¢ast odlvodnéni UPmB)

Strategie rozvoje cyklistické dopravy ma za ukol zpresnit vedeni cyklotras
pro vybrané pouli¢ni trasy a vybrané samostatné cyklotrasy dle UPmB.
P4tefni regionalni sit dle ZUR JMK a Koncepce rozvoje cyklistiky Jihomo-
ravského kraje je respektovana zejména pro zachovani smérovych navaz-
nosti mimo Uzemi Statutarniho mésta Brna. Konkrétni vedeni na uzemi
mésta Brna uvedené v této Strategii bude pFevzato do UPD a krajskych
a narodnich koncepci.

ZUR vymezuje cyklotrasy oznacené vlastnim kédem, kde dalkové trasy
zacinaji pismenem D a krajské pismenem K.

D1: EuroVelo 4 (165): hranice s Krajem Vysocina - Nedvédice - Tisnov - Kufim
- Brno - Sokolnice -Slavkov u Brna - Brankovice - Snovidky - Bohuslavice -
Kyjov - Vacenovice - StrdZnice - Veseli nad Moravou - hranice se Zlinskym
krajem;

Navrh paternich tras zajiStuje propojeni této trasy, ve spolupraci s JMK

je uvazovano preloZeni trasy EV4 do stopy Nové Sady - BeneSova -
Sportovni - Udoli Ponavky - Lelekovice

D2: EuroVelo 9 (166): hranice s Olomouckym krajem - Vojensky tjezd Brezina
- Wsocany - Sloup - Blansko - Adamov - Brno - Zidlochovice - Vranovice -
Ivan - Pasohldvky - Novy Pferov - Mikulov - Valtice - Lednice - Bfeclav -
Postornd - hranice s Rakouskem;

Navrh paternich tras zajiStuje propojeni této trasy podél feky Svitavy.

D3: Cyklostezka Brno - Videri (170): Brno - Zidlochovice - Hevlin (- Vider);

Navrh paternich tras zajistuje propojeni této trasy podél Feky Svratky.

D4: Jantarovd stezka (171): Brno - Blansko - Sloup - Vysoany - Vojensky
Ujezd Brezina;

Navrh paternich tras zajiStuje propojeni této trasy podél reky Svitavy.

D5: PraZskad stezka (172): Brno (soutok Svratky a Svitavy) - Veverskad Bityska
- Cebin - Tignov;

Navrh paternich tras zajiStuje propojeni této trasy podél Feky Svratky.
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K1: (Brno -) Vranovice - Dolni Véstonice - Lednice - Bfeclav - LanZhot (- Kuty
- Bratislava);

Navrh paternich tras zajiStuje propojeni této trasy podél Feky Svratky.
K2: Brno - TvaroZnd - Slavkov - Bucovice (- Uherské Hradisté - Stary Hrozen-
kov - Trencin);

Navrh paternich tras zajiStuje propojeni této trasy ve smeéru Stranska
skala - Kandie.

K3: Brno - TvaroZnd - Rousinov - VySkov (- Prostéjov);

Navrh paternich tras zajiStuje propojeni této trasy ve sméru Stranska
skala - Kandie.

K4: Brno - Blansko - Skalice nad Svitavou - Letovice (- Svitavy - Ceskd Trebovd
- Usti nad Orlici);

Navrh paternich tras zajiStuje propojeni této trasy podél reky Svitavy.

K5: Troubsko - Brno, Bystrc - Brno, Mokrd Hora - Brno, SobéSice - Adamov
- Bilovice nad Svitavou - Brno, Liseri - Slapanice;

Propojeni této trasy zajiStuji vyhledové trasy.

K6: Brno-Pisdrky - Anensky mlyn - Moravské Branice - Ivancice - Moravsky
Krumlov - Znojmo

Navrh paternich tras nezajiStuje propojeni této trasy.

Doporucujeme vedeni ve stopé K10.

K7: Brno-LiSern - Hosténice - Kale¢nik;

Navrh paternich tras zajiStuje propojeni této trasy ve sméru Ondrackova
- Marianské adoli.

K8: Brno, soutok Svitavy a Svratky - Lov¢icky - Snovidky (- KoryZany), (hrbetem
Zddnického lesa);

Navrh paternich tras zajiStuje propojeni této trasy ve sméru Tufany
- Dvorska.

K9: Brno - Jinacovice - Kurim;

Navrh paternich tras zajiStuje propojeni této trasy.

K10: Strelice - RebeSovice - Cyklistickd stezka Brno-Viden (podél Bobravy).

Navrh paternich tras zajiStuje propojeni této trasy ve sméru soutok

- U Jezu.
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GLOSAR POJMU

Z ddvodu casté zamény nize uvedenych pojmU laickou i odbornou ve-
fejnosti uvadime jejich definice tak, jak jsou systematicky pouzivany vtom-
to dokumentu:

Cyklotrasa - Jedna se o0 vymezené vedeni trasy v Uzemi (at' uz realizované,
nebo planované), které na sebe logicky navazuje, spojuje zakladni cile
cest a tvori bezpecny koridor pro presun ¢i rekreaci na jizdnim kole. Ne-
jedna se o jeden konkrétni typ stavby, ale o linii, v jejimZ prlbéhu se
mohou plynule stfidat rdznd cyklistickd opatreni (napf. cyklostezka,
cyklopruh, prljezd zklidnénou zénou).

Cyklisticka opatfeni - Souhrnny pojem pro veSkerou infrastrukturu
a stavebni ¢i dopravné-organizacni Upravy pro cyklisty. Déli se na opatfeni
plosna (napf. zény 30, obytné zény) a liniova. Liniova opatfeni se dale déli
na integracni (cyklista je veden v hlavnim dopravnim prostoru spolecné
s auty, napf. cyklopruh) a segregacni (cyklista ma stavebné oddéleny
prostor, napf. cyklostezka).

Cyklostezka - Fyzicky oddélena (segregovanad) infrastruktura pro cyklisty.
V tomto dokumentu pouzivame termin ,cyklostezka” jako zjednoduSuijici
nadrazeny pojem pro vsechny druhy stezek s povolenym vjezdem jizdnich
kol (tj. samostatna stezka pro cyklisty, smiSena i délend stezka pro chodce
a cyklisty nebo stezka pro chodce s povolenym vjezdem cyklistd), abychom
predesli neprehlednému vypisovani viech specifickych legislativnich
termind.

Cyklopruh (jizdni pruh pro cyklisty) - Opatfeni, kdy je cyklista veden
pfimo ve vozovce, ale ma vyznaceny vlastni vyhrazeny pruh oddéleny od
motorové dopravy podélnou Carou.

Cykloobousmeérka - Jednosmérna komunikace (z pohledu motorové do-
pravy), do které je dopravnim znacenim povolen vjezd cyklistl v obou
smérech. Tvofi zcela zasadni prvek pro ploSnou prostupnost Uzemi.

Kargokolo - Specialné zkonstruované jizdni kolo nebo trikolka s robust-
nim rdmem, které je primarné urceno pro prepravu vétsich nakladd, zbozi
nebo osob (napf. déti). Vyznacuje se integrovanym Uloznym prostorem
(nakladnim boxem, ploSinou nebo prodlouzenym nosicem) a pro
usnadnéni jizdy s nakladem byva casto vybaveno elektrickym pohonem.
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