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Uvod

Dopravni soustava je vyznamnou soucasti méstského organismu. Ekonomicka prosperita
meésta je pfimo zavisla na kvalité obsluhy jeho tizemi. Proto zdkladem rozvoje mésta jsou
fungujici sité inZzenyrské infrastruktury, mezi néz patii sit¢ jednotlivych druht dopravy.

Tam, kde to mistni podminky dovoli a nedojde k naruSeni zékladnich méstskych funkci
a zivotniho prostfedi bude dopravni systém rozvijen tak, aby splnil pozadavky vSech druht
dopravy. Z hlediska nadregiondlni a mezinarodni dopravy rozvijet mésto jako terminal
zeleznic o vysokych rychlostech spoluptlisobici se systémem dalnic a letisté. Kde to mistni
podminky neumozni, budou pozadavky na bezpecny, pohodlny pohyb pé&Sich a plynuly
provoz vozidel méstské hromadné dopravy nadiazené pozadavkiim automobilové dopravy.
Uvedené zésady pro feSeni jednotlivych druhli dopravy budou podrobné rozpracovany
v Dopravnim generelu mésta Brna. P&Si pohyb je zakladnim ¢lankem lidské mobility. Chodec
je ze vSech ucastnikl dopravniho procesu nejzranitelngjsi. Lidsky Zivot a zdravi ¢loveéka ma
nejvyssi hodnotu a proto naSe péce o bezpecny a pohodlny pohyb pésich je prvorada.



PéSi pohyb

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

Mésto Brno bude preferenci péSiho pohybu zajistovat zkvalitnénim stavajicich
a realizaci novych:
vyhrazenych ulic a zon pro pési provoz,
dopravné zklidnénych komunikaci s regulovanym ptistupem automobilové dopravy,
obytnych ulic.

Reseni méstskych komunikaci a dopravnich ploch bude zohlediiovat veskeré potieby
pésich a v maximalni mife uplatiiovat zelen.

P&si trasy, dllezité vetejné prostory a zastivky MHD budou feSeny komfortné
a bezbariérové pii uplatnéni zdsad upravujicich uzivani staveb osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Sitky chodnikii a bezbariérovych prechodti budou odpovidat intenzitdm p&siho provozu.

U ctyfpruhovych a vicepruhovych komunikaci budou bezbariérové prechody pro
chodce vybavovany ochrannymi ostrivky (zénami) a jejich pocty minimalizovany.

Vystavba podchodii a lavek bude dikladné provétovéana, protoze zde pe€si musi
pfekonavat zna¢né vyskové rozdily a jejich bezbariérova feseni jsou ploSné€ i finanéné
velmi narocna.

Méstska hromadna doprava

2.1.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

N 24

jehoz stabilitu a rozvoj je tfeba podporovat. V tizemné planovaci dokumentaci budou
zachovavany uzemni rezervy pro dopravni trasy MHD, vozovny a ménirny.

Plosna obsluha uzemi mésta Brna a jeho regionu bude feSena integrovanym dopravnim
systémem s cilem dosazeni optimalni struktury dopravni sit€ a frekvence spoji.

Mésto Brno bude udrzovat vysoky podil MHD v délbé piepravni prace. Proto bude
pfednostné feSeno zvySeni jeji kvality, zejména nabidky, spolehlivosti, pohodli,
bezpecnosti a cestovni rychlosti.

Pro zajisténi dostatecné kapacity a plynulosti provozu méstské hromadné dopravy na
uzemi centra mésta budou realizovany bezkolizni kolejové traté v podzemi. Proto je
tieba pokraCovat v pfipravé vystavby prvniho podzemniho tiseku v trase Zvonaika -
historické jadro mésta - Sumavska.

Riznymi formami segregace bude zajistovan plynuly pohyb vozidel MHD
a minimalizovany dopady kongesci motorové dopravy na provoz MHD. Na svételn¢
fizenych kfizovatkach bude zajiStovana dynamicka preference vozidel MHD.



2.6.

2.7.

2.8.

Pti obnové vozového parku MHD budou preferovany ekologicky méné zavadné druhy
dopravnich prostiedkt s nizkou podlahou vozidla, zabezpecujici bezbariérovy ptistup
a rychlej$i odbavovani na zastavkach.

Me¢sto Brno zachova sezonni provoz elektrické lodni dopravy na Brnénské piehradé
a zaCleni jej do systému dopravni obsluhy pfilehlého tzemi.

Rekonstruovat ptestupni uzly MHD z MHD na regionalni dopravu tak, aby se umoznil
bezkolizni a rychly pfestup vybaveny sluzbami pro cestujici.

Automobilova doprava

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Mésto Brno spoleéné s ustfednimi organy CR bude pokradovat v budovani zakladni
komunikaéni kostry tak, aby se rozhodujici ¢ast dopravnich vykonli motorové dopravy
soustiedila na vymezenou sit” hlavnich komunikaci dopravniho vyznamu.

Tyto dopravni tepny budou vedeny a stavebné uspotfddany takovym zplsobem, aby
vyhovovaly poZadavkim plynulého provozu automobilové dopravy a soucasné piispely
ke zmirnéni neptiznivych dopadi intenzivni dopravy na Zivotni prostiedi.

Dalnice D1 a rychlostni komunikace R43 budou tvofit vnéjsi tangencialni ochranny
systém mésta Brna.

Vnitini ochranny systém mésta bude tvoien velkym méstskym okruhem, ktery je
mimourovilovymi kfiZzovatkami propojen s dopravné vyznamnymi radidlami.

Pro zvySeni bezpecnosti a plynulosti automobilového provozu budou dal$i vyznamné
méstské kiizovatky osazovany koordinovanou svételnou signalizaci.

Ustiedny pro fizeni dopravy budou modernizovany. Na zakladé znalosti okamzité
dopravni situace bude provoz dopravy fizen takovym zplsobem, aby byly
minimalizovéany jeho negativni dopady.

Odstavovani a parkovani vozidel

4.1.

4.2.

Parkovani v mésté Brné bude podle mistnich podminek regulovano. Zakladnimi néstroji
regulace parkovani jsou organizace dopravy, zpoplatnéni a ¢asové omezeni.

Pro ochranu centra mésta pied automobilovou dopravou bude zahéjena realizace:
zachytnych parkovist’ P+R (Park and Ride) s vazbou na cenové zvyhodnénou MHD,
parkovacich objekti na obvod¢ historického jadra dopravné napojenych na sbérné
komunikace,
pocet parkovacich mist na povrchu v centru bude postupné snizovan ve vztahu
k budovani parkovacich objekti na obvodu historického jadra.



4.3.

4.4.

4.5.

Bude vytvaten tlak na vlastniky objektii, aby pocet odstavnych a parkovacich mist byl
postupné dopliiovan. Investofi novych staveb budou zajiStovat odstavna a parkovaci
mista v poctu, ktery odpovida rozsahu dopravni obsluhy. Tato mista budou pfednostné
umisténa na pozemcich investora.

V centralni oblasti mésta nebudou umistovana zadna zafizeni, ktera jsou vyraznym
zdrojem nebo cilem automobilové dopravy.

Odstavovani nékladnich vozidel bude uskutec¢iovano jen na plochach vlastnikli téchto
vozidel nebo na plochach tomu urcenych.

Zelezni¢ni doprava

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Mésto Brno povazuje 1 nadale Zelezni¢ni dopravu za patef obsluhy regionu, kterd se
stane soucasti integrované¢ho systému dopravni obsluhy.

V uzemné planovaci dokumentaci budou vytvofeny takové izemni rezervy pro upravy
zelezni¢nich trati, aby mésto Brno mohlo byt soucasti sit¢ vysokorychlostnich trati.

Zavadét na dalSich Zelezni¢nich tratich diametrdlné¢ vedené vlaky s pravidelnym
intervalem provozu (taktova doprava) pies stanici Brno - hlavni nadrazi.

Budou proveéfovany moznosti obnoveni provozu puvodnich Zelezni¢nich zastavek na
uzemi mésta véetné jejich vazeb na MHD.

Na tzemi mésta Brna optimalizovat sit’ Zelezni¢nich vlecek a vytvaret podminky pro
uplatnéni kombinovaného systému ndkladni dopravy zeleznice - prekladisté -
automobil.

Letecka doprava

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Meésto Brno ma vzhledem k své velikosti a poloze zdjem o rozvoj leteckého provozu na
letiSti v Tufanech.

Pro rozvoj letist¢ v Tufanech budou zajistovany dostate¢né Gzemni rezervy vcetné
regulace vystavby v okoli letisté.

Obsluha tufanského letisté IAD a MHD bude v souladu s jeho potfebami a odpovidat
obratu cestujicich.

Mésto Brno zachovd a bude rozvijet provoz na travnatych letiStich ve Slatiné
a Medlankach.



CyKklisticka doprava

7.1. Mésto Brno bude dosahovat zvyseni podilu cyklistické dopravy na celkové piepravni
praci.

7.2. Bude prosazovana realizace ucelené sité cyklistickych tras. Za nejdilezitéjsi jsou
povazovany udolnicové trasy podél fek Svratky a Svitavy.

7.3. Cyklistické trasy budou navazovat na regionalni, republikovou a dolnorakouskou sit’
cyklistickych stezek.

7.4. Piiprojektovani cyklistickych stezek a pruhti se bude vychazet z mistnich podminek pfi
dodrzeni poZadavki na bezpe¢nost a pohodlnost cyklistického provozu.

Zaveér

Zasady dopravni politiky mésta Brna po doplnéni potfebnych prizkumii a rozbori budou
aplikovany nejen v dopravnim generelu mésta, ale také ve vSech dokumentacich, zajistujicich
rozvoj jednotlivych dopravnich systému vetné dokumentaci uizemné - planovacich.

Pii tom bude piihlédnuto ke vSem jiz osvédéenym zplisobum organizace dopravy. Jejich
uplatiovani bude probihat v \izké soudinnosti s pfislusnymi organy a organizacemi CR
s cilem koordinovat rozvoj a funkci dopravnich systémi v S$ir§im regionu mésta Brna
se zvlaStnim dirazem na zavedeni integrovan¢ho systému pravidelné osobni hromadné
dopravy.
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