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DUVODY PRO ZMENU

Existuje tisic dobrych ddvodl pro¢ chtit byt méstem otevienym
cyklodopravé. Ty nejdulezitéjsi z nich jsou vSak tyto: Cyklodoprava je
ZDRAVI PROSPESNA a UDRZITELNA forma dopravy, ktera pomiize
VYRESIT PROBLEM UCPANYCH MEST.

ZDRAVI

Mésto chce byt bezpecné, privétivé a zdravé. Kromé jiného zde musi
byt spousta pfilezitosti jak se pohybovat ve vefejném prostoru,
procviCit se a zapojit se do sportu ¢i jakéhokoliv pohybu.

ucinit mésto pfijemnym, bezpecnym a rychle prijezdnym pro kolo. Pfi
volbé mezi autem a kolem by kolo mélo byt rychlejSi, pohodIng&jsi
svobodngéjsi. Jakkoliv neni jizda na kole bez rizika, lidé ktefi jej
pouzivaji citi, ze vyhody zdravéjsiho a delSiho zivota daleko prevazuii.

Souvislost mezi pouzitym dopravnim prostfedkem a zdravim obyvatel
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B Procento obéznich obyvatel B Procento chodctl, cyklistl a uZivatelt vefejné dopravy

KVALITA OVZDUSI

Doprava je stéle vyznamnéjSim zdrojem znecisténi vzduchu, emisi
CO2, hluku. Zpevnéné povrchy zpUsobuiji lokalni zaplavy, pfehfivani
mést atd. Jakkoliv se budou mésta snazit o omezeni negativnich vlivl
dopravy na klima ve méstech, feSeni se neobejde bez cyklodopravy.

KVALITA MESTSKEHO PROSTREDI

Pocet aut parkujicich a pohybujicich (i Iépe stojicich) na ulicich
mésta se neustale zvétSuje. Doprava je umrtvena, prlichodnost mésta
umensena. Podporou a propagaci cyklodopravy Ize do znaené miry
presvédcit obyvatele o vyhodach nepouzivani auta k dennimu

dojizdéni. Cyklodoprava ponecha vice mista pro zivot obyvatel mésta.

Pocet vozidel na 1000 obyvatel

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

H Pocet vozidel na 1000 obyvatel

Méstské prostredi pIni fadu funkci. Kromé dopravni i funkci pobytovou, resp.
socialni, obchodné spolecenskou, hygienickou a estetickou. Pro vytvoreni
kvalitniho méstského prostfedi je potfeba udrzovat vSechny tyto funkce v
rovnovaze.

Kli¢ovou roli v tomto procesu hraje tzemni planovani. Nejde jen o to, vymezit
plochy bydleni, plochy pro praci a plochy pro rekreaci. Takovy pfistup vytvari
monofunkéni zény a obyvatellim nezbyva, nez mezi nimi neustale cestovat tak,
naplnily svoje zakladni potreby. ZvySené pozadavky na mobilitu, které jsou
disledkem rozvoje mésta podle soudobych zasad, jsou stéle vice naplfiovany
individualni automobilovou dopravou. Ulice, namésti, tyto zakladni skladebné
prvky méstského prostoru jsou zaplaveny hlukem, zplodinami a auty samymi a
obyvatelim nezbyva, nez se stéhovat za klidem a prostorem pry¢ z mésta. Tim
se ovSem pozadavky na mobilitu jen zvysuji.

Ne vSechny druhy dopravy vS§ak maiji na Zivotni prostreli v nasich méstech a
krajiné tak neblahy vliv jako individualni automobilova doprava. Nejpfirozené;si
zpUsob dopravy, totiz chiize a hned vzapéti cyklodoprava jsou naopak ¢innosti,
které maji nejen prakticky vyznam presunu z mista na misto, ale jsou i tzv.
mistotvorné. Infrastruktura pro chodce a cyklisty je neinvazivni, tj. nepotfebuje
tolik mista, je schopna vyhybat se prekazkam, tyto neodstrariuje atd. Navic,
uzivatelé, tj.chodci, a lidé na kolech atd., jsou schopni bezprostfedné vnimat
sveé okoli, vlastni méstské prostredi, véetné detaild. Jediné pomalejsi pohyb
nebo stav bez pohybu umozriuje pIné si uvédomit umeélecké dilo, strom,
architekturu (ale i vykladni skfifi obchodu).

MOZNOSTI CYKLISTICKE DOPRAVY V BRNE

Neustale vzrustajici podil automobilové dopravy na délbé dopravni
prace ma za nasledek vzristajici zatizeni Uzemi mésta hlukem,
exhalacemi a v neposledni fadé parkujicimi auty. K omezeni
negativnich UCinku je tfeba vyuzit potencialu, ktery skytaji ostatni
druhy doprav. Moznosti cyklistické a pési dopravy spocivaji v realizaci
kratkych cest. Vic jak 70% obyvatel mésta Brna ( cca 270 tis.)
potfebuje k dosazeni nejvétsiho cile cest (centralni ¢ast mésta) méné
nez 7 km. U vét3iny téchto cest je mozné plnohodnotné nahradit
automobil pési chizi (cca 10%) nebo jizdou na kole (cca 40%). U
vzdalenéjSich cilll cest je nejvhodnéjsi alternativou automobilu vefejna
doprava. | tady vSak zUstava pomérné Siroky prostor pro vyuziti
kola.Vytvofeni podminek pro bezpelny a atraktivni pohyb po mésté je
nezbytnou podminkou. Ve srovnani s automobilovou, ale i
hromadnou dopravou se jedna o méné ekonomicky narocny proces.

Pro kompaktné zastavénou ¢ast mésta plati, Ze rychlost dosazeni cile je pri
pouziti kola srovnatelna s automobilem i s hromadnou dopravou.

Ted je spravny ¢as na zménu. Mnoho mladych lidi je rado, ze pfichazi krize,
protoze vidi, Ze to mGze vyvolat zasadni zmény. ... muze to vyvolat velky
pozitivni otfes, ktery ovlivni Zivotni styl i Zivotni hodnoty. Mladi lidé jsou dnes
chytti. Chytrejsi, nez si vétSina starych lidi mysli. Ted citi, Ze maji néjakou
nadeéji...

Gary Fisher (jeden ze zakladatelG horského kola) Mlada fronta Dnes 15. 6
2009

Casova dostupnost centra mésta na kole
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ZMENY V KONCEPCI

Studie cyklistickych stezek v Brné z roku 1993, ktera byla podkladem
pro uzemni plan z roku 1994 zastarala. Pfedstavy o 300 km dlouhé
siti cyklostezek se ukazaly nerealné. Soustfedéni cyklistt na
cyklostezky resp. do slozitého systému zklidnénych obsluznych
komunikaci bez moznosti pfimého prijezdu tzemim jako chybné.
Rychlost budovani cyklostezek spole¢né s podrobnymi prazkumy
pohybu cyklistll po mésté to potvrdily. Bylo tfeba zménit zakladni
koncept. Pokusit se definovat skutecné potfeby cyklistl. A najit
zpusob jak tyto potfeby naplnit. Za pomoci existujici dopravni
infrastruktury a vhodné integrace misto striktniho oddélovani. S
vyuzitim odpovidajicich legislativnich prostfedku

Ulohou navrhové &asti tohoto generelu je v prvé fadé prispét k navratu obytné
funkce mésta. Priklady z jinych mist v Evropé i ve svété ukazuji cestu, jak
pomoci opatfeni na podporu cyklodopravy zvratit negativni tendence, které
pozorujeme i v nasich méstech. Tento generel tedy nelze vnimat jako nastroj
prosazovani zajmu urcité skupiny obyvatel, ktera pouziva kolo, ale jako nastroj
pro zleps$eni zivotnich podminek ve mésté obecné.




PRIKLADY TAHNOU

Pafiz, Londyn, Berlin. Tokyo, Sydney, NewYork a Bogota. V8echna tahle
velkomésta se zameéfila na podporu cyklistické dopravy. Ale nejen ta.
Ceskym pfikladem za v8echny je ,Praha cyklisticka“. Tedy vesmés mésta
bez cyklistické historie. Ale mésta, ktera adoptovala kolo, jako méstsky
dopravni prostfedek. Dlvodl k tomuto kroku méla mnoho. Pocinaje globalni
financni krizi, pfes zmény klimatu az po zvySeni zdravi obyvatel. Ale hlavni
davod souvisi se zménou zivotniho stylu, ktery pfinaseji mladi.

Mikael Colville-Andersen born (January 29th, 1968). Writer/director/Photographer.

His debut feature, Zakka West (2003), premiered at the Copenhagen International Film
Festival. It represents one of the few examples of independent film to come out of
Denmark.

He has written and directed several short films, including the award-winning short
Breaking Up in 1999 and founded the first pan-European organisation for screenwriters
Euroscreenwriters in 1997.

His won the prestigious Prix Italia award at the 57th Prix Italia for Best Website. The Hans
Christian Andersen Bicentenary Website was produced for The Danish Broadcasting
Corporation (DR)

He is most well-known for his bicycle advocacy with the Cycle chic movement based on
the Copenhagen Cycle chic streetstyle blog. Called The Sartorialist on Two Wheels by
The Guardian he is Denmark's leading bicycle culture ambassador.

Mikaela jsem poprvé potkal na Cesko-danském seminafi "Ve méstech na kole a pé&sky",
konaného letos na jafe v Brné. Toto a nasledna dalSi setkani s timto propagatorem
cyklistické dopravy poznamenalo celou mou praci natolik, Ze jsem si dovolil Vam pfiblizit
néktera z mist, kde lidé pouzivaji kolo jako béZnou soucast svého zivota, o€ima
Mikaelovyma... tedy nejenom.

NEW YORK

BY MIKAEL COLVILLE-ANDERSEN
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PRIKLADY TAHNOU

Brno uZ neni mésto bez tvaFfe. Novy slogan "Zit Brno" ma jihomoravskou metropoli dostat
do povédomi zbytku svéta jako bezpecné, rozvijejici se, napadité a oteviené misto... tolik
citace ze serveru iDnes. Jak by se dalo "Zit Brno" ukazuji pfiklady. Berlin jak jsem ho
poznal na své cesté za inspiraci...
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PRA|GUE
PRA|GA

Véazeni chodci, cestujici, motoristé, cyklisté a viichni ostatni,

mozna jste si jiz viimli, Ze v poslednich letech v Praze pfibyvaji cyklisté
a zarovefi dopravni feSeni, ktera se jim snaZl poskytnout moZnost
bezpeénéjsiho pohybu méstem.

Jako modemni dopravni alternativa je jizdni kolo v Praze z hlediska
pfepravni kapacity zatim na po&atku svych moznosti. Objem cyklistické
dopravy se viak stale zvySuje a spolu s nim téZ podet | kvalita co
nejbezpe&najsich dopravnich feseni a opatfeni. Chceme vas s nimi alespofi
ve zkratce sezndmit a pomoci tak viem uZivateldm k harmonickému
‘a bezpeg&nému vyuzZivani dopravniho prostfedi Prahy.

Tento informativné—nauény material se vam tedy pokusi ukézat jizdni kolo
jako dopravni prostfedek v Praze a dopravni feseni, kterd ho podporuji.
Zakladem jsou proto ukazky bezpeénych dopravnich feseni
v prostoru mistnich komunikaci véetn& navodu, jak je pouZivat. Doufame,
Ze zvySeni v&domosti o prazské cyklodopravé spolu s pouden&jsim
postojem viech uéastnik( praZské dopravy pomlze ohladit hrany, které
nutné vznikaji pfi spoleéném vyuZivani vefejného prostoru Prahy.

Budeme radi, pokud vas tato prezentace zaujme a vyvola Siri vefejnou
diskusi. ZlepSeni kvality Eehokoliv je bez co nejsirsi diskuze obtiZzné, ne-li
nemoZné. To plati i pro cyklodopravu, které chece dopravni prostfedi
Prahy obohatit a neposkozovat.

Komise Rady hl. m. Prahy
pro cyklistickou dopravu

PRAHA CYKLISTICKA

Jizdni kolo v prazské dopravé

Rekreaéni cyklistika je dosud dulezita pro znagnou &ast obyvatel Prahy.
Zaroveni se wv3ak v poslednich letech podstatné zvySuje funkce
cyklodopravy jako alternativni dopravni moZnosti. Na tuto zasadni zménu
vniméani cyklistiky nebylo mésto témé&F pfipraveno a dosavadni nabidka
bezpeéné cyklistické infrastruktury pfestala stadit. Proto je plvodni gisté
segregacéni model postupné vyrazné dopliiovan modelem integraénim.

To znamena, Ze se nadéle samoziejmé pokraduje v budovani cyklostezek
jako vyznamné soucésti sité cyklotras, ale nové je kladen vyznamné vy3ai
diraz na integraci cyklodopravy do dopravniho systému mésta pomoci
integraénich opatfeni v hlavnim dopravnim prostoru.

Pribézné cile rozvoje praiské cykllsﬂcki Irrfmstruktury do roku 2011
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Sdileni prostoru ? & % * Rozffitmoznosti prepravy kol v mci PID.
*  Posilovat souvisejici infrastruktury, pfedeviim vhodné a bezpeéné parkovan| kol pfi cestéch
Chovanivdech uzivatell e'e zaf iza (alt. pr i Easovymi aktivitami
* Zwysitinf fejnosti, investord, projek i a Ofedniki (tisténé mapy, web,
L VOI‘BJI'I?DNS‘WP@, Jeden, spoledny pro viechny oby A Gfﬂ\"llkvf’fah!' infostanky, seminafe),
i ormniprotn eseodobipovhor dopevs. - podatsanazméndcagst v bzpecnosi
¢! vefejny prostor dopravy.
fej ! ista, cyklista, b ",’vzdyztrsinﬁheaohleda.mkmi *  Rozviletspolunraci s Seskymi i zahraniénimi mé . o
imi lidmi, ktefi a & etuji &jispol fysdilet prostor. soilléns'n?ﬂ'vo]vubwl'e!!n[ Jodopravy pské
*  ZHditorganizaénl sloZku MHMP, zodpové&dnou za rozvoj, udrZovéni a sprévu cyklistick
* PA ofasti na p h ich je kazdy povinen chovat se infrastruktury (véetné financovani).
ohledupiné a ukdznénd, a.hy svym jnménlm nﬁanmdnvn.' ihmd' zdmr!rwbo aj¢ *  Pravideln& vivoj v uZivanl y é
}iﬂfcho:&?an! quf viasini, aby nep | Zivotni p di snl' 2 tM'.lr . 7 i lAr vedanive
2vifat, své chovéni je ps izpsob : P yznamny
stavu p i ace, povéll trifi podmmum situaci vprwm na pozemnich
komunikacich “'f"' t 6 stavu, (ZAKON §4,pism. )

Vyuzivanivice druhii dopravy (dopravni munimodallta}

Y iy

y G

Kazr.l?mufhmodﬂlnl
&ikje zvykl pouZivatizné druhy dopravyavd & ivhodnaisi.
* VPrazesoudopravnicesty vykondvany ze 44 % vefejr p 33% individuélni

rnotom\mu dopravou, 22 % pésky a zatim pouze asi pfes 1 % pfipada na cyklodopravu.

. Lnuwm vybiraji

L I j innapﬂlr.lndB%Indlbﬂumoﬁnﬁs‘téalazdipouza
e P di, ale i
jediny dop Mt BRI isty jennakdy
jlndysspohwujipnak

* kaZdého Elovéka je vyhodné, pokud simiZe svobodné vybirat z vice moZnosti.

A Frn méstské prostfedia Zivotv ném je zérovefi vhodné, pokud se v ném lidé nautllépe
vy jaho pf ychvlastnosti azaénou je vnimatjako pfednosti.
R j cyklod P dal&iroz&ifeni moZnosti bulidi

*  Rozvop y vk

vp &sta. Obyvateléinavs Prahysetaksnézea & *ﬁjnhudou
stavatnejen chodci, jicimi&i isty, ale take cyklisty. | diky tomu se budou
navzajem vice respektovat.

http://cyklo.praha-mesto.cz
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PRAHA CYKLISTICKA 01

Pommamba: poulith pojmenavinl a nizvosiovl s nemusl vidy shodoval s odbarrrmi terming z divoduy vysd! srozumisinostl

Praha cyklisticka - navod k pouziti je uveden se souhlasem autord, ktefi aktivné
spolupracovali na tvorbé generelu cyklistické dopravy v Brné asvymi zkuSenostmi prispéli

k jeho konec¢né podobé.

PRA|GUE

doprava arekreace

pestrost cyklistd, rozmanitost pozadavki:

+ najizdnim kole jezdi mnoho lidi, éasto viak velmi odlisné a z riznych divodd

+  poZadavky jednotliviich cyklisti se mohou velmi odliSovat, ¢asto jsou protichidné
+ infrastrukiura nemize byt univerzalni, odligna fedeni se vzajemneé doplfiuji

na jizdnim kole se mohou pohybovat:
+ Lidé nezkuseni, starsi, se zdravotni im a déti
pomalajizda (zprawdla do 15 km/h), pfevazné na kratké vzdalenosti
+ Lidé dojizdéjici do/v ramci prace a do Skoly, zvykli na motorovou dopravu
rychlejsijizda (15— 30 km/h), stfedné diouhé vzdalenosti
* Sportovnijezdci, zavodniirekreaéni
rychla jizda (nad 30 km/h), delSi vzdalenosti bez zatéZe
* Cykloturisté, rizné kombinace rekreace a dopravy
riizna rychlost (15 — 30 km/h), stfedni a diouhé vzdalenosti se zavazadly
* Rekreacnicyklisté —,cestaje cilem"
rychlost zpravidia do 25 km/h, rizné vzdalenosti, zpravidla bez zatéze

prevaZujici poZzadavek:

* segregace od provozu motorovych vozidel, cestovni rychlost nema zasadni vyznam
C ne]lspéi :‘.asové duslupnost pohyb ve shodném pmsmru s motoristy neni phké!kou
> ¥ integracni (napr. cy ) i segregaéni (napF. oy ¥)

zplsob pohybu, Géel cesty:

*  lidé se na jizdnim kole mohou obdobné rychle jako chodci, ale také jako moped
. dﬁvodempﬂlnmnﬂzebﬁdopravnfma rekreaéni projizdka a nebo kombinace obojiho
. kturu pro projezd oz si kaZdy svobodng vybira sam, podle svého uvazeni

jak jezdit na kole

vybava kola a uzivatele (nez vyjedete)

LIDE A JiZDNi KOLA

technika azplsob jizdy (kdyz vyjedete)
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PRA|HA
PRA|GUE

CYKLISTE A MOTORISTE
VE SPOLECNEM PROVOZU

PRA|GA

specifika a odliSnosti cyklodopravy

Jizdnikoloje it j oste vozidl EndA ek it T i

V prazskeh podminkéch bylo prostfed v poslednich desetietich rozvijeno predevsim podie

potfeb automobild, aniz by pfitom byly souasné brany v dvahu potfeby dapravy b
Stévajici legisiativni dpravy (napf. Zakon 361/2000 Sb., souvisejici SN apod.) vytvéfeji
systém pravidel a pfedpisd pro dopravu s tim, Ze vie ostatni je k ni pouze

dopliiovéno.
Z vySe feceného vyplyva, Ze pfivétivost prostfedi a jednoduchost jeho uZivani jsou pro
jednotiivé uZivatele ponékud odlidné. Cyklisté jsou tak ve spoleném provozu asto stavéni do

situace, kterou sice museji feit jinak neZ motoristé, ale nenf pfitom zcela zfejmy nejvhodnéjs!
zplsob. jizdni kolo je vozidlo

: vozidio jo motorovs vozidio, nemotorové vazidio nebo tramvaj, (ZAKON 36172000 Sb, § 2, pism, 1))
NiZe jsou tedy uvedeny nejéast3fSl pfipady ze spolefného provozu cyklistd a motoristd

v Praze, mummmwawmmmxum g}l:lish]ai‘ldt‘. R - _—
Geske legislative v becngji étvriym paragrafem Zakona 361/2000 Sb. anebo tramvaj: fiditem fe | fezdec na zvifali, (ZAKON 361/200 Sb., § 2, pism. ) ) ' '

jizda ve vozovce (bez zvlastnich opatreni pro cyklodopravu)

priibézna jizda cyklistili motoristd

pohyb v ramci jizdniho pruhu 1pHIES uprostied Iaprivend IpHilukraje

. WMWMMMMMIMMM

([izdta poddl obeuby, podéingo, Bikmato & mnnmn nmwmw:.

I\M_!d e,

»  Pokud jedels po : valia  od hrsje & sicjich - EEUENDY
i kolajomi.

+  Neomazufie nikeho bezdivodnd pomaloy [Lzdca, fezdble ale tak, abyste nechrozll sabe anl
oatatn(. Pokued to Luzndte za vhodnd, radéji na chvill omezte sebe a uvoindte prijazd ostatnim,

motoristi:

»  PH pradjiiddnl cykiisd vidy ddvete znameni o zmink smiru jizdy - Jo to povinnost, kierd
Informuje | fidite vozidel za vami.

im+

+ Cim vl Jo roudi rychioat vaii n cysdsty, fm vith! bazpetnostnt (odiing | botal) odship
zachovivedo.

pritve na potiyb v spoistndm prostory send jako vy, V mésteksm prostfed] pak navic Sasto

et slanovenc ek (DAKON 1200056, § 11, odst. 1))
wnbacn, (ZAKON I81/2000 55§ 2 pism 1))

(RAKON 3612000 55, §5T, ol 21}
BT, 0de 1))

58, octet. 3pism &)

by ve mohl
fychiost nebo nghkiho Zastaven worils, kerd jmde phed aim.

Rkt noam! emerovel plyresost pvEry nd peremnich komuniecich,
WWW”J’&MW"’

o v phipasé néiho snizen!
p.umma §10, cdst 1)}
Akt

[ZARON 3812000 55, § 17, ocel 2)

jizda v pfipadé kolony vozidel

cyklistic
= Podél stoficich & pomalu jedoucich vozidel mileto projlidét (| v prave), 8 to se Zvidencu
opatmost], abyste

<<< TRAM

] Vi VOZOVES Ziroid kranice rychiosti jako
mmmummmmmawmmm
A ddnou jizdou ph pokusy o

motoristi:
= Pokud stoffta nebo pomaiu jodeto v kolond vozidel, mohou cyklisth projl2ddt kolem vasaha

i3, a6l mozi iz peuhy & clavirin dvoll s chovelts plodvicatelnd a vidy

+ Pokud 50 pohytujete v jodouct kokond vozKle  jedo pled vimi ydsta, nesnatie so ho
plediizoi, jsoud vade byste cyklistu pouze ohrofovall

Pohytufi-d s pomalk nebo sl voriia £ sebow pA privim okml vorovig. mihe ks jedouci s

557, cxtet 4))

A
A
A
=
=
e
=

Johofrcly (..} ZAKON 381:2000 55 § 17, odet 1))
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PRA|HA
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CYKLISTE A MOTORISTE
VE SPOLECNEM PROVOZU

prujezd kfizZovatkami — nejéastéjsisituace
(bez zvlastnich opatfeni pro cyklodopravu)

. thu ¥
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'”‘.._;P e ri e e
L] # iy
llzdnikolo]ovoﬂdlo
vouidio fe moforove vazidio, nemotonove vozidlo nebo Iramya] (ZAKDN 36172000 55, § 2 ple )
cyklista je Fidié
Jju déasinik h h, kiery fidl motoravd nebo nemolorove vozidio
‘anabo tramvaj; fidiam je | jezdec na zvifell Zixon 381200 56, § 2 plsm o)
prednost zprava
‘eyklisth | metoristd:

: mvh" wmwmm
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PRA|GUE

CYKLOTRASY

PRA|GA

smérové znadeni prajezdu Gzemim
usnadiiuje cyklistiim orientaci
neur¢uje dopravni rezim

vyznagena smérovym svislym dopravnim nebo turistickym znagenim,
v mistském prostfedi miZe byt dopinéno i vodorovné znagenl

acelné spojuje mista, mezi nimiz lze pfedpokladat cyklistickou dopravu,
a&ﬁlabypmchéutknﬂdmskvaﬂhéw&emuﬂmﬁkb;mpm
jizdu na kole

. mmmMﬁnﬁManiwlwdmfmpmmdi.mMVm
&i parku, po cyklostezce, 2zénou, kiidnou ulici, ale i po
méstské tFidé (napf. v cyldopruhu) & po silnici spojujici sidla na predmésti

Poutivani praiskych cyklotras

Clllnllminwm

cyklisty i jsou cile na znafeni daleko
vynmrqsrmaslamsmn proto uzivé hi y ¥ systém cild,
kterd js Y y na znaden| v terénu.
Zplsob Eislovani
Systém &islovani cyklotras je obdobny jako systém &slovani silnic v CR a vychazl ze zvyklosti

mammmwénldmmm&ﬂmlﬁlnlﬂmmdumt od Vitavy, lichd vieva).
Pmmﬂnﬁenlod d KCT je zvoleno pismeno A (identifikaéni znak Prahy),

i Al i

Systém prazskych cyklotras

Vyvoj praZskych cyklotras

Vivol systibmu cyklotras v Praze ten slodavat od ok 1983, kdy Rada b m. Praby schviilia  NOVY Eysim cykdoiras jo plahledndl (pro udivateln | pracovnd) s dostrietn ctwvfny pro

Konospct zéikiadniho sysibmu cyiissicioch e na deeed Bl m. Tato s méstsich postupn (peny @ dopindnl. Aklualzace probihajl na zékadd provifovecich studd,
ip ey penersil cyklisticki dopravy jednoliivjch mesisiych SHistl, mavoie vistavey

v Uiznemnim plitrw Praky. i vivole poptivky a malnosl uplsindal poznatkd @ postupd bldrjch v zemich & mvinuiou
e doprEvou .
Racy hl.m. y
| v Konoepdl doprvy H, m. Praty, pjat Zastupicistvem v roca 1996 - jeden 2 hiawnich kol @ zahmutl cbou funkol cyidistickis dopravy {dopravnl | rekmadni). Uplatavand koncspce
oykiotras v Praza vychdr] z sktafinich poznatid | z plstnjch norem o phedpisd (zsimdna
s " Nivth H L
s o dsperwva mi bt
acelenl o, okl 60k

e e i e st s
b e iy b ‘veeind Eieblch regioedinioh vaseh® (C53 71 6110- €1 10.41.3)
X ™

i e - £ty e i [ 806
s . iy e e 1

http://cyklo.praha-mesto.cz

GRAFICKT POOKLAD ARCHIV KOMISE PRO CYRLISTICHOU DOPRAVL BHMP

Pétefni cyklotrasy (. tiida)

+  Zakladni kostra cyklisticks dopravy v Praze. Slou2i pledeviim pro dalkave
Zajiétull dopravni | ekreat funkel =

+  Pokud mo2no sledujl plirozend linie terénu, wtuﬂm!ddocmlpﬁlrlw
pribdh. Mohou bt vedeny b wiznamnymi urbanistickymi osami

+  Oznafovan! patelnich cykiotras a jejich charakteristika:

[shisping T gibipdinl wesde | e s e
] |:—-«n Tt
I T iauangs =a oy jock Ve, sadary eaRAim ol pad
Y et
Roomy | TR iy | b i Ve o oty 1, oo i Vg AZX 1Xin
* ottt o o Py ¥ Gt lctesbs Vi et

Hiavni cyklotrasy (Il. tFida)

= Rozdifujl sit patefnich cyldotras. Slouli pfedeviim dopravnl funkei.
«  Zahmul havnl osy obsluhy (zem! a vzdjemnd propojeni méstskych 2astl,
Slaml urbanistické osy, vjmmm velejné dopravy a daldl sméry

. Omﬂoﬁny umumumawmp&nmm
radidly proti prowdu Vitavy, X je rozfifovaci &isla). Tangenty nemajl na
Efslovén] hiavnich cyldotras vitv. Eisla se voll tak, aby
hiavnl trasy mily toto tislo shodnd (v rima modnostl se zachovivi dis-
lowinl od Feky).

Phikiad: viechny pravobladni hlavnl trasy mezi mdislami A 21 (Modfanskd
rokia) & A 22 {Kunraticky potok) majl &isio ve fvaru A 21X,

Dopliikové a mistni cyklotrasy (lIl. a IV. tfida)

« Slouli k plodné obsiuze Gzeml, zaJiBNul napojeni na celoméstskou siT.
MEWMMMlMMwmm

a mistni East, kerd
zajistul | jefich realizaci. Vﬁmﬁwmmm
Fefany | na celoméstaksd Grovni.

*  Oznaloviny jsou Eyfmistnym Elslem ve tvaru A RRXX (RR je Sisio

Systém jo obdabny jako u hlavnlch cyklotras. Cisla jsou pouze evidendni,

Cykloturistické trasy

Dalfimi kategoriemi jsou cykioturisticks trasy {délkove | mising), kieré vétSinou
wyuZivaji stop cykdotras méstského systému, Jefich vedenl a vyznaden| v tandnu

. cykloturisticke trasy:

{Prahou prochdzeji EV4 a EVT)

- Zelené cesty (Greenways — nejzndmajél jo Praha—Vided)

- cyklotrasy Klubu Seskyeh turistd (napf. & 2 ve sménu Dé&in)
«  mistnf cyidoturistické trasy:

= wyletnl trasy pro piSi a cykiisty v okoll Kolovrat

dilkové
- EuroVelo
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PRA|GUE
PRA|GA

» vyhrazené jizdni pruhy jsou zikladnim integraénim opatfenim cyklodopravy
o zvy3uji ochranu cyklistd pfi prijezdu hlavnim dopravnim prostorem

+ optimalizuji plynulost jizdy motorovych i bezmotorovych vozidel

» obdoba vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy

» nejéastéji na méstskych tfidach a vyznamnych ulicich

komunikace s vyznaéenym cyklopruhem

« plerozdéleni hlavniho dopravniho prostony oddélenim provozu jizdnich kol a ostatnich vozidel

CYKLOPRUHY

*  wyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je vy 1ym i svistymn d

= &ifka ¢ho pruhu je mi

& jeden metr + bezpec

Kudy a jak mohu projet?

= cyklista: Pohybujte se ve .svém” vyhrazeném jizdnim pruhu pro
cyklisty, kiery vam usnadfiuje prnjazd hlavnim dnprwnlm pros-
torem oddélenim od
v jizdé shodné s \mm z
mﬁmn v pfipadé odbodovani, pred]mm jiného cyklisty &
na akiuak 'eia ikace (napfikiad pfi
obj[tdéni

odstup

Jak mohu odboZovat?

Pokud cheete odboéit vievo, ale vyhrazeny jizdni pruh je

Chmﬂasepﬁhomupahnéaphdvfdﬂa!nﬁ pfedmﬁlmsohlsdsm
na motoristy jedouci za vémia soub&iné s vami,

= motorista: Pohybujte se v jiném neZ vyhrazeném jizdnim pruhu,
cykdoprubem neprofziit. Mt do nd] e pouze v odtvod-
nénych pfipadech, napfiklad pfi odbofovani & objizdéni prekaky.
Nw;m pfitom omezit ani ohrozit cyklistu, ktery cyklopruhem
projizdi.
V ptipadé, Ze cykiista odboduje vievo, objiZdi pfekaZku & pedjizd|
cyklistu, umoZnéte mu pfefazeni do vaeho jizdniho pruhu,

NJMMMMMW Mmﬂummsw
rzjxm:iumsn 557

(1) Jo-li viyznaden flzdnl pruk dopravnl znadkou Vidrmzeng izdnlpout " (die jen “hrazeny
fzdind pruby’ it i el ummmzm
yznat pésu, a2 § 21 odst. 7. 3612000

S0, 614

vyznaten pouze pfimym smérem, moiZete se plefadit

z cyklopruhu do Iweho Jizdniho pruhu. Chovejte se pfitom

3 pedvidatelnd: dejte véas éné smér jizdy
Pokud

o

au]lsbéhse e

za vami

ammmwymmkoho hr "'ar‘ fi

rekazel Zatdtek a konec cyklopruhu

s & voravo odbodujicim cykdistim a & Zatdtek Mm.rmmmupmmmmlpm
Paté plejizdéjte ) pﬁrna i PH =  Konec je oznaten znadkou s Servenym pledkrinutim IP 200 & znalkou
pravo bidhe phedevaim pini k (maiip ) . Zakhs vty potczand v
motorista: Pukud mlbo(:.l]ata vpravo, davéte plednost v jizdé i

soubéZné jed ve pruhu. Zatimeo vy

fuj ayklnstése shyb "sﬁlesnednouryehlosll Proto se

pred \detfm do cyklopruhu velmi pedlivé ujistéte, zda se v ném

zrovna nepohybuje. Pokud cyklistu pravé dojizdite,

nenajizdéjte pfed néj a odbotujte aZ za nim. Pokud odbodujete

vievo, davate pfednost viem protijedoucim vozidlim, véetné
jizdnich kol ve vyhrazenych pruzich.

Jak se mam chovat u zad4tku cyklopruhu ?

klista: K zadéthu vy éha jizdniho pruhu pfijizdite zpravidi

M s, Tam, kda jo

Kkiavd o vytrazen jizdnl prub, ve vyhrazondm [Tzcnim Mnﬂa
WW cetatni voridia jedouct stejnym smibram, nejde o
361200050, § 14}

521)

Jak se mam chovat u parkovacich stani?

y Dbejte zvySené opatmosti, pfedeviim s ohledem na
bill. Jezdéte proto blize

Cyklopruh konéi —

hlavnim dop by, plynule
do néj tedy pfejedete. Pokud cmopnm mﬁinﬂ vyjezdem ze stezky
& mista leZiciho mimo komunikaci, nesmite ohruzil ani omezit
vozidlav p jizdnich fchna k ik

D ilzdéjte, al v ném
jizdnim pruhu. Pokud \M’nzem' jizdni pruh zaging pfeménou
béiného jlzdniho pruhu na vyhrazeny, zafadte se vias do
phlehiého jfzdniho pruhu.

co dal?

soubé!nsmu j[zdnl'mu pruhu u levé p & Eary

bez
opai?eni ansbo v na\razujlc(m mtegracnim opatfen|
& b situace zde

vam |
.podkresiuje” keridar valeho pohybu, pipadnou necpatrmost
motoristd & spolujezdcd viak pouze sniZuje, Gpiné zabranit ji

zatim jlnou Gpravy neumofiovala, P vﬁe\zﬁu z wyhrazeného
jizdniho prubu pokratujte plynule pfi pravé strané vozovky nebo
fadicimi pruhy pro pfislugny smér jizdy, soubéiné podél ostatnich

snénych Sifkovych pomérech mezi nm. neni-li
V nékterych

pruhu_cyklisté
s vami, Cyklistu vyjizdgjiciho

Pokud

anebo se zafadte za néj.

iize. Pokud chce prévé zap & vyjet, budte m.dalmbopﬁsn
hiedupini muto obieli izastavent mistn ino znageni jinak.
pﬂmdmtﬁnnﬁabﬂunnﬁrﬂniﬂvﬂmddupﬂd
+ motorista: Parkujte co nnlhll_in k pravé okraji y p
ook ey s AL mrsen * - —
o crblinta Vicyidoor zastavt a stt, jestize 1o neni tim zachovévate bepeénostni odstup. Pfed otevienim dvefi pf déle ve
ezbyind nutné. pfi nepfimem levém I'nebo v plipads,  VYstpovani 2 vmﬂa se n-lpm ujistéte, zda pravé mprim z cvldopnmu il ohveat, mhwuna se tedy ohleduplng bud
Ze sestupujete z jizdniho kola mimo vozovku, napfikiad na  CYst. ToléZplati 2 pl s ANt da vord na cykiopruh mmm.j! Fadicl pruhy, umoznéte odboguicim
(1} Otevirnt dvofs stiby vonicia, jakod i, do vozidia nebo

chodnlk. Nesmite pfitom chrozit anl omezit astatnr, E
cyklisty.

. zastavit a stat - omezujete
aohmsheumpfedwéiqu:lw mbezpemostapﬁ«num

jinde.

{ 527}

http://cyklo.praha-mesto.cz

CRAFICKY PODKLAD ARCHNY KOMISE PRO CYHLISTICROU DOPRAVLE RHMP

2 niha 36 smi jon fahdy, neni-i th

(ZAKON 561/2000 Sb., § 26)

Odpovéd a dalsi podrobnosti najdets v kapitole Jbus+cyklopruhy®

o drudbo smi i
Pejizat z Mﬁmmm jan tohdy, pechrziy
amdry jizdy. PA scubding jlzoé umodni Raid

Jak se mam chovat v oblasti autobusovych zastavek? vozcol do fahato pruu

& neomezi-i
plejitdl; musi dédval znameni o Zménd
m}mm pribddndm pruhu Sokeam

plaidagicich Z prubu, mmmm\ﬁnwm ubne
vozidla jedouc! v prObeindm pruhy & vozidla do ndho

mwmmmw MMHMMMW vm

i by by m )
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Porndmba: poulith polmanovan] & ndzvesiov se nemus| vidy shodevil s cdbomymi tarminy = dirvodu vydl srozimitelnost.
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CYKLO PIKTO KORIDORY
(,,PIK'i"AKY“)

_W“;.r
fuje soubézny pohyb

Prostor se zmenSenym cyklopiktokoridorem:

¥

- €uji vhodny ¥ prijezd cy

danou oblasti

& 38 RobyD G kN catatn Gl

Kudy a jak mohu projet?

» cyklista: | jte s& pe p h Cuji vam vhodny
prijezd na jizdnim kole v daném smiéru pn zachovani
bezpetnostnich odstupd  (napf. od cbruby & parkovani).
Piktogramy vam nedavsji 2adna zvidstni préva ani povinnosti,
pouze vam usnadiuji sdileni prostoru ve spoleSném provozu
s ostatnimi vozidly, Pokud se piktogramy souvisle opakuji,
mohou vas v rdmel jizdniho pruhu zleva mijet osobni & jednostopa
vozidla, aviak rozméméil vozidla vas v ném zpravidla plediet

Jak se mam chovat u parkovacich stani?

» cyklista: Dbejte zviSené opatrmosti, pledeviim s na
moZnost olevieni dvefl & couvani automobill, Pokud projiZdite
po  ose piktogramu, méli byste mit od vét8iny parkujicich vozidel
dostateény bofni odstup (vyjimkoeu mohou byt rozméma

nemohou. Jestlize byste tedy na delsim dseku takové vozidio
virazné omezovali, budte ohledupini a pokud je to (bezpeéns)
moZné, opatmé a p i zvolnéte a indte mu cestu

nebo Spatné zap. 4 vozidla), Pi y vam i

pouze & _podk ji* doporué kondot vadeho

pohybu, zabranit neop ] st & fich viak
hau. Pokud chee motorista pravé nparkuval &i vyjet, budle

ohleduplni a umoZnéte mu to objetim, & B

Jak mehu odbogovat?

= cyklista: Cyklopi idor pouze prijezd danym
smérem, miZete na néj kdekoliv najet & jej opustit. Davejte vias
znameni o zméné sméru jizdy, odbotujle pledvidateind
a ujistéle se, 2 nikoho za vami ani pfed vami nechrozite.

« motorista: Pro odbofovani v mistd s cyklopiktokaridorem
neplati  Zadna zvia$inl  ustanoveni, piklogramy pouze
podkresiuji pfedpokladany pohyb cyklisty v daném smémnu
Pohybujte se tedy v souladu s viechbecnd platnymi pravidly

« motorista: Parkujte co HB]\I'IOB vpravo, nszasahu]te svim
ate tak

spoleéného provozu,

~Cyklapiktokoridor” fo tcfn symbalem cykisty e smérovim shakem (s pouts

vybofenim vpravo. Pokud je y karidor z jake v dirvodu idl na Ban il =0
i) . pohybujte se mimo nij spoletné se i vozidly. ch Eny b & I odstup od fopil L . Pfed i
Penim ‘vl pii vy ani z vozidia se nejprve ujistéte, Jaks Ndges e vitwoe (V 15) cie Vihiaky 302001 55 ki s provid Zikon T61.2000
= motorista — osobni vezidlo, mcﬂl Puklogramy na mzm zda pravé nepfifl2di cyﬂusm TotéZ plati | pro spolujezdce a ph Sh 24l it pozemnich fve. fcht pledpeadl
vam ve spol pravezu anl do vozidia.
pohyb r.ykhm v daném srnétu v ]Izzdmm pruhu 58 m
s8 5
(arxdéjllna ,“ ) pohybujte nalevo od pi 0~ 5 cyklisty

se  tak budele plynulo mljet Podél cykrlstu plo}lzdéjte
vidy chleduping-a se zvy .

rychiosti 3 ‘s ' dostatenym boenlm odslupem Nnkdy 58
nesnaXte projel vedle cyklsty, pokud vedle vaieho vozidia
nezbyva dostatek mista, ani si tento prijezd nevynucujte.

. - na i vozidlo, Piktog nN@ VOZOVCE
i o lakna provazy ot Fech el
pra\dépodwnp pohyb :ykw.u v daném smﬁn.r v ;kdnlm pruhu 58
souvisle 5 drmidjEim vozidl

zpravidla musite piktogramy poji2dit (s cyklisty se fadite za sebou).
Mikdy se nesnaite projet vedie cyklsty, pokud vedie vadeho vozidla
nezbjva dostalek mista, ani si tento prijezd nevynucujte - bezpetné
pledieti vam bud cyklista na vhodném misté umaZni sam vybolenim
vprave, anebo tak ufinite a2 v dostatesné Sirokém Gseku, V takovém
plipadé podél cyklistl profiZdéjte vEdy ohleduping a se zvidenou
opatrnesti, §. pfiméfencu rychlostl a s dostatednym bodnim
odstupam.

Cyklo pikto koridor kenéi - co dal?

- wkllstu Pok:aeuwle plynulc da]a ve stejném jizdnim pruhu
h cpatfenl anebo v navazujicim

Eni tf pruhu & bus+cyklopruhu) - soutasna
situace  zde zaﬂm pnm.l tpravu neumcifiovala. V' néklerjch
piipadech vam miZe byt umoZnén 162 vyjezd mimo
vozovki

. moMsla: Pokud na cykl jné i
pruh & b ). pekratujete | nadile
s cy'kllstou ve stejnem jizdnim pruhu. Tenla se viak Zasio
zufuje - dbejla proto zvy&ané opau'nosn protode v takovém

pfipaddé se i s musite pohy za
cyklistou, pfipadné vybaéit vievo mimo vas jizdni pruh.

http://cyklo.praha-mesto.cz

SRAFICKY FODKLAD, ASCHIY KOMISE PRO CYRLISTICHOL DOSRAVL Risue

Mohu v P ?
« cyklista + motorista: Jestiie to neni nezbyiné nutné tak

v ném nezaslavn;e ani I'IQSIH]IB Blok
t i klistim, ktefi se

musejl zafadit mezi ostatn| vozidia. Pokud pfesto musite zastavit,

chovejte se pfitom opattné a pfedvidatelnd, abyste ostatni
nechrozill.

Jak se mam v pr s P ?

» cykiista: Malé pikdogramy cyldisti vam sloudi pedeviim jako

A ; R aéni znaden vhodného | = g
mistem,  Mohou vis péSimi &  obyinymi  zénami,

; b i lokalami . Veichni i

5 vami tento prostor sdlilefi, profo se k nim chovefle velmi ohieduping

= s i a budie

L Kk i : by ok Proi

po  pikiogramech =i - midete na sebs decentnd

upazomit i zvonku) anebo zménd smér jizdy.

cyklistiim uvolnit. Obdobing usmérfujie | své blizké (napf. &6 & psy).

PRAHA CYKLISTICKA 07

Paznamka: poukitas pofmencvanl & ndzvoaioy| se namusl vidy shodovat & odbormyrm leeming z divedu vysdi srozumasinast

Komunlknus s vymaéenym buncykla pruhem:
_plerozdéleni h oddélenim provozu vybranych vozidel

* i jizdni Pﬂlhj'

i
. WMummmmmmmmmmmsmﬁm

Kudy a jak mohu projet?

» cyklista: Pohybujte se v pravé &asti wyhrazeného pruhu tak,
aby zdstaval volny prostor pro aulobusy a pﬁpadné vozy
taxi. Snalte se sledovat ostatni provoz,

i p i y ych jizdnich pruhi
pouze na obdobi uupravmch Spitek sou'mSI s celkavou
dopravni koncepci mésta. Prioritou je pled

Jak se mam chovat v oblasti autobusovych zastavek?
cyklista:
. mhmvmm zvaite podie jeho faze odbavovani

za vami. Pokud vas jiné vozidio dojizdi a je zfejmé, Ze byste
ho &né i, budte I a indte mu co
nejdfive bezpecné predjeli. Zviaste ph stisnénych &ifkowjich
pomérech £i ve stoupdni radéji opatmé a pfedvidateind uhnéte
ke kraji & zp i dejte i p feve ruky.

dopad( kolon vozidel na plynulost a efektivitu
vefejné dopravy (tzv. .preference”). V' dob& mimo dopravni
dpitku zpravidia neni tato Uprava z pohledu vefejné dopravy
nezbyiné nulnd a soutasnd v téchito lokalitach existuje
obava z omezovani plynuloslu provozu _pomalymi vozidly.
= Z hlediska cy pravy provozu je pfi

Pravidla pro jizdu m[mn wyhrazeny pruh jsou shodnd s

= motorista: Pohybujte se v jiném neZ wyhrazeném [izdnim

prunu nepmﬂan‘é]e pm MiZete do né] et pouze

h i pfi odbok i & objizdéni

pfek&ky Nesmhe pritom ohmrl ani omezit cykiistu, autobus

& vozidlo taxi. V' pfipadé, Ze cyklista, resp. autobus & vozidie

taxi z jakéhokoliv divodu wyjizdi 2 jim whrazeného pruhu,
jimp i & vybogeni do vadeha jizdnihe pruhu.

» fidi¢ bus (taxi): MizZete se pohyboval ve whmzen&'n prul\u
| mimo ngj, vidy s odpovidajici of | vigi i
jsou relativné nenapadni, mohou byt v méstském plwozu welmi
svizni a vade cestovni rychiosti mohou byl srovnatelné. Vidy
nejprve zvazte, zda je v dané siluaci GEelné cyklistu predjizdét
(napf prad zastavkou, ldiéovallmu kolonou. vozidel apod). Pfi
| cyklistd dini mozny odstup, je
mom&zpomam & vyboéil do pﬁhhléhuj[xmlho pruhu. Chovejte
sa pitom ping, zvidsté s na méné zkusend
cyklisty: vyhrazeny pruh spoleéné sdilite, pm{o!e jizda cyklistd
vpravém prubu (pro dany smér jizdy) na vi komunikacich

Je pro viechny GEastniky bezpednéjéi neZ nalevo od néj.

f ani vy ¥ j-zamch pruhil Uprava bez tasového
omezeni vhodnéjsi.

Jak se mam chovat v dobé mimo éasové omezeni?

= cyklista: V podstaté se pro vas nic neméni. Pohybujte se
v pravé éasti (akiuainé nevyhrazeného) Jizdniho pruhu v soulady
se zasadami pohybu ve spoleéném provozu s ostatniml vozidly.
Vzaj & mijeni s i vozidly v ramei vaseho jizdniho pruhu
jezpravidia tastéjsi — v danow dobu by viak mél byt slabsi provoz,
proto by vas ostatn| vozidia méla pledjizdét snaze. S chledem
na zvyk i pfitomnost vodorovného znadeni na vozovee vétdina
fiditd radéji i naddle newyuziva vas pruh — budte viak i plesto
pozemi a nezapominefie, Ze vas mize kdykoliv mijet jiné vozidio.

se radéj jako v dobé Zasové

! olevird dvefe | zavid dvefe) a vadi rychiost,

mpmugimw;pmurnammm
‘a nechat ho vyjet. Pokud autobus davé znameni o zménd smérn
pro wyjezd, jste povinni mu umoznt vyjeti. Budle ohledupini
@ puste ho bez ohiedu na to, zda se pravé pohybujete
v bédném & pruhu (cyklopruhu & b £
Jostlide jste viak i minuil zadni 848! autobusu, udriujte si od
néj bezpedny odstup a co nejdiive se dostaite pied néj. Pitom
‘se snaite ve zpéiném zrcdtku autobusu ujistt, Ze o vas Adic vi,
-KMGMVHMM.WMHMMW
svém fizdnim pruhu. Pokud vés autobus dojidi bezy i pled
zastivkou, jo zpravidia vhodnjéi déle pokratovat v jizdé snahou
o uvalnéni cesty nahlym zpomalenim byste zplsobil kolizni situadi,
motorista:

= Pokud je autobus v ve fazi odb: sani
a dojifdite ho spolefné s r.yidis‘huu budle ohiedupini
a v pfipadé nuinosti pledjeti
vadim jizdnim pruhem. Pokud aleus dava  znameni
o zméné sméru pro vyjezd, jste povinni mu umoZnit vyjeti.

= KdyZ autobus v zastdvce nenl. projizdéjte plynule timto
Gsekem ve svém [lzdnim pruhu. Pokud u zastavky dojizdite
autobus a cyklistu, bufte pozemi a prectpuldidaste e
autobus mide vjraznéji zpomalt anebo cyklista mige
mimé vybodit vievo, aby autobusu umoznil najet do zastavky.

fidi& bus: ' :

« Pokud pled zastivkou dojizdite cykstu, zpomalle a nechie ho
odiet. Mepokoudefte s& ho na posiedni chvili urychiend predet
- fimto manéwem byste mu uzaviel cesw, pfipadné ho
i sraziii \Va3e zdrieni rozhodné nebude zasadni. Budte ohledupini

y Jjizdnihe prubu, poku:l
leji ne vétdina h vozidel

pfesny €as a zpravldla napomizete plynulosll provozu.

Nepodjizdéjte ostalni vozidia nalevo do wvas, plestole

k ménd zkuenym cyklistim, pro kleré mize byt
Mmhobsmw idlem za zady ponékud
-Pohnphvzastavmamaeseznlwmumsmemﬁn
znameni o Zméné sméru jizdy a velmi pozomé se

je nyni newhrazeny pruh voing
!ak pi‘edevslm cyklisty & pési na piecnndech pro chadce

wytvafite P
» fidic bus (taxi): MiZete se pohy v nyni h i
pruhu | mimo ngj. v souladu se pohybu ve sp

provozu,

Dalsi doporuceni pii soubéiné jizdé kola a autobusu (plati | mimo vyhrazené jizdni pruhy)

* 5 autobusy vefejné dopravy nezavodie, plestoie je vase cestowni
rychiost Easto srovnateind diky jefich zastavovani v zastdvkach

& pled Kizovatkami.

= Whodné je kréice zpomali a nechat autobus poodjet, &im2 se vyhnete
stfidavému vzajemnému mijeni. Zrychiufte pouze ve chwili, kdy zceia

Jiste vite, Ze aulobusy ujedete.

= Autobus nepfedjizdaite napfikiad tehdy, pokud byste ho ve spoleéném

pruhu v nasledném useku mohli biokovat.

hitp://cyklo.praha-mesto.cz, www.ropid.cz/preference

GRAFICKY PODKLAD: ARCHIV KDMISE PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU RHM?

tislﬂe zda se za vami & vedle vés nepohybuje také cyklista —
plestoZe je ve zr zrcétku z¢ velmi miize
-ummmwammm
navic pomémé éasto ve slepém dhiu zpainého zrcatka. Pokud ji
mmmmmrMIMhnvMupmmmn
3 Enéte vyjizdét az tehdy,
pokud zcela jednoznaéng vite, Ze ho timio manéwrem nechrozite.

Dalsi dotazy a odpovédi k vy ym pruhd jo
také v kapitole ,,cyklopruhy*:

Jak mohu odbocovat?

Jak se mam chovat u zatétku vyhrazeného pruhu?

Vyhrazeny pruh konéi - co dal?
Mohu ve vyhrazeném prubu zastavit?

PRAHA CYKLISTICKA 08

Poznimka’ poudith poimenevini & nizvesiov s nemusi vidy shodoval s odbomimi terminy & divody vyasl srozumisingst.




* stezky jsou zakladnim opatfenim cyklodopravy

* zajistuji cyklistim prijezd pfidruZenym prostorem
+ vétsinou spoleény i oddéleny provoz s chodci

PRA|GUE

PRA|GA

oddélené od automobilového provozu

» Sitka obousmérné stezky zpravidia tfi metry
* nejéastéji mimo souvisle zastavéné Gizemi

1 s

CYKLOSTEZKY

stezka pro chodce a cyklisty se spolet‘.ny’rm provozem

MWMMIM

Jezdéila velmi ohiaduping a tam, ke také
chodci & brusiafi anebo [ze jejich WWvdlnémnmm
(ndrodi, vetupy, MMWMMMM
pohyb détl, didtskjch wllmmnmts itky | bez nich]
jepch neinepHEnvisl pohyb, Pokud je to nutné, M
:ponmﬁm mmmmmw
| sebe, Jestise i

cykdlsté: Pohybute se v pravé 84sti stezky, pledjiZdajte & objZdéjte Zeva.
pozvoing

chodei: Pohy vp 26 kolem vis
mohou [ezdit cykisté, ph kvalitnim povichu a dostaleéné §ifce 162 brusiaf.
chiize & neclejte prudi pohyby, Jestitte vis lde vice, ponechéveis vievo
vedie sebe dostatek volného mista pro prijazd cykistl, pHpadné brusiak.
mwammnmmmmm

brusiafi; Pohybjte se v pravé &4sti setiy, pladjtidéii s objidiie sieve
zabirite nejvits! 3k

umpommmn 2a phi brusieni stazky, phtemE
naustsle ménits svij p lathvna rychis. Budie
proto velm imwumnwmmmmwmm
Vpﬂpll‘“ mmmrzamj satrvadnost], &im

ris Po stezce 58 it mmn:wmﬂsm
mi2ele ji pouze plekondvat v pliEndm sméni pouze na mistech k tomu
rSendch ‘enii finak

zatatek a konec stezky

©-0-0-0-0-0-

.
.
.

% au

pladeviim s ohledem numndoannmw,mMﬂthaMPﬁ vijezdu

jinak,
chodel; V mistech pled zatdtkem | za ukontenim stazky se mohou pohybovat

brusial: Pol so lak, abysie neohrofovali & pokud maZno
neomezovall ostetni, V zévisiosti na mistnich podminkidch se ddle pohybuite
spolednd s chodel & cylisty.

Steskn pr shoson o cyseny” (G Bal
Oanadanthn.
platvost madek & C 7a, & C8a, & C 108, (vYNLASKA 300061 53, § 10, e oy |
2w v il
5ok 0
S

vt

qeen siagon. CLARTN 3643000 5b. 57, ot §

Gt ol 20 28 bruslch: et obobnle ot ybaven] aoad 0
shiescm oo chccs ohrosk oatstnl chodce. (TARDN 84000 52, § 5. oot

o fytich

aas et st 3 Ao o ot T
- Q'ﬂ-m.mm‘{fﬁlﬁnﬂ

stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem

- oboumt!m?ihcl‘mnﬂm?plwcwm od chodcl oddéleny
- pruhy y pri 0 amhﬂvm”

P kol. Pokud jo
mmiwwbmmmvmem
pnhlﬁpravﬂm]h‘h[mmdm a objlfdéte pledeviim
mmmwlmmmdm nesmite viak
mmmvm
Mnimiumumw@mm Mumkw
mmmwmmﬂmwpﬂwmmﬂww.
chodei: Pohybujte so v &dsti stezky pro chodce, kierd je urbona pledevsim
MMWMMMKMMWNIH’M
a vehzeni &

=@ stozky.
mmmmmmmuvm s zhsadami
u slazky B8

2ol ve valem vy koridoru 88 mohou pohybovat
cyklista.

bruslai: K by fvehiovyeh ja pro vhs
tento typ stezky zpravidia

Pohybujte se
vmﬂmmmmﬁm mhﬂﬂvaﬂm
Icyldisty. Y choded

hmﬁnp&unmm
svislymi znatkami

Mmmmm.mﬁammawm

prejezd pro cyklisty

W okoll zatdtu & vkonden stezky nesmita
kde by to omezovalo & ohrofovalo chodol: a cyMistl. Zdroved se zde
mmuunéammm.ummmlmmm

cbousmiiy 8 jednoamimy pravaz.

cykiisté:

pfejazd bez sviteind signalizace vam pouze umolfivje phind plejet ples
komunikac, ale musite na ndm dival plednost viem vazidlim, kierd se po nl
pohybull. Pled viezdem do vozovky proto zpomalts tak, abyste se bazpefnd
ufistil V plip

B 3 ie vprave.

projezd se vém viet do vozovky pouze na
zeleny signdl Voing® ph zapnuté svéteing signalizact Za 1610 siuaca sice male
plednast v jizdé, ale pohybujte se rychiost], aby vis

o
£.C 7, & Clle, & i, (ViR 390001 85, § Kol o)

pfiton pfiméfenou
moloeisté mohll vias zaregistroval. Pokud béhem |izdy po plejezdu
" ddle i & H

ditp

H e hociem, o o zastavie a potkejte na datll zoloncu. PH vypnuté signalizac platl peavidia pro
e mler s e o ? W pmmesaiate
Yep o ¥ Y MM: .-a:: : N . 4 i nazhving Aol
Po stezce se i &nl do nl vji2d8, zastavit 8 stat, ol {abty e Hinch Nesmik it
mideta | pouze plekondval v pfiéném sméru pouze na mistech k tomu o h}ﬂ— e 7
ursnych i $57 o0 8 bruskati; Mz 2y yici
jodie se zvidencu opatmosti a

-ohouomhﬁ

stezka pro cyklisty (samostatna)
G{@ jednosmémy ml

qmmmnvmmmmmuumm
o nm

\umhﬂun i oh a plod ¥
sa spoleénym provozem.

chadel: Po stezce nesmite v phigném
smibnu tak, abyste nechrozili cyldisty & bruslafe. Vijimkeu z péSiho pohyb je
potize vedani jizdniho kola.

brusiafi: Pohybujte se v pravé &st stazky, pfadjZdajte & objiZdéjia Zeva.
Budte ohledupini & drite se zdsad u stezky se

P by joous . oo
muniac B b ocRlana derana Serss s e pdscoen:
planosmatiy L 8 3 poadak € P napmgpmﬂarnnﬂnirm-mm
qﬂl’-y;zb&n
vl rmgred i

pfechod pro chodce

s cyklistou,
mikelamu chiedupinou jizdou ummll snadnd ntckonhl komunikace.

VL

.
| SO0 5. § M, odst. 4, plarm. &)

sy cbousméeey provai
i

provazem chodcd & cykist, V pRipadh nuinosti plestafte bruskt, Gim2
Po stezca se it | do ni vji2d®t, zastavit a stal,
mjmpwummemmkw

: Semm
¥ f eidng rovnd yzmetH barewnd oxinge phen
mad pro
m“m YMLASKA 300007 88, ﬂmli
eyidinty nata

imd 8 Tend pruts nedy steris

cyklisté: Pochod pro chodos sméji pousivat jen chodci & brusiaf, jizda na
jizdnim kole ja zakazéna. Do vozovky tedy mddate vstoupit jako chodec a pfa

= e Efiten Tl prudy pr cykliaty, slenks b0
U
3845000 55, 57, vt 1)

pfekonévém vjezd( na mista Iezici mimo komunikaci
vyrazngji
nmwwmmmmmammmuduamw

m‘mwmﬂ mmmmwim mmm
pfipraveni vjraznd zpomalit & zm&nit smér jizdy pro pfipad nepozcmost

M mmrmmmmmmmm
5 Vjin ajl plodnost, do vozoviy bazprostfedng
wﬂmummmmm vstupujte do vozovky
pouze na zelenoy. Chodle vpravo.

bruslafi; MiZete se zde pohybovat pfi dodrlovitnl zésad platnych pro chodee,
motoristé: Plad pfechodem pro chedee jedie sa zﬂhnun opatrnost]

a phachod plekonat
Komunikaci pakud se ﬂww&mmﬁm nesmita
pmumnm g

PRA|GUE

PRA|GA

« obousmérny provoz cyklist(
« jednosmérny prijezd ostatnich vozidel
« béZna uliéni sit’

» zajiSténf prijezdnosti Uzemi pro cyklisty
» zabrana pro neZadouci prijezdnou motorovou dopravu
+ vyrovnana dopravni obsluZnost Gzemf

bez vyhrazeného jlzdnibo pruhu

= pouze svislym dopravnim znacent

. Mmemmmwwm{msom)

Jak se zde mohu pohybovat?

= cyklista: Pro oba sméry se pohybuj ve é tatnimi
vozidly. Jodhapﬁméfﬁquhbaﬂsoﬂodemmmﬂm&mﬂmm
i hodci jesté tulo dpravu p ji zcela zaZitou. S ijejte

= motorista: Pohybujte se v pravé éasti vozovky pfiméfenou rychlosti, nem%eveak
30 km/h & méné v souladu s maximdini povolenou rychlosti. Ta je defi

znatenim bud lokéing nebo v rAmci Sirsl zény. c,rnm phitom nesmite chrozit a neméli
bysta je ani omezit.

Na co si m&m dét pozor pfedeviim?

= cyklista: MWMWWMWMMIW&GMMWW
predevaim v oblasti kiizovatek obdobné jako u
pruhem, mdhmemwmizpmm:pzdimmmejn.ammmmpm
smémého pohybu zde neni né Zviastni vinujte
mnoho z nich pfi vstupu do vozovky miZe vnimat jen opa&ny hlavni smér a mohou vam
vajit pHimo do cesty.

= motorista: Pfedeviim v oblasti kfiovatek nezapominejte, Ze se cyklisté mohou
WMIvimmmWanmcwmmmmyapdm;vémw

i pruh Cyklisty v prolisméru mijejte zviasté opatrné

halte
e Y

. jte se na obé strany ped vstupem do vozovky. Pokud
neowmané pfleple:l]edouc[;izdnikolo chrozujete tim sebe i cyklistu, Jestiize si
nejsta nap jisti jed: [ v dané ulici, rozhliZejte se radéji vidy na obé
strany.

s vyhrazenym jizdnim pruhem
= se smérovymi Sipkami s piktogramy |lzdniho kola

= pruh zpravidia ervend podbarven v celé délce & v kratich dsecich
Jak se zde mohu pohybovat?
« cyklista: Pokud projiZdite ve smin shodném s ostatnimi

vozidly, p
smm:vpmvéééshmuﬂqnpokudpdsmvesmémmmmmlm vyuhm
vyhmméhoﬂadnmepmhupmwmmmmryMSMne

Ze néktefi cmdﬁjsﬁﬂmﬂmwpmmm nema]fmlazxﬁlnu
= motorista: Pohybujte se pfim&fenou rychiosti nap od p
jhdnlho nruhu a neu}l!dé}ls de nei Pouze v pfipadé nmmsli objiZdéni plekaZky,
-] moiné vyh pruh phejizdét. Cyklisty pfitom
ansmlmhmmvmmhumﬁsm astat.
Na co sl m&m dét pozor pfedeviim?

- owllah mwmwmmmmera.dmwm
i kfizovatek. PF

pmcﬂlm nisktal motoristé nemusajf dostatadnd dobfe a vias p(ecllmuth’suu valeho
moéného phijezdu a vyjezdu. Tylo sméry pohybu jim totiZ nejsou umoinény a sami jests
nnmuns]lbilrnpmmzcﬂdkmd In:‘.nézvﬂdl Pohybuijte se zde proto radéji pomaleji
a opatrnéji ne? pfi jizdé vozidly.

= motorista: Pfedeviim v obluil kfizovatek nezapominejte, e se cyklisté mohou
pohybo vat i v jinych smérech ne2 vy. Proto phi viizdéni i vyjizdéni do tachto ulic dbejte
2vyané opatmostl, pledeviim nechroZujle cyKlisty pilis ryd'nluu jizdou, mpelw.lju
pfednost zprava & nepfejiZdéjte do

jednosmémaost vyhrazeného pruhu — mmjodwdmwhmsm&usdﬂa]l]mlnipmh
spolednésvémi

- apominejte se rozhié na obé strany pled vstupem do vozovky. Diky

pohyb cyklistl. Tento vyhrazeny

lépe
jhdnlprunmmnlshwnﬁsemmmpohybuosmrchm Na pfechodu pro
chodce mate sice ph

spoleéné s vefejnou dopravou
tramvajemi

» nejéastdjis
« se znatenim ve vozovce | bez néj

Jak se zde mohu pohybovat, na co dét pozor?

« cyklista: Pchyh.!lsso]ahpﬂj!zﬂépobﬂnﬂwmnm obousmémy provoz jsou
zde motoristé i chodei zvykll pfedeviim diky vozidlim vefejné dopravy, opatmi budte
pfedeviim na vuhml nnpmm jsclinoa \m:idla vefejné dopravy neomezujte zbytedné

et 535 il N s
unioaumniadnumezi 3j stratia " vczldhféiobmbvambm
f adéji

jak j{zdépob!ﬁiéhmmrﬂlwd vnpaéntmmﬂmvmluﬂl

CYKLOOBOUSMERKY

- mﬂ“mm mistem s zﬂbﬂm opatmosti & ohladem na :"::!:"M’"i Mmﬂg'"'ug’m‘ mué"“"‘ prehlédnout. To platf I!Bhﬂ\"lﬂz thdch, aleiv plipadép ani BH levé strand
mnm y pohyb, predeviim motorists. vozovky.

. P P platnych p 524, oxte 4, plems | « chodec: Pfedmwndomyoevﬁmipmnﬁmlédm mmé!qllesepcuze

M mvpvaine navdhétrarma &l autobusy, alalne tak dnl. L
L :mom Na tomlo mistd majl cykEsbé, chodcl | brusiahi plednosl, phi m?ma-.;ﬂmu I ._.,_,.,b;_, 1! CNW

stezicy Ja nesmite chrozit @ nemél anl omezlt. Cyldistd - u— v ndh, & dodktid
brusiaf sa pnuﬁ m‘pnhylp\;i " -p':m Budle proto velmi :: mmmmm':%m‘“‘“ o ‘:
it mn:mtﬂmsm ¥

oddélen& mimo ku —

dddlend stezh

podrobny popis

PRAHA CYKLISTICKA

Pomnémba: poulith pojmariovini a nézvosiovl sa nemus! vidy shodaval s odbormgmi aminy z dvodu vylil srzumiteinost,

PRAHA CYKLISTICKA

Pomémba: poutith pojmariovini a nézvosiovl sa nemus! vidy shodaval s odbormmi taminy z 8vodu vyl srzumiteinost,

http://cyklo.praha-mesto.cz
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PRA|GUE

DOPRAVNI OPATRENI

PRO CYKLISTY

PROSTOR PRO CYKLISTY
» pfedsunuté stopéara

» pfibéZném u byva jizdn|

| ==

Kde mam zastavit?

= cyklista: Mm‘mpﬁ ve vyhrazendm proston
pmr-'yﬂw",l.li obdma stopfarami na plode
s piktogramem jizdniho kola, kierd je zpravidia Servend

7 (AL

cyklista éeké le mz?d@awl‘::' mxjnlgdi do kfizovatky prvni
. nazelenou vpredua se y prvn
= pro éekajiciho motoristu je cyklista dobfe viditelny

» béhem &ekani je cyklista vice chranén pfed emisemi a prachovymi éasticemi
i kolo a motorové vozidlo srovnatelné rychlé
= integraéni prvek cyklistické infrastruktury v hlavnim dopravnim prostoru

Prog} ¥ p procyklisty 7

o cykiista: Pokud jsou plad kRZovatkou Fadiel pruhy,
zafadte sa stejnd jako motoristé véas do pisiuiného
Jizdniho pruhu pro dany smér jizdy. JestiiZe je pro stejny

prostor, kiery je pHimo pled vami NephejiZdéjie mezl

» motorista: Pokud jsou pled kfidovatkou fadici pruhy,
vyulivaji jo cyklisté stejnd jako vy umaknéte jim tedy
mmqlmhnm?n;mvm
tohato prubu pak mohou cykiisté pokratovat a2 k vyhra-
zandmu proston,

Kdy se mdm rozjizdét?

» cyklista: RozjiZdéjte se do kfifovatky ve chvill, kdy se
rozsvitl signél Volno®. Budie ohiedupini a necmezujte
mwummumwmwmmu

) PohybufF s pomaly pebo w8 varkte Ta seboy P prindm ckeal
vorouy™), mike.  Jocdoussi anjr amdemm fato veriole pfiicl
Paba OBIEN T D strany po P ok voroviy nebo ko™,

cpatmostl ZARCH MU0 8. 417

o

. Pokud je ve mld
cyklista, vytkejte jsho rozjezdu tak, jako by phed vami byl

Mé pro mé prostor pro cyklisty néjaky vyznam,
pokud pfijiEdim nazelenou?

» cykiista: Prostor pro cyklisty pinl svou funke! pouze ve
chvlli, kdy v ném zastavite na Servencu 8 Sekite na
zalenoy. chovej

mmummwmrw
cyklodopravu - pro viasné opudténi kiitovalky méte

conctl, pff pravin ol waroviy, poksf el el
20n20005, § 1 vt 1]

*  motorista: Cykdisté mohou na jizdnich kolech projizdét

o motorists: Pakud jo prosior pro cykisty voing (Fédnj
rhlista cy), nemd pro

Vil toto mistn 4dny daisi vyznam. Pokud 5o viak na
svileing signalizaci rozsvitl Huté sviiio Pozor” a jede
pled vami cykita, kiery 2 nesiihne Kizovatkou projet,

NEPRIME LEVE ODBOCENI UPRAVA PRUJEZDU RADICIMI PRUHY
odbodeni vievo reallzavino nadvakrt (,tah kongm*) o jizdini kola sa Facicimi mumm
e s i .E‘.. hovjch fch 3 o mmﬁ ch emmunikacich

Kde mam zastavit?

E mu&w&;mmwﬂmmmml

L}
-7
-
-
o

1ok & do kterdho ifednih ._ L o

- Mmmmuwmwmmm

uuaul pmp-ujwmn.pmm
'l.mmmmm:mwm

nepokratujete ve siginém jizdnim pruhu, mmmmmm

Farlicth )

7

$O7 o0 )
"!M wy o acdbodoniin apocdl priSdEng prub, el o pejafive Ve e odbodovecd prub, jed
VEBEBN. AN J0L200 B § 21, e 4]

* motorista: Podie zvoleného smbru si vybene piislusng fadici prub die

* cyklista: Po vyjetl napravo od pHimého smén jizdy zastavie na »  cyklista:f ru sl vyt clis

misti pfed stoptarou. Ta je zpravidia Umisténa kolmo na va pivodni smér
P

znadani: pokud ja va valiam

jizdy. Ve
v plivodnim pfimém sméru. Pokud je vpravo od pdvodniho smiru bogni

pruhem neZ ostatnim vozidiom, vyulifte takto cznadeny jizdni pruh. Pred
Wifovatkou se raddji v tomte pruhy zafadie mezi ostaini vozidia namisto

» motorista: Pokud plijitdite k vyznadenéma mistu pro nepfimé levé odboleni

pohybu

znaten!, Pokud ve vaZem smém nenl také vyhrazeny jizdnl pruh
jpro jlzdnf kola, pohybujete se v ném spoledné s cyklisty, Umainéte cykiistim
viasnd

a pokud makno neomezil cyidisty.
Kdy se mam rozjizdét?

vandot.w-

milst

3dajte

ve chl, lidy jste i jist, 2o komunikad bazpotnd
vybkejle

= motorista: Pokud ja na vyznaBendm misté Sekajicl cyklista, vykejte jeho
vozidle,

http llcyklo.praha-mesto.cz

POCRLAD. ARCH

plejedete. V pfipads
signily Voino™ (v Praze zatim

CYRLIETICKOU COPRML FHMP

wyhrazeny fadicl mﬂndu!pmxlﬂﬁ. [Ecjte izdnimi
aumwnpnmmmmumnmmmprmw vh odbodant pruhy et phed je B 4 ety
mmru-muunmunmmmmmmmmpmuy i
& vozovky. V' oév ¥ ry ] Fadici pruh?
. i pHeloing MGO - zmmrmmmrmmmmmmm
Pokudlove Zpravidia bjvé vyhrazenj pruh vyznaden pro phimy smér & levé odbotani,
izdnfho pruhu pokradoval jinak ned vy. Pokud napfikiad odbotujele vpravo e
il jophi ’4 - e 2o pohybulste  ® W zévislosti na mistnich podminkach ja moZng, 28 v dansm smibr
88 v ném spolefnd s cykdisty jedouciml rovnd | vprave a nesmite je ochrozit. nenl povolena dalfl jizda motorovich vozidel Zdrovedi je zde z hlediska
a ply provezy B ‘mwmmmm

Pokud s pred kfizovatkou biizile k cyldistovi, nepfedjizdéjin ho a zatadte se

Poznamba: pousilé pojmenovini a nirvosiowd se nemusi vidy shadoval s cdbomymi farminy 2 divodu vy33 srazumitainast.
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PESiZONY
e

Jak se mohu v p#l zénd pohybovat?

* cykista:

& mpmwmmwmjmmu
odpovidajic textovd Oprava®), midele se v pddl z6nd vysoce

t Indnunm Easového &
omezen m naJ - zabranit Ifm mmm
eﬂod:d ale di im tdE vytvafet
naphvitivé prostedi,

fe,
va;immr!wm
* ¥ obytnd adnd & pédl énd ami Ao jet rychiosti sefvide mmmmu

Ve, St Jo dovolens _mmﬁhm
iy TR )

-~ Pokud Ja na doprawni znacce ,Pad 26na" pikdogram jizdnio koia &
odpovidafic

na kole, ale talo Gprava 1§ svisidhe
miate jezdit | mimo tento konidor.

- mwmmwmlm]mmm
& odpovidsiici lexiova Oprava, nejste v lomio prostory oprivndni

k pohybu na jizdnim kole.

1\-'““'9(
bl (CARON 3012000 5. §.36, e 7

OBYTNE ZONY

. chodcl
. provoz vozidel

ktomu uréend. ™)
m{m&‘ry_wuwmmmhvm
- b o padT Akt o
ZONY 30 ZAKAZ VJEZDU VSECH
Jak vzéné 30 pohy : mmﬂuamm
o cyklista: Ve zkiidn@njch zénach 30" se miZets pohybovat na
jizdnim kole ve vozovce stejnd jako na zbytiu béitng Jak s zd hybovat?

CYKLISTE V PESICH
A OBYTNYCH ZONACH

= chodec: Vrimea
vozovky by viak pro vas mdlo byt snazdl nef na zbytku biing
51, profoze

» yYou pr I L Vpraveo,
- Pmmmmmmmm.awm

vyznamnjch ulicich,

o ezt
= Nezamddfufte mylnd tolo dopraval znagenl se zakazem viezdu viech vozidel”
(B 1). Tento 2ékaz se vztahule | na cyklisty *), neni-il dodatiovou tabulkou pod =

s motorista: Ve zklidndnych zéndch 30° se midate
mmmmmmmmdm.h

1mnmmmmmvﬂmnml]amnz

tizemi zvyBeny pohyb

Mém ofi 7 s S

* cyklista | motorista: V plipad5 vyjezdu z pasi nebo obytné z6ny

Fryr=r

chodec:
- Pokud ja tato dopravni znatka umisténa v biZném uinim profilu, pohybijeta
phimy vyznam.

- Pokudje mdnpmmlmah umlﬂu na cestd & komunikaci baz chodnlki,

i vazidiim.") Pokud ja o Boo ey s
isek béiné komunikace 1 ]
tnmopmmdunpmm:.phdnmuhdimml Mmummm::;&mu;n:uwrx

Z6na 30 bjvé prednost il et
jEzdy upravena dopravnim znatenim. *  motorista:
- Dotakto I2adt, nenl-i

el plesinost v [inid vomiem nebo jurdolm na Tvifslech jedoucim po paremal
Fomuniac et cpanizovantmu (e chodid rebo privodclm fnanich ndfel e

= mmmmwmmmmm

obylnd rabo pdél siny N oy poperni kacondes [DARON 319000 S, § 3 snt 1 )

http://cyklo.praha-mesto.cz
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pouTe ve proto midete | za toulo Znalkou spatfit motorovd

PRAHA CYKLISTICKA 1 2

Panaméa: poudith pojmenawvin! a nazvosiovi se nemus! vidy shodoval s odbomymi teeminy  divody vyEli srzumiseinost.




PRA|GUE

rralca  PARKOVANI JIZDNICH KOL

« cyklodoprava v klidu
Jjak a kde kolo zaparkovat
* jak vypada vhodny stojan

* Na jizdnim kole se sice jezdl, ale nakonec je vidy nutné ho odloZit
a déle polraovat bez néj.

*  Nedl &4sti cyklodopravy ve mésts je nejen doprava v pohybu,
alauzdopumvididu.
o & parkovan! jizdnich kol - jednoduché
ahoﬂmvmﬁlm
Odstaveni jizdniho kola
lﬂillmdohé
Pohotovosini zpravidia jen nékolik minut, nejastéji kritké névEtévy obchodd a siuteb,
+ Nulova & Mmmmmmmmm
. é, ale nejtastél pled obchodem [ze veimi snadno ukrast
mmmmmmnﬂﬁmwﬁamumﬂmw&mumwm
. wwm MMMMWWMMWS uulm'f';z
midoh‘
mmdmm#mlmm&ﬂmmwm -
. Kalu m v
m Na difeZitosti kam kolo - ::;“Tm‘mm
ke je kolo Mammwm;mmmf! m&m’m
. &Wﬁm nedépe rim | obd kmmwmm") stojan na
- Wa&ﬂwﬂiuﬂmnﬂmmﬂm.hmm:mm:wmmw
- ayva ola v (-] rogd
dluuhodobi

mum:wmm:.
. m«m@uhw sy p'w:'u hmummmmmm
v-!m:w-m

- W prostomch, ke num konfrolou (sklapy, balkény, kilny
= Diouhodobeé odstaveni vmwnmmummrmmpmmmmr

Jak a kde kolo zaparkovat

ve vefejném prostoru, venku

[ Advet, roby st6n, ndytok 8pod.).

PN s P i £, pakplandét)
t m - Ll - L L

° jiznhokota, o iy

doma

. Vs R

P 80 {Gchyly na zdh 5 inde, Kiadky i

- Vv balkdry,

http://lcyklo.praha-mesto.cz

BRAFICKY POOKLAD ARCH ISEPROCYK PRANL EHMP

Jak kolo spravné uzamknout

wumwwm:mmmmwwm

" stojanu & k tak,

zamykojte rim
mnmmmu_ v kola Je

. wmu.ummmmmmmu
Kardmu kolo ‘sloupky d znateni ze
mwzmmmpmmmrm

R
mm-mn&mummnﬂmmmm
tenkd lanka & Pelizky, kiend Ize snadno pledtipnout & plefiznoul

. \nm;m me systémy, nejlépe s ochrancu
MW zamek atevfen.

+  Mezapominejts, fe 2 jizdniho kola [ze snadno odjimat niiktens dopifiky.
Pokud mate
5 3abou cineste

. kalo
lokalitdch: u witdi
8 Jiné komponenty, Pokud kolo uzamknate jinde, nemusite se
probiémi pHlE

Stojany

\rhodnélrpyuumirﬁnl

: h Uipeava).

: omviitand,

nevhodné typy a umisténi:

Pe e e

Zamykénl
konsiruoce od rAmu kola).
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CHARAKTERISTIKA UZEMI MESTA
PROSTOROVE USPORADANI MESTA

Mé&sto Brno je centrem jizni Moravy a zaroven druhym nejvétsim
méstem Ceské republiky. Sestava se z 29 samospravnych méstskych
¢asti, vétSinou nékdejSich samostatnych obci pfi¢lenénych k méstu v
minulém stoleti.

Z pohledu zhodnoceni jeho potencialu pro cyklisty je dulezitym
kriteriem jeho rozlehlost a prostorova ¢lenitost. Brno se rozklada na
ploe zhruba 230 km?” z vétsi ¢asti v Brnénské kotling. Nejvzdalensjsi
&asti mésta lezi cca 14,5 km od centra (Bystrc, Utéchov), kompaktné
zastavéné Uuzemi saha do vzdalenosti cca 7 km od stfedu mésta.
Vzdalenost okrajovych &asti ve sméru vychod-zapad &ini cca 21,8 km,
ve sméru sever-jih cca 23,7 km.

v nadmorské vysce cca 190 m.n.m., nejvysSi v LiSni v oblasti Velké
Klajdovky ve vySce 425 m.n.m.

Protékaji tudy Svratka se Svitavou. Vody Svratky jsou na
severozapadnim okraji mésta zadrZzovany v Brnénské prehradé.

Brno se rozprostira na rozmezi Hercynského a Alpsko - Himalajského
systému. Prvné jmenovany systém dominuje vétsiné tzemi -
jihozapadu, zapadu, stfedu, severu a severovychodu mésta a okoli,
jehoz Siroky oblouk zvinéného reliéfu nalezi celku jménem Brnénska
vrchovina. Ta je na severu mésta délena komunikacné vyznamnym

e m———

BY MIKAEL COLVILLE-ANDERSEN

Reékovicko - Kufimskym prolomem ve dvé oblasti - Drahanskou
vrchovinu a Bobravskou vrchovinu. Drahanska vrchovina k Brnu na
severu vybiha dvéma ¢astmi: za LiSni se zvedaji kopce Moravského
krasu s dominantnim utesem lomu pod Hady; k Lesné se sklani svahy
kopcu, jez nalezi Adamovské vrchoviné. Bobravska vrchovina
zasahuje na jihozapadnim a zapadni uzemi Brna svou severni ¢asti -
Lipavskou vrchovinou (na Uzemi Brna pokryva pfevazné lesy PP
Podkomorské lesy). Stfedovou ¢ast mésta vypliuji snizeniny
(vZabovFeské kotlina, Pisarecka kotlina) oddélené hibety (Petrov,
Spilberk, Kravi hora...), tento prostor mezi okrajem Drahanské
vrchoviny a Bobravskou vrchovinou se souhrnné nazyva Brnénska
kotlina. Dyjsko - svratecky uval, nalezici k Zapadnim Vnékarpatskym
shiZzeninam a tedy Alpsko - Himalajskému systému.

Pomérné znaéna prostorova Clenitost mésta klade vy3Si naroky na
cyklisty, zaroven vSak vede k vyuzivani sklonové nejpfijateln&jsich
propojeni, tedy obvykle sbérnych komunikaci v uzemi. Mezi sloZité&ji
dostupné lokality se Fadi napfiklad Bystrc-Kamechy, Kravi Hora,
Vinohrady, LiSen, Kamenny vrch ¢i Kohoutovice. Vesmés tedy uzemi
vytvarejici tzv. Brnénskou podkovu v severozapadnim, severnim a
severovychodnim okraji mésta.

ADMINISTRATIVNI ROZDELENi OKRESU BRNO-MESTO - STAV K 1.1.2008

Jehnice
= Brno-lvanovice
Brno-Kninicky vanovi

Kninicky kréd Hora
4241

Zebétin

Bosonohy Brno-Bohunice

Brno ¢ Bohunice

-Stary Liskovec
Stary

Liskovec

Primérny pocéet obyvatel méstské ¢asti=12708 *  Priimérna rozioha méstské ¢asti (ha) = 794

Nejvétsi: 1. Brno - stfed = 67 395 Nejvétsi: Brno - Bystrc =2 724

2. Brno - sever = 45 808 Brno - Tufany = 1 784

3 .Brno - Kralovo Pole = 27 728 Brno - Lised =1 571
Nejmensi: 1. Brno - Utéchov = 446 Nejmensi: Brno - Utéchov = 118

2. Brno - Ofedin = 452 Brno - Novy Liskovec = 165

3. Brno - Kniniéky = 513
* Stav k 3.3.2001

Brno - Vinohrady = 228

KLIMATICKE PODMINKY

Diky své poloze na rozmezi Ceskomoravské vysoginy a niziny na jizni
Moravé ma mésto Brno rozsahlé a rozmanité pfirodni zazemi a
pfijemné klimatické podminky pro rekreaci a bydleni.

Uzemi Brna je dobre ventilovano, coz zaruduje velmi dobrou kvalitu
ovzdusi.

V Brné nebyly dlouhodobé zaznamenany zadné klimatické kalamity.
Klimatologie mésta

Teplota vzduchu
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zaradit kolo mezi plnohodnotné dopravni prostfedky. ZkuSenosti ze
zemi s rozvinutou cyklistickou kulturou navic potvrzuji, Ze existuje
pfima uméra mezi kvalitou cyklistické infrastruktury a celorocnim
vyuzivanim kola pro kaZzdodenni cesty za praci.

Prdmérna (rocni) +9,4°C
Absolut.max.teplota (1952, 1957) +36,2° C
Absolut.min.teplota (1920) -26,4°C
Pdmérné denni teploty v letnim obdobi ( v mésicich ¢erven - srpen )
dlouhodoby primér +17,8°C
Primérné denni teploty v zimnim obdobi ( v mésicich prosinec - tnor)
dlouhodoby pramér -1,0°C

Za posledni obdobi (1992 - 1995) +04°C
Pramérné mnozstvi srazek za rok 505 mm
Primeérny sluneéni svit za rok 1771 hod.
Primérny pocet dnu se srazkami 150 dnt
Prevladajici sméry vétra severozapadni

PFiznivé klimatické podminky v priibéhu vétsi ¢asti roku umoznuji




ROZLOZENI ZDROJU A CiLU DOPRAVY

Znalost rozloZeni obyvatelstva a pracovnich pfilezitosti v rgmci
je nutnou podminkou ke zjisténi dilezitych vztahd v uzemi Pro

potfeby generelu cyklistické dopravy bylo vyuZito udaja, kteké
zpracovateli poskytla firma CDV, Mgr. Dufek. Ty jsou pro prehledho
prevedeny do grafické podoby. Nejvice osidlena mista jsou Ogpacena
tmaveé €ervenou barvou, lokality s nejvy8Sim podilem pracd

prilezitosti pfedstavuje tmaveé Seda barva. Ze situaci je ziejpfe, ze
bydleni je soustfedéno do velkych sidelnich celkl jako je Bystrc, LiSen
a Vinohrady, Stary a Novy Liskovec, Bohunice, KohoutgVice a Lesna,

tedy do pfevazné& monofunk&nich ploch na okraji méstd s minimalnim
potencialem cil cest. Tato skute¢nost, spole¢né se sdustfedénim
pracovnich pfilezitosti do SirSiho centra mésta
vymezuje nejdulezitéjsi vztahy v izemi.
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ORESIN UTECHOV

ZAKLADNI KOMUNIKACNI SYSTEM MESTA

Vychazi ze zakladniho ¢lenéni mistnich komunikaci podle dopravniho
vyznamu dle CSN 736110.

Komunikace funkéni skupiny A e DR LEGENDA:
Rychlostni komunikace v obcich nad 50 tisic obyvatel, zajistuji vazbu
na vnéjsi sit dalnic a rychlostnich silnic na hranici vyssich E FUNKCNI SKUPINA A
urbanistickych utvar( vylouceni (pfipadné omezeni) pfimého styku s IVANOVICE E EUNKENT SKUPINA B
okolnim Uzemim. Termin rychlostni komunikace pro mistni
komunikace funkéni skupiny A odpovida jejich pficnému usporadani, E FUNKCNI SKUPINA VYZNAMNA C
které vychazi z pficného usporfadani dalnic a rychlostnich silnic, na o
které mistni rychlostni komunikace v Uzemi zastavéném obvykle BRNO-SEVER |I| MUK (MIMOUROVNOVE KRIZOVATKY)

navazuiji. Ugelem mistni rychlostni komunikace je zajistit dostatednou
kapacitu a plynulost dopravy v pfijatelné drovni kvality. Rychlost je
podle zvlastniho predpisu omezena na téchto komunikacich na MEDLANKY
nejvyse 80 km/h, mdze byt v odivodnénych pfipadech dale omezeng,_...
a neni tedy dominantnim prvkem. Na tomto typu komunikaci se s
cyklistickym provozem nepodita, ale vzhledem ke skute€nosti, Ze ve
vétsiné pfipadud tvofi rychlostni komunikace liniovou bariéru v uzemi,
je nezbytné, aby se o to vice feSila doprovodna obsluzna
infrastruktura z ddrazem na nemotorovou dopravu.

Komunikace funkéni skupiny B
Sbérné komunikace obytnych utvard, spojeni obci, pratahy silnic I., II.
a lll.tfidy a vazba na tyto komunikace na hranici nizSich
urbanistickych utvar(i, nebo mezi nimi, ¢aste€né omezeni pfimé
obsluhy. Sbérné mistni komunikace pfivadi dopravu obce (mésta) na
vnejsi silni¢ni sit nebo na mistni rychlostni komunikace, tvofi hlavni
dopravni osy obci a spolu s rychlostnimi komunikacemi mohou
vytvaret hlavni komunikacni systém obci. Jsou hlavnim nositelem tras
vefejné hromadné dopravy. Mohou slouzit jako pratahy silnic. PIni také
funkci obsluhy pfilehlé zastavby. Tato funkce se v oduvodnénych
pfipadech mlze omezit. Vedeni cyklistické dopravy po téchto
komunikacich nemuze byt ze zakona vylouc¢eno, o to vétsi diraz je
vSak potfeba vénovat zajisténi dostateCné bezpecnosti.

Komunikace funkéni skupiny C
Obsluzné komunikace ve stavajici i nové zastavbé&. Mohou jimi byt
prutahy silnic lll.tfidy a v odivodnénych pfipadech i Il.tFidy mezi
zénami obce (mésta) a uvnitf téchto z6n umoznéni pfimé obsluhy
vSech staveb v§ech staveb. Obsluzné mistni komunikace plni
obsluznou funkci, zpfFistupfiuji Uzemi a stavby. Nemaiji umoznovat
zbyte€né prijezdy obytnymi okrsky. Sbérna dopravni funkce je
nezadouci, ale mohou slouZit jako pratahy silnic Ill. i Il.tFidy v malych
obcich. Vedeni vefejné dopravy je mozné. Na obsluZnych mistnich
komunikacich maji byt v co nejvétsi mife aplikovana opatfeni pro
regulaci rychlosti ve smyslu zvlastnich predpist. Jsou tudiz spolecné
spolecné se stezkami pro cyklisty nejvhodnéjsi variantou pro
cyklisticky provoz.

Komunikace funkéni skupiny D
Komunikace nepfistupné provozu silni¢nich motorovych vozidel a
komunikace, na kterych je umoznén smiSeny provoz.
D1- komunikace s pfistupem dopravy za stanovenych podminek
podle zvlastnich pfedpist (zejména pési zony a obytné zony) BRNOII
D2 — komunikace s vylou¢enym pfistupem motorové dopravy, uréené
predevsim pro provoz chodcu nebo cyklistu.
Zakladni komunikaéni systém obce tvofi vybrané komunikace, které
pIni pfevazné dopravni funkci. Podle velikosti obce (mésta) to jsou
komunikace funk&nich skupin A a/nebo B pfipadné C. Na
komunikacich funkénich skupin B a C se mohou pouzit zklidfhovaci
prvky podle zvlastnich predpisu.

RECKPVICE-MOKRA HORA

BRNO-SEVER

@BRANY-MALOMERICE

JUNDROV

ZEBETIN

LISEN

BOSONOHY

NOVY LiSKOVEC

ERNOVICE

BOHUNICE
ATINA

STARY LISKOVEC

TURANY

Ostatni komunikacni sit' tvofi zejména komunikace funkéni skupiny C \
a D. Na komunikacich funkéni skupiny C a podskupiny D1 (v \
oduvodnénych pfipadech i funkéni skupiny B) musi byt v co nejvétsi \

mife aplikovany zklidfiovaci principy a prvky uvedené ve zvlastnich
predpisech. Mezi vyznamné zklidriovaci principy patfi také uplatnéni
ploSnych dopravnich omezeni v ucelenych zénach obci, napf.
rychlostnich limitd 30 km/h.

CHRLICE




SILNICNI SIT NA UZEMi MESTA BRNA

Rozdéleni silni¢ni sité na Uzemi mésta se fidi zakonem 13/1997 o
pozemnich komunikacich.”
Pozemni komunikace je dopravni cesta urCena k uziti silni€nimi a
jinymi vozidly (tedy i koly) a chodci, v€etné pevnych zafizeni y
pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpec€nosti.) Pozemni komur{ikace\se
déli na tyto kategorie:
a) dalnice,
b) silnice,
¢) mistni komunikace,
d) ucelova komunikace
Dalnice
Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a
mezistatni dopravu silniénimi motorovymi vozidly, ktera je budovana
bez Urovnovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a
vyjezd a kterda ma smérové oddélené jizdni pasy. Dalnice je pristupfia
pouze silniénim motorovym vozidlim, jejichz nejvySSi povolena
rychlost neni niZ8i, nez stanovi zvlastni predpis. Neni tedy
pouzitelna pro jizdu na kole.
Silnice
Silnice je verejné pfistupna pozemni komunikace uréena k uziti
silnicnimi a jinymi vozidly (tedy i koly) a chodci. Silnice tvori
silni¢ni sit. Silnice se podle svého uréeni a dopravniho vyznamu
rozdéluji do téchto tfid:
- silnice |. tfidy, ktera je urCena zejména pro-eélRoveu—&
mezistatni dopravu,

KNINICKY

3844

- silnice Il. tfidy, ktera je ur€ena pro dopravu mezi okresy,
- silnice Ill. tfidy, ktera je ur€ena k vzajemnému spojeni obci nebo
jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.
Silnice I. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je urena pro rychlou
dopravu a je pfistupna pouze silniénim motorovym vozidlim,
jejichz nejvyssi povolena rychlost neni nizsi, nez stanovi zvlastni A
predpis.Rychlostni silnice ma obdobné stavebné technické vybaveni
jako dalnice. Neni tedy pouzitelna pro jizdu na kole.

Cyklisticka stezka
Je mistni komunikaci IV. tfidy nebo ucelovou komunikaci.
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alni dopravy hraji dulezitou roli pfi vybéru vhodného
ajisténi dostatecné bezpecénosti pro cyklisty.
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ORGANIZACE DOPRAVY V CENTRALNi OBLASTI MESTA

Organizace dopravy v centralni ¢asti mésta Brna podléha zvlastnim
predpisim. Ma smérovat k zamezeni vjezdu zbytné dopravy po vétsi
Cast dne. Soucasti tohoto Uzemi je i pé€Si zéna, kde je povolen vjezd
dopravni obsluze a cyklistdm v dobé od 17.00 - 9.00, resp.
zasobovani vybranymi potravinami od 11.00 - 13.00. Obecné plati, Ze
tyto €asy nejsou ze strany fidicl respektovany.

Pocet vjezdli do dopravné omezenych zén 2006
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ORGANIZACE DOPRAVY CENTRALNI OBLASTI MESTA BRNA

¥ HISTORICKEM JADRL PLATI ZAKAZ VJEZDU NAKLADNICH VOZIDEL, JEJICH? CELKOVA HMOTNOST PAESAMMNE 3.5 1
ZVLASTNI REZIM PLATI PRO OBLASTI UL VESELA. DOMINIKANSKE NAMESTI, DOMINIKANSKA, SILINGROVO NAMESTI,
PETsth,izELH? ‘EI-‘:H.[ RADNICKA, PANSKA, NOVOBRANSKA A OBLASTI, KDE JE VJEZD UPRAVEN DLE AKTUALNIHO
BOPRAVNIHO ZNACENI,
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CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA - CERVENEC 2010

Aktudlni stav sité cyklistické infrastruktury pfedstavuje schema
doporucenych cyklistickych tras v€etné realizovanych cyklistickych LEGENDA:
stezek, ¢&i jinych procyklistickych opatifeni na uzemi mésta. V _—

porovnani s celkovou délkou komunikacéni sité tvofi tyto trasy je E STEZKY PRO GYKLISTY A PES

zanedbatelné procento. Rozvoj cyklistické dopravy Uzce souvisf
nabidkou cyklistické infrastruktury. AU o F---======] OPATREM PRO GYKLISTY V HOP
© A

A St . . e
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DALKOVE CYKLISTICKE KORIDORY

V letech 1995 az 1997 vypracovala pracovni skupina Evropské
cyklistické federeace (ECF) navrh projektu pro vytvofeni panevropské
sité cyklotras pod nazvem EuroVelo. Ackoliv je tato sit minéna jako
liniova pro cykloturisty na dovolené, bude samoziejmé vyhodna i pro
obyvatele v§ech sidel a regionu pro kazdodenni pouzivani. Projekt
EuroVelo zahrnuje nejriiznéjsi aspekty silni¢ni dopravy: cestovni ruch,
rekreaci, ochranu zivotniho prostiedi, plynulost provozu a jeho
bezpecnost, ale i rozvoj regionalni infrastruktury a zdravi obcand.
Zakladem projektu EuroVelo se stavaji existujici trasy. Tim se uSetfi
finanéné naro¢na konstrukéni prace. Distribuce informacnich
materialt a znaceni cest by mélo probihat na evropské urovni.
PFislusné mapy, broZury a priivodcovska literatura maji byt
pfizplsobeny situaci na narodni, regionélni a Iokélni urovni. Prvni
soucasné dobé budovana trasa EuroVelo 6 spojujici Atlanticky ocean
s Cernym morem.

Cela sit ma byt hotova mezi lety 2011 a 2016. Jednotlivé trasy maji
byt oficialné otevieny, az dosahnou urcité ,uspokojivé” urovné. Po
pfedani se ma trasa dale vylepSovat, az bude mit ,Zzadouci“ urover.
Poté vstoupi v platnost procesy, které budou pecovat o stalou udrzbu,
eventualné o zlepSovani dosazeného standardu.Zkusenosti s
Dunajskou cyklistickou cestou (DonauRadVeg — EuroVelo €.6) v
Rakousku uz ukazaly, Ze cykloturistika v sobé ma enormni potencial k
obnoveni turistiky vibec. Na cyklisty tu pfipada az 90 % nocleht. Diky
cykloturistice je mozZno objevit zcela nové turistické oblasti, jak to
jasné dokazuje rychly uspéch Sea to sea Cycle Route v severni Anglii.
Pravé tak vyrazny je narUst pracovnich mist v malych podnicich, které
jsou s tim spjaty. Dansko a Nizozemi vyuZzivaji uz dlouho vyhod, které
pfinaseji investice do cykloturistiky.

Severojizni trasy

EV 1 — Trasa po pobfeZi Atlantiku: North Cape — Sagres (8 186 km)
EV 3 — Poutnicka trasa: Trondheim — Santiago de Compostela (5 122
km)

EV 5 — Via Romea Francigena: Londyn — Brindisi (3 900 km)

EV 7 — Stfedoevropska trasa: North Cape — Malta (6 000 km)

EV 9 — Od Baltu k Jadranu (Jantarova cesta): Gdansk — Pula (1 930
km)

EV 11 — Vychodoevropska trasa: North Cape — Atény (5 964 km)

Zapadovychodni trasy

EV 2 — Cesta hlavnimi mésty: Galway — Moskva (5 500 km)
EV 4 — Roscoff — Kiev (4 000 km) ;

EV 6 — Od Atlantiku k Cernému mofi (Ri¢ni trasa): Nantes —
Constanta (3 653 km)

EV 8 — Stfedomorska trasa: Cadiz — Atény (5 388 km)

Okruhy
EV 10 — Trasa kolem Baltského mofe (Hanzovni okruh) (7 930 km)
EV 12 — Trasa kolem Severniho mofe (5 932 km)

Cela sit: 63 505 km
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DALKOVE CYKLISTICKE KORIPORY
Na zakladé planu Evropskeé cyklistické federage, koordinatora projektu
EuroVelo na celoevropské rovni, a Centra dégravniho vyzkumu, LEGENDA:
koordinatora projektu EuroVelo na urovni CR, je tzeqnim
Jihomoravského kraje planovano vedeni dvou tras ao EV4 a EYS E TRASY EUROVELO
Konkretizace detailniho prib&hu obou tras Jihomora E MEZINARODN( KORIDORY
pfitom vychazi ze schvalenych planovacich celostatnic ]
regionalnich materiald: R E KRAJSKE KORIDORY
Narodni strategie rozvoje cyklistické doprer A
Strategie rozvoje Jihomoravského kraje »‘(O
Program rozvoje Jihomoravského kraje %6
Program rozvoje sité cyklistickych komunikaci s minimalnim A
kontaktem s motorovou dopravou v Jihomoravském kraji ?&7
: Vyhledavaci studie mezinarodnich cyklokoridord.
Eurovelo 9 (EV9) =
Podle plvodnich pfedpokladt mél byt pro vedeni severojizni trasy é
EuroVelo 9 vyuzit koridor podél feky Moravy ve sméru (Polsko —) 2
Olomouc — Uherské Hradisté — Bfeclav (— Rakousko), kam jsou )
smeéfovany vyznamné investice do budovani cyklistickych stezek ze ‘“?Q
strany Jihomoravského kraje a sou€asné kraje Zlinského a 3
Olomouckého. Na zakladé politického rozhodnuti predstavitelt 2
Jihomoravského kraje v8ak bylo schvaleno vedeni Euroyela 9 v %
koridoru Jantarové stezky ve sméru (Polsko —) Olgerotc — B ansko 3
Brno — Mikulov — Bfeclav (— Rakouske. Irase-tdK propojuje atraﬁ'fﬁ’/ﬁiﬂf'oammov 2 X
uzemi Moravského krasu, Brna, Palavy a Lednicko-valtického arealu. £Nomo

"7@%

&

Trasa EuroVelo 9 vyuziva jiz navrzenych mezinarodnich koridorut (dle o§
Viyhledavaci studie mezinarodnich cyklokoridort) >
: Koridor A1 v useku Brno — Blansko — Suchy

Koridor Cyklostezky Brno — Viden v useku Brno — Novy o
Prerov ' &
Koridor E2 v useku Novy Pferov — Mikulov — Bfeclav. l
K hrani¢nimu pfechodu Postorna u Bfeclavi je v sou¢asné dobé z
rakouské strany vybudovana cyklostezka od Vidné vyzna&ena jako
EuroVelo 9. Na strané Jihomoravskeho kraje se pfipravuje vyznaceni
trasy a investice v hodnoté cca 100 miliont korun na dobudovani

kvalitni a bezpecné cyklistické stezky z Brna na hrani¢ni pfechod s
Rakouskem.

Eurovelo 4 (EV4)

Koridor zapadovychodni trasy EuroVelo 4 sméfujici z Némecka pres
Prahu do Brno a dale podél Moravy, Becvy, Krakov neni na uzemi CR
v soucasnosti zatim definitivné uren. Zejména v trasovani z Prahy do
Brna existuje nékolik variant, z nichz jedna pfedstavuje vedeni v
koridoru Labe, Orlice a Svitavy a druha v koridoru Vltavy, Sazavy a
Svratky.
Na uzemi Jihomoravského kraje je preferovano vedeni Brno — Kufim —
Tisnov — Stépanovice — Nedvédice. Jedna se o navrzeny mezinarodni
koridor (dle Vyhledavaci studie mezinarodnich koridor(
Jihomoravského kraje) pismeno B1. V pfipadé vedeni trasy podél
useku Brno — Blansko a koridor A1 v Useku Blansko — Stvolova. Z
hlediska vedeni trasy jsou tak obé varianty jiz dostateCné popsany ve
Vyhledavaci studii mezinarodnich koridori Jihomoravského kraje a
tudiZ nejsou soucasti feSeného ukolu v této vyhledavaci studii.
Pro vedeni trasy vychodné od Brna v Jihomoravském a dalSich krajich
se nabizi vyuziti koridort fek Moravy, Be¢vy a Odry do Ostravy a
odtud dale do Krakova. V ramci Jihomoravského kraje jsme se
rozhodli doporucit koridor Brno — Slavkov u Brna — BuCovice — Kyjov —
Straznice — Veseli nad Moravou, nebot’ je vhodny pro tvorbu
mezinarodniho turistického produktu — trasu tématicky naplfiuje region
Slavkovského bojisté, region folkloru a vina Slovacko a také v CR
ojedinély cyklisticko-vodacky produkt Batlv kanal
Mezinarodni koridor B
Je veden z Brna smérem na severozapad podél feky Svratky do
Ti$nova a dale na Lomnici a Nnedvédice. Vyuziva stopy trasy KCT 1




. P . SKUTECNA CASOVA DOSTUPNOST
PRUZKUMY A ROZBORY - SCITANI CYKLISTU

S¢éitani cyklistt na mistnich komunikacich —e— TRAMVAJ —e—AUTO KOLO —o—PESKY |
Podstatna ¢ast praci pfipravné faze projektu byla vénovana doplnéni 59,33
dopravné inzenyrskych informaci. 700 60,00
Priizkumova ¢ast se zaméfila na tyto hlavni aspekty cyklistické 603
dopravy: 600 50,00 A\
Intenzity cyklistické dopravy na vybranych profilech
Aktualizace pentlogramu cyklistti na komunikaéni siti mésta 500 40,00 38,25 \
Vyuzivani cyklistickych stezek v fidruzeém dopravnim 200 ' ‘\ 31 62 2,67
prostoru \”:‘U
Aktualizace délby dopravni prace (modal split) 300 | 30,00 ~ ~
Prizkumy prokéazaly fakt vyrazného zvyseni po&tu cyklistd 19,46 I~ \\ wo
vyuzivajicich kolo jako dopravni prostfedek. Byl zaznamenam vyrazny 200 1 20,00 —— 61 —] — PO
nar(st cyklist( na komunikaéni siti plodné na celém tzemi mésta (cca T——— | 31 \"b‘ﬁ\\.’]‘be\
.. . e e . , e o (2
25%). Byl potvrzen i narust cyklistd pohybujicich se v hlavnim 100 - 10,00 ———— | [\ 888
dopravnim prostoru v mistech se soubé&zné vybudovanymi useky v : 4
pfidruzeném dopravnim prostoru. 0 B . o o ) o ]
Naopak dosslo k uréité stagnaci pOétU Cyk"Stlzl na eXiStUjIICI'Ch Vevefi Kounicova Lidicka Krenova Chodska  Nadrazni  Renneska 0,00 5 3 5 g e ° -
s A4 a 2 1] 0
cyklostezkach podél fek. W 2006 W2009 > 3 2 z 2 8
v - v s . g , ” . ~ ©
Je zietelny posun od rekreacni funkce cyklistiky, kdy hlavnim cilem je 2 3 3 £ § S¢e
kratkodoba rekreace, tzn. odpocinek a posileni zdravi, k funkci ’ ®
dopravni, kdy prioritu tvofi dosazeni cile cesty, tedy rychlost a zplsob L. i
dosazeni tohoto cile. SKUTECNA CASOVA DOSTUPNOST
Je zfejmy odklon od vyuzivani téch usekl cyklostezek, kde dochazi Sc¢itani cyklisti na stezkach
ke kapacitpl'm a z toho pIynouci_m bezpecénostnim problémim —e— TRAMVAJ —e—AUTO KOLO —o—PESKY |
(Renneska-soutok Svratky a Svitavy) 1600 1473
V podilu dopravni prace zaujima cyklisticka doprava stale posledni 60,00
pficku. V porovnani s mésty podobné velikosti v sousednich zemich je 1867
co dohanét. 50,00 \
Vyuziti stezek v pfidruzeném prostoru 40,00 36.67
140 30,00 2617
119 22,00
120 — 19,17
100 20,00 —— 13,67
12,30 11,22\ O
81 - 0 !
80 7 10,00 — = — 8
=7
60 ‘
o .. - 0,00 }
40 Pofici Pisarky Soutok Bilovice R o © ]
3 23 g ;
2006 W 2009 S = k5 S
20 38 @
o c o)
(7]
0
Do centra Do centra Z centra Z centra
Silnice Stezka Silnice Stezka SKUTECNA CASOVA DOSTUPNOST
Modal spht 2008 P'r'epoc':et na 24 hod. —&— TRAMVAJ —8— AUTO KOLO —o— PESKY
100% - o 60,00 5547
90% 1 2 \\
2 50,00
80% 10,0% b= \
70% 40,00 \36 40
8,0%
60% 1 30,48 \\
o 28,48
50% 6.0% 3000 — 22,81 b
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listll na komunikacéni siti mésta dava orientaéni
bu cyklistd po mésté. Intenzity odpovidaji délbé
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PRUZKUMY A ROZBORY - TERENNi PRUZKUMY

Terénni prlizkum na kole doprovazel s¢itani cyklistl a teoretické
vypodty. Potvrdil skute¢nost, ze ten kdo jezdi na kole pravidelné, jezdi
vSude a pfedevsim po vozovce. Kolo je na cesté do prace predevSim
o rychlosti dosazeni cile a to i za cenu snizené bezpecnosti dané
intenzivnim provozem soub&zné motorové dopravy.

Naopak rekreace je pfedevsim o stezkach a o vikendu o prazdném
méste...
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NEHODY S UCASTI CYKLISTU 2007-2008

Prehled nehod za Udasti cyklistl vychazi z databaze Policie CR.

Mnozstvi nehod za jednotliva obdobi je srovnatelny. LEGENDA:
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MODEL CYKLISTICKE DOPRAVY

PFi modelovani dopravy, cyklistickou dopravu nevyjimaje, vzdy mame
na paméti, Zze modelujeme dopravni chovani lidi a snazime se v
modelu simulovat zakonitosti, podle kterych se lidé rozhoduji kam,
jakym druhem dopravy a po jakych trasach se budou pfepravovat. Na
rozdil od automobilové a verejné dopravy se cyklisticka doprava
béZné nemodeluje. Dale, kriteria vybéru trasy jsou jiné nez u IAD a
MHD. Proto bylo v ramci modelovani nutno nalézt vlastni postupy,
které by realné postihovaly dopravni chovani cyklista.

V ramci modelovani bylo vytvofeno nékolik scénarli sou¢asného
stavu. Kazdy scénar vzdy zohlednil specifické parametry majici vliv na
vybér trasy. V nasledujicich krocich budou popisovany jednotlivé kroky
modelovani cyklistické dopravy, které byly provedeny od

1. krok:

DoplInéni moédu cyklista do dopravniho modelu

Nejprve bylo nutno zaélenit méd cyklistl do vlastniho dopravniho
modelu a to nikoli do celé sité nybrz jen tam kam cyklisté maji pFistup.
Dopravni model ma multimodalni charakter a je zpracovan v
softwarovém prostiedi EMME. Tento software neobsahuje
preddefinované dopravni médy, nybrz si uzivatel definuje jednotlivé
mody sam v pfislusném modulu. Méd cyklistické dopravy byl pfifazen
na vSechny useky kam cyklisté maiji pfistup, tj. na celou sit kam maji
pFistup auta kromé dalnic, rychlostnich silnic, novych usekl velkého
méstského okruhu (VMO) a tuneld. Co se ty€e jednosmérnych silnic,
tam byl mdd cyklistické dopravy povolen pouze pro smér kudy mohou
auta (opacny smér je pouze pro pési dopravu, ktera ma v modelu
funkci navazujici dopravy k MHD).

Déle byly do modelu zadany cyklostezky, kde byl definovan pouze
pristup cyklistické a pési dopravy.

2. krok:

Stanoveni matice pfepravnich vztah( cyklistické dopravy

Matice pfepravnich vztahl cyklistické dopravy byla zpracovana zvlast
pro vnitfni a vnéjsi dopravu. Vnitfni doprava cyklistl byla odvozena od
celkové matice prepravnich vztah s pomoci podilu cyklistl na délbé
prepravni prace, ktera je primérné 2,2 % (priimér pracovnich dni a
vikendl). Jako zény jsou definovany zakladni sidelni jednotky mésta
(ZSJ). Matice vnéjsi cyklistické dopravy byla vypocitana s pomoci
modelovani distribuce produkce vnéjSich zén modelu (tj. pocet cyklistl
ktery vjizdi na jednotlivych komunikacich do modelového uzemi),
podle modelu ENTROPY, coz je specificky pfipad gravitacniho
modelu. Celkova matice prepravnich vztahu cyklistu byla nasledné
vypocitana sou¢tem matic vnitfni dopravy (odpovida pfiblizné cestam
z bydlisté na pracovisté), transponované vnitini dopravy (pracovisté -
bydlisté), vnéjSi dopravy (cyklisté dojizdéjici do Brna) a transponované
vnéjsi dopravy (cyklisté vracejici se z Brna).

3. krok:

Zpracovani scénare s konstantnimi odpory

Tento vychozi, spiSe teoreticky scénar byl zpracovan tak, Zze kazdy
usek modelové sité mél definovanou stejnou atraktivitu pro cyklisty, {j.
stejnou rychlost 18 km/h. Z této rychlosti a délky useku (v km) byl poté
vypocitan pro kazdy usek cestovni ¢as (v minutach). Dopravni toky
cyklistu byly nasledné stanoveny s pomoci procesu zatézovani -
pridéleni matice pfepravnich vztahll na asové nejkratsi trasy.

= S
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1 Model cyklistické dopravy Brno

Modelové intenzity cyklistti {pocet / pracovni den)
varanta bez diferenci v rychlosti {odporu})

Zpracoval: Mgr. Jiti Dufek




MODEL CYKLISTICKE DOPRAVY

4. krok:

Zpracovani scénafe kalibrovaného na dopravni priizkumy

Dle kartogramu intenzit cyklistické dopravy z dopravnich prizkumi
(zpracoval B-kom), vychazi nejvyssi intenzity cyklistd na stezkach
podél feky Svratky. V tomto scénafi byly zvySeny atraktivity (rychlosti
cyklistd) na nejvice pouzivanych cyklostezkach (zejména podél fek
Svratky a Svitavy). Po provedeni zatéZzovani se vysledné modelové
intenzity nejvice pfiblizovaly hodnotam z dopravnich prizkumd.

Model cyklistické dopravy Brno

2 Modelové intenzity cyklistd (poet/ pracovni den}




MODEL CYKLISTICKE DOPRAVY

5. krok

Zpracovani scénare zohlednujiciho sklonové parametry

Prestoze pfedchozi scénar vychazi po kalibraci pfi porovnani
modelovych intenzit cyklistd a intenzit z prizkum0 pomérné dobre,
stale se jedna spiSe o teoreticky vypocet nebot nezahrnoval parametr
sklonu. Pfi modelovani cyklistické dopravy je naprosto nezbytné
pracovat se sklony, nebot rychlost cyklistl (a tim i cestovni as ktery
ma rozhodujici vliv na vybér trasy), zavisi pfedevdim na vySkovych
parametrech komunikace. Se sklony je nutno uvazovat obousmeérné,
vzdy s opacnym znameénkem (zaporné hodnoty - klesani, kladni
hodnoty — stoupani).

Parametr sklonu byl v dopravnim modelu feSen nasledujicim
zpusobem: nejprve byla s pomoci Geografickych informacnich
systému (GIS) zjisténa ke kazdému uzlu vy$kova soufadnice Z (v
modelu je celkem 2894 uzl(, bez tzv. centroidu, které reprezentuji v
modelu zény). Tato soufadnice byla nactena do modelu jako atribut
uzlu. Nasledné byla (s pomoci kalkulatoru sité) nové vypocitana délka
useku (se nahrnutim tfetiho rozméru) a sklon.

Cislo za lomitkem predstavuje primérnou rychlost cyklist(, které se
pohybuje od 5 km/h v nejvétSich stoupanich (vice nez 10 %) az po 38
km/h pfi nejvétSich klesanich (méné nez - 10 %). V rovinném terénu,
kde se procentni hodnoty sklonu pohybuji v intervalu [-2,4] byla
rychlost cyklistd v tomto scénafi stanovena v intervalu mezi 18 -22
km/h, coz by mélo odpovidat realnému cyklistickému provozu. Toto
stanoveni rychlosti, potazmo cestovnich ¢asu cyklistické dopravy
zavislych na sklonu, mélo zasadni vliv na vysledné modelové intenzity
cyklistické dopravy.

6. krok:

Scénar, ktery zohledriuje fakt Ze cyklisté nepouzivaji komunikace
nejvice zatiZené automobilovou dopravou

Pfedchozi scénar — stanoveni rychlosti cyklistl (a nasledné
cestovniho €asu, odporu) v zavislosti na sklonech vozovky je spravny
a logicky a vede k nékterym odliSnostem oproti pfedchozimu scénafi —
napf. nejsou tolik vyuzivané cyklostezky kolem fek Svratky v Usecich
stoupani a naopak, vice jsou vyuzity alternativni trasy po roviné (napf.
cyklostezka na ul. Hlinky). AvSak, v modelu je nutno zohlednit jesté
jednu zakonitost, a to zvySeni odporu na trasach s extrémné vysokymi
intenzitami automobilové dopravy, nebot’ témto Usekim silnic se
cyklisté obvykle vyhybaiji. Typickym pfikladem je ulice Kolisté, kde je
prakticky nejvyssi intenzita automobilové dopravy (cca 50 tis. vozidel /
24 hodin). Na této ulici vychazely modeloveé intenzity cca 200 cyklistl
denné (v pfedchozim scénafi) ackoli v realném provozu se zde
cyklisté nevyskytuji. Resenim je zvysit hodnotu odporu useki o
koeficient, jehoz hodnota zavisi (Iépe exponencialné nez linearné) na
mnozstvi projizdéjicich vozidel, coz bylo provedeno v tomto scénafi.
Vysledky zatéZovani jsou znazornény na obrazku 4 a zahrnuji jak
parametr sklonu, tak zvySeny odpor na komunikacich nejvice
zatizenych IAD. Tim, Ze v tomto scénafi je snizena atraktivita Usekl s
vysokou intenzitou IAD dochazi opét k vySsi zatézi cyklostezek podél
fek, coZ odpovida realité (napf. stezka do Bilovic kolem Feky Svitavy).
Z obrazku 4 je zfejmé Ze si cyklisté hledaji nejkrat§i trasy mimo hlavni
komunikace: napt. zatéz z ul. Stefanikova se pfesunuje na soub&znou
ul. Starikova, to stejné plati pro ul. Kotlafskou a dalSi zatizené
komunikace. Dale jsme museli provést nékteré specifické Upravy
rychlosti (odporu) v centru mésta, pfedevsim na ulici Masarykova.
Ackoli podle dat z prlizkum( jsou na této ulici pomérné vysoké
intenzity cyklist(l (cca 250 v obou smérech) je zde zakaz vjezdu
cyklistt od 9 do 17 hod. Dal$im ztéZujicim prvkem zde je velké
mnozstvi chodc, ktefi cyklisty vyrazné zpomaluji. Tyto prvky byly opét
zohlednény pfi stanoveni odporu na uvedené komunikaci.

Jednim z nejvétSich probléma se zatim jevi $patna dostupnost centra
pro cyklisty (chybi prijezdna trasa pres centrum, parkovaci stani i
stojany), coZ se projevuje i v intenzitach cyklistické dopravy, které se
smeérem do centra nezvysuji (na rozdil od IAD a MHD).

Model bude dale kalibrovan tak aby byla postihnuta viechna kriteria,
ktera maji vliv na vybér cile a trasy jednotlivymi uZivateli cyklistické
dopravy. Model je zaméfen predevSim na cesty do zaméstnani,
rekreacni cyklistika je feSena pouze okrajové.

Model cyklistické dopravy Brno

ks T 113

Modelové intenzity cyklistt {poCet / pracovni den)
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Zpracoval: Mgr. Jifi Dufek




ZMENY V LEGISLATIVE Pfipravované legislativni

zmeény v oblasti provozu

jizdni pruh pro cyklisty je vyhrazeny

“umesiit iychie)l jedauein jizdni pruh oznaceny dopravnimi

cyklistim nepouzit vyhrazeny

T ——- . o o % : H znackami vyhrazeny jizdni pruh” a
e cy‘(llstu jizdni pruh ¢i stezku pro cyklisty JJizdni pruh pro cyklisty" nebo stezka pro
@ Ing. Josef Pokorny - nastaveni shodné Upravy pii cyklisty oznatena dopravni znatkou
feditel odboru provozu silniénich odboéovani na kiizovatce se .stezka pro cyklisty”

vozidel MD vicelgelovy jizdni pruh je jizdni pruh,
jehoz &ast oddélena dopravni znagkou
.podéina ¢ara
pferudovana“a’piktogramovy koridor pro
cyklisty” slouzi k uZiti pfedeviim pro
cyklisty jedouci v jednom sméru a
jizdnim proudu za sebou a podle
okolnosti i jinymi vozidly

svételnymi signaly, pokud fidi¢
kfizuje volny smér pro chodce i pro
cyklisty

- Uprava terminologie v t&ch
¢astech, kde neni zfejmé, zda se
ustanoveni vztahuje i na cyklisty

cykiokanlernce - duben 2010 eyklokenference - dubsn 2010 cyklokonference - duben 2010
Vznik pracovni skupiny pro Famd wr & viesgtelony
zaclenéni rozvoje cykhsﬁcké Navrzené zmény do novely “onn e

dopravy do silnicni legislativy vyhlasky c. 30/2001 Sb.

Méstské prostredi pIni fadu funkci. Kromé dopravni i funkci pobytovou, resp.
socialni, obchodné spolecenskou, hygienickou a estetickou. Pro vytvoreni
kvalitniho méstského prostredi je potfeba udrzovat vsechny tyto funkce v
rovnovaze.

Klic¢ovou roli v tomto procesu hraje zemni planovani. Nejde jen o to, vymezit
plochy bydleni, plochy pro praci a plochy pro rekreaci. Takovy pfistup vytvari

Z povéfeni naméstka ministra dopravy
Ing. Vykydala vznikla pracovni skupina
sloZena ze zastupcl:

Ministerstva dopravy a podfizenych
spravnich organd,

Centra dopravniho vyzkumu,
Policie Ceské republiky,
projektantt dopravnich staveb,
odborné vefejnosti.

cyklokonlerence - duben 2010

Vyhlaska je v sou¢asnosti v
meziresortnim pfipominkovem
fizeni.

Hlavni navrzené zmény:

- Uprava dopravniho znacéeni pro
jizdu cyklistil v jednosmérné
komunikaci obracenym smérem

2,00 d/fﬁ 150 4.50.6.50 is0

adstup

4
: 7,00-9,50 t

upiesnéni povinnosti fidiCe pii
jizdé ve viceucelovém jizdnim

nmao‘:;rolli;l;/nsk\/cg}lezzoank};aadf??g;ta‘l}eetl)l;mzr\:)e?ggﬁ\éa‘;gzeazdr:\/ekzyl Egn%r;ilﬂlsttla,litgsgtjz\éit el Stang!e'}f p.os!tup p:roh nové zavedené Vyobrazen{ Jkonec prUhu p AT
dusledkem rozvoje mésta podle soudobych zasad, jsou stale vice napliiovany zavg enl legis ativnic cyklisticke trasy*, kde je pripusténo upfesnéni povinnosti fidice
individualni automobilovou dopravou. Ulice, namésti, tyto zakladni skladebné Zmen i vyznaceni vice rrﬁisel cyklotras motorového vozidla davat znameni

prvky méstského prostoru jsou zaplaveny hlukem, zplodinami a auty samymi a
obyvatelim nezbyva, nez se stéhovat za klidem a prostorem pry¢ z mésta. Tim
se ov§em pozadavky na mobilitu jen zvysuiji.

Ne vSechny druhy dopravy vS8ak maji na zivotni prostreli v nasSich méstech a
krajiné tak neblahy vliv jako individualni automobilova doprava. Nejpfirozené;si
zpusob dopravy, totiz chtize a hned vzapéti cyklodoprava jsou naopak ¢innosti,
které maji nejen prakticky vyznam pfesunu z mista na misto, ale jsou i tzv.
mistotvorné. Infrastruktura pro chodce a cyklisty je neinvazivni, tj. nepotfebuje
tolik mista, je schopna vyhybat se prekazkam, tyto neodstrariuje atd. Navic,
uzivatelé, tj.chodci, a lidé na kolech atd., jsou schopni bezprostfedné vnimat
sveé okoli, vlastni méstské prostredi, véetné detaild. Jediné pomalejsi pohyb
nebo stav bez pohybu umoziiuje pIné si uvédomit umélecké dilo, strom,
architekturu (ale i vykladni skfiri obchodu).

Zpracovani dostupnych témat
navrhovanych zmén

Vybér a okamzZité zapracovani zmén do
probihajici novely vyhlasky

Vybér zmén, které lze zapracovat do
probihajici novely zakona

zapracovani az v komplexni novele
zakona

oyddokonference - duben 2010
Co jiz bylo ucinéno

Zpracovan navrh zmén zakona k
vyuziti pfi probihajicim schvalovani
snémovniho tisku €. 679
Zapracovani bezprostiedné
akceptovatelnych zmén do
vyhlasky

Pripravena néktera témata pro
komplexni novelu zakona

cyklokonferance - duban 2010

Navrzené zmeény ke

alls

Nové zavedeny ,pfimknuty”
piejezd pro cyklisty k pfechodu pro
chodce | |

cyklokonference - duben 2010

nové zavedeny ,piktogramovy koridor
pro cyklisty*

lél
A

vyznatuje prostor a smer jizdy cyklistl a
fidite motorovych vozidel upozoriuje, Ze
se nachazi na pozemni komunikaci se
zvydenym provozem cyklistl; znacka
miZe byt vyznadena i v protisméru na
jednosmérné pozemni komunikaci, ato u
pravého nebo u levého okraje vozovky

cyklokonterance - duben 2010

Doposud projednané
zmeény do komplexni

snémovnimu tisku ¢.679 novely zkona
Snémovni tisk je nyni ve druhem :-:z«ia definice:

¢teni, v soudasnosti je prakticky
vylouéeno dokonéeni projednavani
touto snémovnou

Hlavni navrzené zmény:

- pozadavky platné pro zastaveni a
stani u pfechodu pro chodce
zajistit shodné u piejezdu pro
cyklisty

cyklokonference - duben 2010

komunikace nebo pozemni komunikace
uréena pro chizi a vyznadend piislusnou
dopravni znagkou
stezka klisty je samostaina pozemni
kumunik%rgewneboyepée;st emni knpn?unikace
uréena pro jizdu cyklistu a vyznadena pfisludnou
dopravni znackou
stezka pro chodee a cyklisty je samostatna
ﬁazemni komunikace nebo cast pozemni
omunikace uréena pro jizdu cyklistd a chizi
chugkcﬁ a vyznacena pfislusnou dopravni
znatkou

eyklokonference - duben 2010

0 zméné sméru jizdy, pokud
piedjizdi cyklistu ve vicetucelovem
jizdnim pruhu

cyklokenference - duban 2010

Doposud neprojednana
temata

?7?7? vy&Si Uroveni ,pfednosti*
cyklisty na prejezdu pro cyklisty
2?77 upfesnéni pojmu ,VOZOVKA"
?7?7? Uzivani vozikl pro pfepravu
osob za jizdnim kolem
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cyklokonierence - duben 2010




Procyklistické zmény 30/2001 11.10.2009 Komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu
Ing. Syrovy, Prousek, Ing. arch Cach

DOPRAVNIi ZNACENI do 30/2001:

zmeéna / doplnéni novy & znéni (zvy é ¢né B nové oznaceni v - - -
P y nové znéni (zvyraznéno tucné) vyobrazeni komentar priklad FeSeni
8§ odst § odst

nazev ozn. v 30/2001 30/2001

"Stezka pro chodce" (¢. C 7a), ktera pfikazuje chodcim
uzit v.daném smeéru takto ozna¢eného pruhu nebo stezky;
jinym ucastnikim provozu na pozemnich komunikacich,
nez pro které je tento pruh nebo stezka uréena, je jejich
uzivani zakazano, pokud neni jinak upraveno
dodatkovou tabulkou "Text" (€. E 13), ktera vhodnym
textem a symbolem dovoluje pohyb vyobrazenym
ucastnikum provozu na této dodatkové tabulce,
pri¢emz tito vyobrazeni uc¢astnici provozu nesmi
ohrozit chodce; znacka ukoncuje platnost znacek ¢. C 8a,
&.C9a, & C10a, & C 11a, & IP 32a, &. IP 333, &. IP 34a VIEZIY POVOLEN
a ¢. IP 35a.

Nezbytnost pi praktickém uzivani stezek. NENI TREBA definovat preferenci pohybu v 361/2000, miize
C7a+E13 byt v 30/2001 stejné jako v §10 odst m) , kde je definovan taktéz vztah uZivatelt (nesmét ohrozit).
Vznika tedy preference pohybu.

1 |Stezka pro chodce C7a 10 i - -

"Stezka pro cyklisty" (¢. C 8a), ktera pfikazuje cyklistim
uzit v.daném sméru takto ozna¢eného pruhu nebo stezky;
pruhu nebo stezky smi uzit i osoba vedouci jizdni kolo;
pruh nebo stezku pro cyklisty Ize v jejim prubéhu rovnéz
vyznacit barevné odli§enym povrchem nebo odlisnym
provedenim povrchu; jinym ucastnikim provozu na
pozemnich komunikacich, nez pro které je tento pruh nebo
stezka uréena, je jejich uzivani zakazano, pokud neni

2 |Stezka pro cyklisty C 8a 10 k - - jinak upraveno dodatkovou tabulkou "Text" (€. E 13),
ktera vhodnym textem a symbolem dovoluje pohyb
vyobrazenym uc¢astnikiim provozu na této dodatkové
tabulce, pricemz tito vyobrazeni Gi¢astnici provozu
nesmi cyklisty ohrozit; ; znacka ukoncuje platnost
znacek €. C 7a, €. C 9a, €. C10a, ¢. C 11a, ¢. IP 32a, ¢.
IP 33a, €. IP 34a a ¢. IP 35a.

C8a+E13 dito

BLOK 1

"Stezka pro chodce a cyklisty" (€. C 9a), ktera prikazuje
chodctim a cyklistim uzit v daném sméru takto
oznaceného spole¢ného pruhu nebo stezky; chodci a
cyklisté se nesméji navzajem ohrozit ; jinym uéastnikiim
provozu na pozemnich komunikacich, nez pro které je
tento pruh nebo stezka urcena, je jejich uzivani
zakazano, pokud neni jinak upraveno dodatkovou

3 |Stezka pro chodce a cyklisty C9a 10 m - - tabulkou "Text" (€. E 13), ktera vhodnym textem a
symbolem dovoluje pohyb vyobrazenym tcastnikiim
provozu na této dodatkové tabulce, pficemz tito
vyobrazeni Giéastnici provozu nesmi chodce a cyklisty DOPRAWNI
ohrozit;znacka ukoncuje platnost znacek ¢. C 7a, ¢. C 8a, OBSLUZE
¢.C10a, & C Ma, & IP 32a, & IP 33a, &. IP 34a a &. IP VIEZD POVOLEN
35a.

C9a+E13 dtto

"Stezka pro chodce a cyklisty" (€. C 10a), ktera prikazuje
chodciim a cyklistim uzit v daném sméru vyznaceného
samostatného pruhu nebo stezky a oznacuje jejich
situovani; chodci a cyklisté sméji sousedniho pruhu uzit
jen pfi obchazeni nebo objizdéni prekazky; jinym
ucastnikim provozu na pozemnich komunikacich, nez
pro které je tento pruh nebo stezka urcena, je jejich
uzivani zakazano, pokud neni jinak upraveno

4 |Stezka pro chodce a cyKlisty C10a 10 ° - - |dodatkovou tabulkou "Text" (&. E 13), ktera vhodnym
textem a symbolem dovoluje pohyb vyobrazenym
ucastnikum provozu na této dodatkové tabulce,
pri¢emz tito vyobrazeni u¢astnici provozu nesmi
chodce a cyklisty ohrozit; znacka ukoncuje platnost
znacek ¢. C 7a, €. C 8a, €. C 9a, €. C 11a, ¢. IP 32a, ¢. IP
33a, ¢. IP 34a a ¢. IP 35a.

Nezbytnost pi praktickém uzivani stezek. NENI TREBA definovat preferenci pohybu v 361/2000, miize
C10a+E13 byt v 30/2001 stejné jako v §10 odst m) , kde je definovan taktéz vztah uZivateld (nesmét ohrozit).
Vznika tedy preference pohybu.

BLOK 2

wJizda cyklisti v protisméru“ (€. E 12a az ¢. E 12d), Dle CSN 736110 je moznost vyznadit jizdu v protisméru pouze svislym dopravnim znacenim, tj. fidici
ktera v pfipadé, Ze je umisténa pod dopravni znackou = 0 \ maji byt informovani o pohybu cyklistt, ktefi nejedou v oddéleném pruhu, ale spolecném, aviak

€. IP 4a nebo €. IP 4b upozoriiuje fidice, ze v (f:‘_i@ 1 ] I protismérné. Soucasna E 12 ukazuje pouze pohyb cyklisti v pruhu. Navic v sou¢asném znéni chybi, Zze
protisméru je povolena jizda cyklisti v oddéleném : I’ = umisténi je nutné v opacném sméru tj. i pod znacku ¢. B 2. (nize vyobrazeno IP4b + E 12caB 2+ E
jizdnim pruhu (€. E 12a) nebo ve spoleéném jizdnim 1 | ' % 12d)

pruhu (€. E 12c) a v pfipadé, Ze je umisténa pod ¢. B 2

se jedna o zakaz vjezdu s vyjimkou cyklisti v

oddéleném jizdnim pruhu (&. E 12b) nebo ve E12a-E12d
spoleéném provozu (€. E 12d).

24 |Jizda cyklista v protisméru E12 15 n - -

BLOK 3

"Piktogramovy koridor pro cyklisty"” (¢. V 20), ktera
vyznacuje koridor, jenz vhodné podkresluje
doporuceny bezpecny a plynuly prajezd cyklista
danou ¢asti komunikace, pii zachovani dostate¢nych
bezpecnostnich odstupt; koridor je uréeny predevsim
pro cyklisty, jeho vyznaéenim pro ucastniky provozu
Piktogramovy koridor pro V 20 23 ; ; i neplynou zadna zvlastni prava ani povinnosti. Pfi
cyklisty souvislém opakovani znaceni v jizdnim pruhu se jizdni
kolo a osobni vozidlo mohou vzajemné mijet. Ostatni
vozidla takto vyznaceny kirdor vyuzit mohou. Smérovy
znak a symbol cyklisty jsou zpravidla provedeny v bilé
barvé.

34 V20
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Procyklistické zmény 30/2001 11.10.2009 Komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu
DOPRAVNI ZNACENI do 30/2001: Ing. Syrovy, Prousek, Ing. arch Cach
. | zména / dopInéni | novy [ nové znéni (zvyraznéno tuéné) . nové oznacéeni v . e |
| ‘ nazev ozn. v 30/2001 | [ odst 5 [ odst | vyobrazeni 3012001 komentar priklad reSeni
Vyhrazené pruhy (v této podobé se chysta napr. na stavbé Méstského
okruhu v Praze) budou vyznaceny na portalech DZ. (napi. mezi Dalkovou
=) navesti /C. IS 8a/ a Navést pred kiizovatkou /C. IS 6f/. DEFINOVAT NOVE ﬂ
3 "Navést zmény sméru jizdy" (€. IS 10a az ¢. 1S 10c) a NAVESTI IS 9f 222
§ znacka "Navést zmény sméru jizdy s omezenim" (&. Y
S IS 10d), které informuji zejména o zméné sméru jizdy
Navast pred ki vou / 8 na pozemni komunikaci, pfipadné o vzdalenosti k
d:;\l:z?/;pr:ZSésva:;tg'ako H takovému mistu a vyznacuji pocet a usporadani
35 | arova tabule lF.);'O cyinJsty s - 13 g - - |jizdnich pruht; symbol $ipky muZe byt obracen; IS 9f 2?2 ]
212 o znacka €. IS 10d soucasné vyznacuje omezeni platné ._
:% pro pfislugny jizdni pruh; znacka &. IS 10c informuje "
N zejména o zméné sméru jizdy pred trvalou prekazkou :
H na pozemni komunikaci; znaéka é&. IS 9f je uréena BLLBM
£ pro vozidla vyobrazena symbolem. SIAMY
MoZnost doplnéni na navést pfed kfizovatkou nebo na dalkovou navést v
modifikovanych podobéach (symbol + ¢islo / symbol + cil)
=
o
E
3
< 2 "Smérova tabule pro cyklisty (s jednim cilem)" (&. IS BLANSKO BLANSKOD
3 19a a &. IS 19c¢), "Smérova tabule pro cyklisty (s
g = —— [
v & dvéma cily" (5. IS 19b a & IS 19d), "Navést pred B (cxEED) G0 D)
O | 36 [Smérova tabule pro cyklisty - 13 3 - - kfizovatkou pro cyklisty" (¢. IS 20) a "Smérova tabulka 1IS21d??
- .g pro cyklisty" (€. IS 21a az &. IS 21d), které informuji o
m 5 sméru a pfipadné i o vzdalenosti v kilometrech k E
8 vyznagenym ciltim a o &islu cyklistické trasy, SVITAYY BRNO SVITAVY BRNO
©
£ (43)
Q
o
500 m 500 m
37 |Konec cykilistické trasy - - - IS21e?
moznost kombinace osazeni smérového dopravniho znaceni ¢&. IS 19 -
1S21s prikazovymi znackami (C8 - C10) je nutno legalizovat stejné jako
moZnost kombinace s osazenim pod smérové IS01 - IS03
"Cyklistické informativni
38 [smérovky I1S19 az 1S21 pod C8 - - - -
az C10 véetné 1S1 az IS3
—_ " Symbol a text" €. E 14, ktera omezuje nebo dopliiuje Ctvercové vyobrazeni slouzi jako samostatné: napf. pod C 12 / obdelnikové vyobrazeni slouzi jako
7o) platnost znacky pod kterou je umisténa, vhodnym soucast zn. ¢. IP 19 - fadici pruhy. Nejvystiznéjsi je uziti ctvercové E 14.
¢ symbolem, smérem nebo napisem. B ——
S L)
|
m
N
‘; 25 [Symbol a smér - 15 - - p E 14
(@]
X
Z
=l S
o
(o]
o
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POLITICKA VULE

POLITICKE DEKLARACE NA UROVNI CESKE REPUBLIKY

V rdmci naplfiovani mezinarodnich zavazku k udrzitelnému rozvoji
byla v CR zpracovana a v prosinci 2004 usnesenim vlady &. 1242
schvalena Strategie udrzitelného rozvoje CR predstavuje dlouhodoby
ramec pro politicka rozhodovani v kontextu mezinarodnich zavazk
Ceské republiky. Slouzi jako vychodisko pro zpracovani dalich
koncepénich materiall a pro strategické rozhodovani v ramci statni
spravy a uzemni verejné spravy. V navaznosti na dlouhodobou
koncepéni €innost na Ministerstvu dopravy a v soucinnosti s ostatnimi
dot&enymi resorty (MZP, MZ, MH) vydalo MD a vlada nasledné ptijala:

Dopravni politiku CR pro Iéta 2005 — 2013. Jednotliva opateni
definovana timto dokumentem jsou rozpracovana v navaznych
strategickych dokumentech (Narodni strategie cyklodopravy CR atd.).
»---Specificky cil 5.3 - VyuZiti moznosti nemotorové dopravy:
Nemotorova doprava ma zejména ve méstech nezastupitelnou ulohu,
avSak podminky v CR jsou zatim nedostatené. Pfinosy cyklistické
dopravy jsou velmi vyznamné nejen v oblasti environmentalni, ale i ve
zlepSovani zdravotniho stavu obyvatelstva pfi omezovani civilizanich
chorob. Ve vétsiné mést ale cyklistické stezky uplné chybi, existujici
vyznacené cyklistické trasy jsou nevyhovujici z bezpe&nostniho
hlediska i z hlediska nabidky tras. ...*

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR: Stru¢né feceno,
strategie uklada napfi¢ ministerstvy spolupraci pfi podpore k pfirodé
Setrnym a lidskému zdravi pfinosnym druhim dopravy. Tato smérnice
se ma dale pfenaset na samospravy. Samospravam, soukromym
subjektliim i obéanskym iniciativam se také doporucuje vyuzit
Strategii pro svoji ¢innost a rozpracovat ji do svych koncepci a
materiald.

Narodni strategie bezpec¢nosti silnicniho provozu: Je vypracovana
mimo jiné v navaznosti na zavazky CR vyplyvajici z doporuéeni ECMT
a dokumentt Evropské unie (Ak&ni program zvySeni bezpecénosti
provozu Evropské unie do roku 2010, Veronska deklarace). Z této
strategie vybirame: ,....z dosavadnich zkuSenosti vyplyva, ze pouze
opatfenimi souvisejicimi s utvafenim bezpe&ného dopravniho
prostfedi predevSim pro nejvice ohrozené ucastniky provozu — chodce
a cyklisty - Ize docilit v horizontu 10 let az 30% snizeni celkovych
nasledkd dopravnich nehod, coz by pro Ceskou republiku
predstavovalo zachranu az 300 lidskych Zivot( rocné(!).

Narodni cyklostrategie

Vlada Ceské republiky pfijala usnesenim vlady €. 678 ze dne 7. Cervence 2004
Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky. Nasledné tato
informace byla potvrzena ve vladnim usnesenim CR ze dne 3. ledna 2007 ¢.
15 k Informaci o realizaci plnéni Ukolu a opatfeni uvedenych v Narodni strategii
rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky. Koncem roku 2008 byla lentim
viady CR predlozena informace o naplfiovani jednotlivych opatfeni Narodni
strategie cyklistické dopravy. Zde si muzete precist zkracenou a revidovanou
Zpravu.

Rozvoj cyklistické dopravy vychazi rovnéz z Dopravni politiky Ceské republiky
pro léta 2005-2013, konkrétné ze specifického cile 4.5.3 ,Vyuziti moznosti
nemotorové dopravy." Jedna se o zakladni strategicky dokument pro sektor
dopravy schvaleny usnesenim viady ¢.882 ze dne 13.7.2005.

Cyklistika je vnimana jako integralni soucast dopravy, ktera se déli z hlediska
kompetenci do dvou oblasti: 1. dopravni obsluha Uzemi (resort dopravy) a 2.
cykloturistika (resort mistniho rozvoje). BEhem poslednich nékolika malo let
prestava byt pouze individualni zalezitosti, nybrz plynule pfechazi do
meéstského i regionalniho planovani, kde koexistuje s dalSimi druhy dopravy.
Prirozenou cestou tak vznikaji nové naroky uzivatelt na dopravni prostor i
odpovidajici vybaveni. Cyklistika jako forma dopravy neni mensinovym
trendem, ale alternativou k dalSim druhum dopravy. Nabizi znaénou flexibilitu
pfi pohybu v méstském prostredi a ¢aste¢né resi i dopravni obsluhu v
regionech. Propojeni cyklisticke infrastruktury formou méstskych siti
cyklostezek a regionalnich siti cyklotras umozriuje soucasné plynuly pohyb
cyklistt i cykloturistl. Cykloturistika se tak vyrazné projevuje i v méstském
prostredi. Méstské cyklotrasy nas mohou dovést bez dopravni zacpy a kolapst
na silnicich do historického jadra mésta, do méstskych parkd, rezervaci,
rekreacnich oblasti, na koupalisté apod.

Vyuziti cyklistiky k dopravnim i rekreacnim tcelim ma ve svété stoupaijici
tendenci a v mnoha zemich se tomuto trendu pfizplsobuji sluzby, planovani i
nabidka v dopravé. Tendence zdravého Zivotniho stylu je hlavnim motivaénim
faktorem k rozsiteni cyklistiky.

Zakladnim cilem Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky
(dale jen Cyklostrategie) je podpora vystavby kvalitni a bezpec¢né cyklistické
infrastruktury. K dosazeni tohoto cile vede mnoho cest, které jsou v dokumentu
uvedeny ve strukture priorita - cil - diléi opatreni. Vzhledem k tomu, ze
jednotlivé priority zahrnuji Siroké spektrum specifickych problémd, tkoly
Cyklostartegie musi byt feSeny mezioborové ve vzajemné koordinaci
jednotlivych rezortu.

V letech 2007 — 2008 byla Cyklostrategie koordinovana predevsim
Ministerstvem dopravy CR, které zadalo implementaci Cyklostrategie Centru
dopravniho vyzkumu, v. v. i. a dale pak prostfednictvim koordinace tfi
vyzkumnych Ukolt spojenych s tématikou cyklistiky. Opatieni ostatnich resortt
jsou plnéna pomoci béZnych postuput a procedur ministerstev. Jedna se
zejména o Ministerstvo pro mistni rozvoj a jeho pfispévkovou organizaci
agenturu CzechTourism zaméfené na tématiku cykloturistiky, dale Ministerstvo
zivotniho prostredi a také Ministerstvo zdravotnictvi s tématikou osvéty.
gpojovacim ¢lankem napliiovani celé Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy
R.

Vyznamnym bodem v napliiovani Cyklostrategie je spoluprace Ministerstva
dopravy CR s krajskymi samospravami, a to prostfednictvim koordinacni,
metodické a konzultacni €innosti, ktera byla realizovana prostrednictvim
evropského projektu BYPAD-Platform. Efektivni spoluprace probihala rovnéz s
mistnimi samospravami, statnimi pfispévkovymi organizacemi, nevladnimi
neziskovymi organizacemi, privatnim sektorem apod. Spoluprace vSech téchto
subjektl je zakladnim predpokladem pro fungujici a vykonny systém podpory
cyklistické dopravy v Ceské republice.

Predpokladame, Ze uspésnym naplnénim cilt Cyklostrategie dosahneme
minimalné Ctyr efektd:

Zvyseni mobility v izemi, efekt bezpecnosti - zabezpecuje resort dopravy
Potencial cyklistické dopravy bude mozné vyuzit diky novym stezkam, které
prispeji k vétSimu vyuzivani jizdniho kola na kazdodennich cestach za praci,
do Skol, za nakupy a sluzbami ¢i v ramci traveni volného ¢asu.

Rozvoj cykloturistiky v tzemi - zabezpecuje resort mistniho rozvoje

Trh cykloturistiky pfinese alternativu formou udrzitelného rozvoje cestovniho
ruchu, ktery je vhodny ke zpomaleni tempa a zvySeni intenzity prozivani
turistickych zazitkt. Podpora cyklistiky umozni vznik pracovnich mist v riznych
oblastech sluzeb. Atraktivni cykloturisticka nabidka prohloubi zajem o
jednotlivé turistické regiony Ceské republiky.

Zlepseni lidského zdravi - zabezpecuje resort zdravotnictvi

Kazdodenni jizda na kole je vynikajici prevenci proti civilizaénim chorobam.
Nedostatek pohybu je jednim z hlavnich rizikovych faktort srdeéné-cévnich
nemoci.

Ochrana zivotniho prostredi - zabezpecuje resort zivotniho prostiedi
Bezpecna sit cyklotras mize byt podnétem pro premisténi osobni dopravy na
kratké vzdalenosti z individualni automobilové dopravy. To ma vyznamny vliv
na snizeni emisi hluku, plynt a ¢astic ohrozujicich lidské zdravi i plynt
porusujicich globalni klimatickou rovnovahu.

POLITICKE DEKLARACE NA UROVNI MESTA BRNA

Strategie pro Brno (2007)
Tato vize by méla byt zakladnim strategickym dokumentem, kterym
mésto definuje Zadouci smeéry rozvoje v ramci jednotlivych oblasti
svého zivota. Jeji aktualni verze ma 5 okruhd (Image, Ekonomicky
rozvoj, Kvalita Zivota, Vyzkum a vzdélani, Doprava). Soucasné
problémy mésta, negativni i pozitivni tendence dokument pfesné a
trefné pojmenovava:
pees Prudky nar(st individualni automobilové dopravy odklon od
nemotorové a hromadné dopravy a celkové zvySeni dopravni zatéze
mésta. ...
.. ZvySovani hladiny hluku ve venkovnim prostoru ma neustale
rostouci tendenci pfedevsim vlivem nartstu automobilové dopravy.
Aktivity, které zdanlivé Zzadnou zvlastni vybavenost
nepotrebuji, ale ve skuteCnosti pravé vybavenosti tvofi mésto
podminky k jejich uskutecriovani. Jde o Zivot ve vefejnych prostorech
(ulice, parky, nabfezi, namésti s pasazemi atd.). Nezbytnou
podminkou je dobra uroven &i alespori pfitomnost méstského
mobiliafe. Tento predpoklad pak spolu s Udrzbou a Cistotou vefejnych
prostranstvi a spolu s pfiznivymi bezpe&nostnimi parametry v oblasti
dopravy ... vytvari podminky pro ... traveni volného &asu v ulicich.
cyklodoprava je diky nizkym prostorovym narokim a velké
Setrnosti vuci zivotnimu prostredi vyhledové dalSim silnym prvkem
mobility ve mésté.*

V oblasti cild a zaméra je v jednotlivych kapitolach uvedeno napfiklad:

I Vybudovani alespon zakladni sité cyklistickych stezek.
Podpora projektd vedoucich ke zdravému zivotnimu stylu.
Podpora rozvoje ekologickych forem dopravy.

Reseni dopravy, ochrana centra pfed nadmérnou dopravou.
Podpora sité alternativnich druhd dopravy.

Podpora vSech druhl opatfeni k zajisténi dopravni

bezpecnosti (chodcu, cyklist().”

Je nutno si uvédomit, Ze dokumenty typu Strategie nelze vnimat jako
néco, co bude ve vSech smérech naplnéno, nebo alespor ne v
kratkodobém horizontu. | pfesto vSak Ize Strategii mésta Brna
vytknout velkou nerealnost v oblasti cilll, které si klade. Mésto by
podle této Strategie chtélo podporovat v8echny oblasti Zivota svych
obyvatel, vSechny druhy dopravy ... Takovy dokument, pokud chce
aspirovat na to, Ze jej bude brat nékdo vazné by vSak mél byt zaloZen
na realité. Tou je ve méstech obecné nedostatek prostoru. Tzn. ze
feknu-li, Ze chci podpofit Zivot v ulicich, cyklodopravu atd. nemuZzu fict
v druhé vété, ze budu podporovat vystavbu dopravni infrastruktury pro
automobilisty a Ze jim zajistim dostatek parkovani. Obytnost mésta
bude mozZno zvysit jen tehdy, uvédomime-li si prostorové limity a
rozhodneme-li se, Ze chceme radéji moci volné chodit a uzivat

RADA MESTA BRNA

Rada mésta Brna vzesla z podzimnich voleb v roce 2006 si na na
volebni obdobi 2006 —2010 vytkla mimo jiné program: ,Urychlime
pfipravu a vystavbu novych cyklostezek a bezpe€nych tras pro pohyb
cyklistd ve mésté. Vybudujeme nové stezky tak, aby vznikla sit
souvislych bezpeénych cyklotras. Pro cyklisty pfipravime moznosti
prijezdu historickym centrem mésta. V centru vytvofime také nova
mista pro parkovani kol. Podpofime zavedeni systému pujéovani kol."




UZEMNI PLAN

Zadani UpmB

Od roku 2002 se zpracovava Navrh UpmB, s jehoZ dokonéenim se
pocita v roce 2010. Jeho pofizovatelem je OUPR MMB. Hlavnim cilem
nového UpmB je udrzitelny rozvoj a prosperita mésta Brna, s nimiz je
bezprostfedné spojen rist poctu obyvatel a omezeni suburbanizace
(odliv trvale bydlicich obyvatel mésta, ale i odliv investord, a tedy i
pracovnich pfilezitosti do obci v okoli Brna). Tato prace Cerpa ze
schvaleného Navrhu zadani UpmB, jelikoZ pojmenovani problémii a
opatfeni vedoucich k jejich odstranéni vice vystihuje sou€asnou situaci
nez platny UpmB.

Relevantni pasaze z Navrhu zadani:

V disledku spolecenskych a ekonomickych zmén se zacaly i
v Brné projevovat .... suburbanizace a ... dekoncentrace.

souCasnym problémem mésta.

Hlavnim cilem nového UpmB je trvale udrzitelny rozvoj a
prosperita mésta Brna, s nimiz je bezprostfedné spojen rast poctu
jeho obyvatel a omezeni suburbanizace (odliv trvale bydlicich
obyvatel a pracovnich pfilezitosti do obci v okoli Brna).

Udrzitelna mobilita — uzemni plan stabilizuje a navrhne dalSi
rozvoj dopravni infrastruktury pro zajisténi kvalitni, usmérnéné obsluhy
Uzemi zohlednuijici i SirSi vazby a potencial mésta v evropském
méfFitku.

Prostupnost mésta, propojeni souvisle zastavéného uzemi s
méstskou krajinou - reakce na rostouci intenzitu automobilové
dopravy, ale i zmény zivotniho stylu obyvatel vyvolavaiji stale vétsi
naroky na pési a cyklistickou dopravu. Tyto ... druhy dopravy vyzaduiji
dobrou propustnost celého tzemi mésta. Velké ¢asti uzemi, ... vSak
vytvareji neprostupné bariery.”

Ohledné pési a cyklistické dopravy Navrh uvadi:

Pé&si a cyklisticka doprava predstavuji nejméné narocné a

. Cilem je zachovani a dalSi rozvoj cyklistickych komunikaci pro
dojizdku za praci i rekreaci ... Je nezbytné vytvaret kontinualni sit
obou (pési a cyklistické) systému na uzemi mésta, ktera bude
zajiStovat prostupnost Uzemi a dostupnost vSech funk&nich ploch.
Cyklisticka doprava se pak maze stat vyraznym prvkem pfi dosazeni
cile uvolnéni centra a dalSich vybranych uzemi od nadbyte¢né

prace ve prospéch snizovani podilu IAD.*

Koncept UPmB

V ramci zpracovaného konceptu Uzemniho planu byla cyklisticka
doprava feSena v intencich platné studie cyklistickych stezek z roku
1993. Zmény v koncepci feSeni cyklistické dopravy, které predklada
tento generel by se v pfipadé UspéSného projednani mohly objevit v
navrhové ¢asti.




STRATEGIE ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY

ULOHA GENERELU

Generel cyklistické dopravy musi vychazet ze stavajiciho platného
UPmB a zohlednit pfipravovany UPmB, vytvafi nezavazny oborovy
podklad pro tzemni studii, zménu platného uzemniho planu, resp.
novy uzemni plan. Zavaznym uzemné planovacim podkladem se
stava az po svém projednani a registrovani.

HLAVA III

NASTROJE UZEMNIHO PLANOVANI

Dil 1

Uzemné planovaci podklady

§25
Uzemné planovaci podklady tvofi Gizemné analytické podklady, které
zjistuji a vyhodnocuji stav a vyvoj uzemi a zemni studie, které
oveéfuji moznosti a podminky zmén v uUzemi; slouzi jako podklad k
porizovani politiky uzemniho rozvoje, Uzemné planovaci
dokumentace, jejich zméné a pro rozhodovani v izemi.

§ 26

Uzemné analytické podklady

(1) Uzemné analytické podklady obsahuiji zji$téni a vyhodnoceni
stavu a vyvoje Uzemi, jeho hodnot, omezeni zmén v Uzemi z
dlvodu ochrany vefejnych zajmda, vyplyvajicich z pravnich predpist
nebo stanovenych na zakladé zvlastnich pravnich predpist nebo
vyplyvajicich z vlastnosti uzemi (dale jen "limity vyuziti Gzemi"),
zaméru na provedeni zmén v Uzemi, zjiStovani a vyhodnocovani
udrzitelného rozvoje Uzemi a ur€eni problému k feSeni v Uzemné
planovaci dokumentaci (dale jen "rozbor udrzitelného rozvoje uzemi").

(2) Nalezitosti obsahu uzemné analytickych podkladu stanovi
provadéci pravni predpis.

§ 30

Uzemni studie
(1) Uzemni studie navrhuje, provéfuje a posuzuje mozna feseni
vybranych problému, pfipadné Uprav nebo rozvoj nékterych
funkénich systéma v Gzemi, napfiklad vefejné infrastruktury,
uzemniho systému ekologické stability, které by mohly vyznamné
ovliviovat nebo podmifiovat vyuziti a uspofadani tzemi nebo jejich
vybranych &asti.

(2) Pofizovatel pofizuje uzemni studii v pfipadech, kdy je to
uloZeno uzemné planovaci dokumentaci, z vlastniho nebo jiného
podnétu. V zadani uzemni studie urci pofizovatel jeji obsah, rozsah,
cile a ucel.

(3) Pofizeni uzemni studie z jiného podnétu maze pofizovatel
podminit Uplnou nebo ¢astec¢nou Uhradou nakladl od toho, kdo tento
podnét podal.

(4) Pofizovatel uzemni studie poda poté, kdy schvalil moznost
jejiho vyuZiti jako podkladu pro zpracovani, aktualizaci nebo zménu
uzemné planovaci dokumentace, navrh na viozeni dat o této studii do
evidence uzemné planovaci ¢innosti.

Z uvedeného vyplyva, ze Generel cyklistické dopravy, podobné
jako vSechny ostatni generely oborovych funkci, se stava
zavaznym az po zapracovani do zmén platného tzemniho planu,
resp. do nového izemniho planu a jeho schvaleni.

ZAKLADNI CILE RESENI

Generel cyklistické dopravy je dlouhodobym zamérem, ktery vymezuje
podminky pro fungovani cyklistické dopravy ve mésté a urcuje
potfebu investic pro podporu jizdy na kole.

Hlavnim cilem generelu je podpofit uzivani jizdniho kola v ramci
pfepravy po mésté. Dopravni cyklistika je jednou z cest jak zvySit
prepravni kapacitu sou¢asnych komunikaci. To povede k vétsi
propustnosti mésta pro vSechny druhy dopravy, ale pfedevsim k

HLAVNI SMERY ROZVOJE

Generel identifikuje sedm hlavnich sméru, kde je tfeba pracovat na
zlepSeni. Jedna se tedy o komplexni strategii, nejde o izolovana
opatfeni. Pouze synergie téchto opatfeni vede k uspéchu, tedy k
naplnéni cili generelu.

Tato opatfeni jsou:

1) Spaijita sit’ cyklotras

Jedna se o nabidku rychlych, pfimych a bezpecnych spojeni k

Upravy (stavebni, nestavebni). Ziska se tak jednoznacny prehled, kde
je mozno postupovat rychle a ihned realizovat a kde je tfeba urychlené
pfistoupit k projektové priprave.

2) PrGichodnost

Pro cyklistu ji Zivotné dllezité moci se plynule pohybovat v dopraveé.
Proto se cykloplan soustfedi na pfednostni pfevedeni cyklodopravy v
kfizovatkach, které se nachazeji na hlavnich trasach. ZlepSeni
podminek na kfizovatkach zna&né pfispiva k rychlému, lehé¢imu a
bezpecnému pohybu po mésté.

3) Parkovani a ptjcovny kol
Vice cyklistd v ulicich vytvafi potfebu po adekvatnich parkovacich
podminkach, zejména u cill cest, tedy v centru mésta.

4) Bezpecnost

Cyklisté jsou nejvice ohrozenou skupinou uzivatel( ulic a silnic.
Zasady dopravni bezpe&nosti musi byt zohlednény jednak pfi realizaci
opatfeni na komunikacich (v ulicich), ale také je tfeba pUsobit na
vefejnost v ramci kampani, Skoleni, ale i restrikce.

5) Vice druht dopravy — svoboda volby

Svoboda volby mezi riznymi dopravnimi prostfedky, zejména
kombinace jizdniho kola s méstskou a pfiméstskou dopravou zvySuje
svobodu pohybu obyvatel a vzdalenost dojezdu. Cykloplan tak fesi
nejen dopravni tézkosti ve vlastnim mésté, ale i v okoli.

6) Sprava a udrzba

UZivatelé jizdniho kola jsou vice nez jini uastnici provozu omezeni
vadami povrchu komunikaci, necistotami a podobné. Proto je dulezité
vice se soustfedit na udrzbu cyklotras (ve vSech jejich podobach) a
sladit ji s drzbou ostatnich komunikaci.

7) Otevrenost, dialog, informovanost

To, jak mésto komunikuje s vefejnosti, ktera pouziva jizdni kolo k
pohybu po mésté je jednou ze znamek, jakou prioritu jim dava.
Dostatek informaci, mapy, znaceni, kampang, billboardy, loga kola na
MHD, samotna jasné viditelna infrastruktura, to vSe (a dalSi véci) je
dllezitou soucasti vstricné politiky mésta smérem k cyklistam.
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SYSTEM CYKLOTRAS
ZASADY NAVRHOVANI SITE

Dobfe navrzena a spoijita sit' cyklotras je dlilezitou soucasti snah o
podporu cyklodopravy.

Pro spravny navrh je tfeba definovat potfeby Sirokého spektra
obyvatel mésta, ktefi se na kole pohybuji nebo by se radi pohybovali.
Potfeby jednotlivych skupin se od sebe mnohdy diametralné odliSuji.
Zasady fungovani systému prehledné vyjadfuje schema.

Dopravni koridory
Jako nosny prvek celého systému uréujeme systém hlavnich
dopravnich tras, ktery spojuje hlavni oblasti bydleni s nejdllezitéjSimi
cili cest nejkrat§i moznou cestou. Tyto trasy z vétsi ¢asti vyuzivaji
systém sbérnych komunikaci v izemi, tedy ulice typu
Lidicka/Stefanikova, Minska, Merhautova, Cejl. Jsou to ulice, které
slouzi jako dopravni koridory méstské dopravé a IAD. Jedna se
profily, pfimosti spojeni atd. Jejich vyuZiti pro dopravni cyklisty je dnes
limitovano absenci opatfeni na podporu bezpecénosti. Tato opatfeni v
zdsadé znamenaji malé, levné a rychle proveditelné zmény typu:

cyklopruh

viceuc&elovy pruh

cyklopiktogram

predfazovaci pruhy na kfizovatkach
Jak je vidét, jedna se pfedevSim o vodorovné dopravni znaceni, které
cyklistu pro ostatni provoz zviditelni, nauci pfedevsim fidi€e vnimat to,
co by mélo ze zakona platit: cyklista je stejny u€astnik dopravniho
provozu, se stejnymi pravy. V mapovych pfilohach se tyto trasy
objevuji jako silna Cervena linka.

Ne vSichni cyklisté, at’ uz pouzivaji kolo k dopravé ve vSedni den,
nebo k rekreaci, jsou ochotni jezdit po frekventovanych meéstskych
tfidach. Jedna se Casto o déti, Zeny nebo seniory, i kdyz se nejde
omezit jen na ty to skupiny. Tito uZivatelé potfebuji trochu jinou
dopravni sit i kdyz potfeba ¢i sméry spojeni zUstavaji stejné jako v
prfedchozim odstavci.
Proto je v ramci dopravni sité hledat trasy vedouci po zklidnénych
ulicich, cyklostezkach, v parcich atd. Tyto trasy v8ak museji splfiovat
stejné kritérium pfimosti a ploSné dostupnosti, jako prvni, rychlé
koridory. Zklidnéné koridory tedy €asto bézi ,vedle” téch rychlych.
Opatfeni na téchto trasach zahrnuji predevsim:

zavadéni zon Tempo 30 bez dalSich nutnych opatfeni pro
cyklisty
: vedeni po stavajicich cyklostezkach, ucelovych komunikacich,
vhodnych cestach parky atd.
: vedeni méné frekventovanymi ulicemi

Uprava ulic/komunikaci — zklidfujici prvky (prahy, Sikany ...)

prujezdy cyklistl v protisméru jednosmérnych komunikaci
Tato opatfeni maji spiSe ploSny charakter umozniujici zklidnéni uzemi
Trasy jsou v systému znazornény oranzovou barvou.

Rekreacni koridory
Hlavnim kritériem vybéru této trasy uzivatelem je pfedevsim jeho
bezpecnost a atraktivita (jizdniho povrchu a okoli trasy). Zakladem
sité takovych tras je logicky jiz existujici spojeni podél fek. Navrzena
rekreacni sit’ proto, aby byla funkéni, musi spojovat oblasti bydleni s
atraktivnimi cili v ramci mésta Brna i v jeho okoli. Pokud tato sit bude
rozsahla a jeji okoli atraktivni, sama se stane atrakci a to nejen pro
obyvatele Brna a blizkého okoli, ale i pro navstévniky. Dnes se
poradaji zajezdy cyklo a inline turistt do Vidné ¢&i Bratislavy, Brno ma
v8echny podminky pro vytvoreni atraktivniho prostfedi nejen pro své
obyvatele ale i navstévniky. Hlavni opatieni v ramci této sité jsou:
budovani spojeni mésto — krajina

zpfistupnéni uzavrenych zelenych lokalit (zahradkarské
kolonie)

zpfistupnéni méstskych lesU, lesoparki

dobudovani sité podél fek
Je nutno doplnit, Ze opatfeni na téchto trasach by neméla mit pouze
dopravni charakter, tam, kde to prostorové podminky dovoluji se
vlastné jedna o budovani linearnich parkd s potfebnym vybavenim
(odpocivky, obcerstveni, infotabule, hraci a posilovaci prvky atd.),
jenom tak Ize docilit synergického efektu, ktery ve svém dusledku

vytvoii z takové sité t&€Zisté zajmu samo o sobé.

Mistni vztahy
Na urovni méstské Casti je tento systém dopInén o propojeni, ktera
zajidtuji lokalni vazby v uzemi. Paradoxné se jedna pfedevsim o
napravu dopadul organizacnich opatfeni vedoucich ke zklidnéni uzemi
od zbytné motorové dopravy. Tato opatieni obvykle znemozniuji
realizaci mistnich vztahu jinak nez po siti dopravné zatizenych
komunikaci, coz je pro jeji hlavni uZivatele nemyslitelné. Jedna se
totiz pfedevsim o déti a seniory. Pro tyto ucely jsou nejvhodné;jsi
Upravy spocivajici v minimalizaci kontaktu s motorovou dopravou. J
mozné vyuzit plodného omezeni rychlosti, obytnych ulic, popfipadé
chodnikd, pokud tvofi souvislou nepferusovanou linii.

ATRAKTIVITA
BEZPECNOST

REKREACNI A

ATRAKTIVNi PROSTRED
BEZPECNOST

ATRAKTIVITA
BEZPECNOST

PRIMOST
BEZPECNOST

BARIERA

Cely systém tras musi splnit tyto zakladni podminky:

-Spojit vétsi oblasti bydleni s hlavnimi cili jako jsou — prace, vzdélani,
kultura, sport, nakupy a dopravni terminaly.

-Spojit méstské ¢asti navzajem mezi sebou

mésta za praci, zabavou apod.)

Centralni oblast mésta

V centralnim mésté se tato sit zahustuje, coz vyplyva z toho, Ze se
zde kumuluji cile a poCet cyklistl vzrista. Ke vSem zminénym
opatfenim pfibyva potfeba koordinovaného feSeni statické dopravy.

Pé&si zona

Pé&si zbéna je stavebné upravena a dopravnim znacenim vymezena
oblast uréena pfedevsim chodclim, s regulovanym vjezdem vozidel.
V souladu s vyuzitim Uzemi musi byt regulace dlisledna a musi se
tykat pfedevsim vozidel, které svym provozem prostiedi pési zony
nejvice znehodnocuiji. A témi jsou pfedevsim motorova vozidla.
Omezeni pohybu cyklistd by méla byt minimalizovana, resp. méla by
se soustfedit pouze na p&sacky nejvice exponované lokality (Ceska).
To vSe za pfedpokladu, Ze cyklista bude dbat zvySené ohleduplnosti
vUci chodcum, které nesmi ohrozit (361/2000 Sb. §39. odst. 5)

PRIMOST A RYCHLOST DOSAZEN!I CiLES
RELATIVNI BEZPECNOST

PRIMOST
BEZPEENOST

LIDNE DOPRAVNI

RELATIVNi PRIMOST A KLIDNE PROS
BEZPECNOST
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CELOMESTSKY SYSTE KLOQTRAS

Vychazi z principl uvedenych v pfetichakejici kapitole, Hlavni schéma
pfedstavuje cely systém dopravnichl a re Erich trasceloméestského
vyznamu. Navrh tras vychazi z pigdpokladgného rozv mi av
jednotlivych etapach naplfiovani gystému m§ze dojit k OkalR vé
jejich vedeni.

N

LEGENDA:

REKREACN{ ZAKLADN{

RYCHLE DOPRAVNI ZAKLADN/{
REKREACNI DOPLNKOVE
RYCHLE DOPRAVNI DOPLNKOVE
KLIDNE DOPRAVNI DOPLNKOVE

MISTNI
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ZAKLADNI SYSTEM CYKLOTHAS

Zjednodusené schema predstavuje zakladnifsit cyklotras v Brné.
Tvofi kostru po které se dnes pohybuiji, respf v pfipadé vybudovani
planované dopravni infrastruktury mésta bydou poh¥bovat cyklistg
Zakladnim smyslem tohoto schematu je piedstavit sy§tém v jehgfCisté

podobé, tedy i v mistech, kde se provoz istU musi ragit
dlouhodobé v jiné stopé (prostor stavajiciho hlaWithg gaedazfKoliste,
Uzka, Svatoplukova, GajdoSova, Otakara Sevcika, NOve@festska

tfida...) ale kde je nezbytné, aby soubézné s realizaci novych
kapacitnich komunikaci bylo automaticky pocitano s odpovidajicimi
opatifenimi na zklidnéni dopravy v téchto koridorech.

LEGENDA:
REKREACNI ZAKLADNI
RYCHLE DOPRAVNI ZAKLADNI

REKREACNI ZAKLADNI PODMINENE

il

RYCHLE DOPRAVNI ZAKLADNI PODMINENE
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ZAKLADNI SYSTEM REKREFACNICH CYKLOTRAS

Zakladni systém rekreaénich cyklokoridpri ve mésté navazuje na
systém mezinarodnich a krajskych koriflorQ, které tvofi nosny
rekreacni produkt jihomoravského krajg. Rovnéz navazuje na trasy
Eurovelo.

Diky své atraktivité jsou tyto koridoryf cilem mnoha péSich dgst a §as
in-line bruslar(. Situace na téchto trasd®hakieré jsou dnegjjiz z ve
Casti realizované je i diky velkému prozu cyklisté.a brugfart pro
chodce nebezpecna a pro pési provoz témér nepdlizitelna.
Zklidnovaci prvky na trase, spole¢né s lokalnim dopInénim
chranéného prostoru pro pési jsou jednou z cest. Povrch soubézné,
resp. oddélené vedouciho pésiho koridoru musi odliSny, nevhodny pro
rychlou jizdu na bruslich, resp. na kole. Je to v8ak na ukor zvySenych
prostorovych narokd. Dal$i moznosti je systémové rozdéleni
nabreznich tras (jeden bfeh pro pési a pomale jedouci cyklisty a druhy
pro rychle jedouci cyklisty a bruslafe). Tato moznost je v8ak v
praktickém provozu velice tézce kontrolovatelna (nerovny povrch
zabrani vjezdu pouze bruslafim). A tak asi nejvhodnéjsi variantou je
nabidka dalSich koridord kombinovana s vysSe uvedenymi opatfenimi
a specialnimi stadiony pro bruslafe.




ZAKLADNI SYSTEM DOPRAVNICH CYKLOTRAS

Systém dopravnich koridor( je pfednostné urgen pro rychlé dosazeni

cile cesty. Na téchto koridorech budou v dle rhoznosti uplatfiovana

liniova dopravni opatfeni, k nimz patfi vyhrazgné pruhy pro cyklitsty, ‘
spole¢né BUS a cyklopruhy, vicetuc¢elové pruhy, resp. piktokoridory.

Nezbytnym dopliikem musi byt opatfeni v kfizoyatkach. V pfipadé
nedostacujicich Sifek pro vymezeni liniovych opatfeni pro cyldistyje v
mezikfizovatkovych Usecich tfeba uvolnit ulicni pragtor od nélegalflé
parkujicich vozidel tak, aby byl zajistén dostate¢ny.prestawpro
bezpecny prujezd cyklistd. Tyka se to predevsim tramwéjovych radial,
jakymi jsou napfiklad Cejl, Milady Horakové apod.

LEGENDA:

E RYCHLE DOPRAVNI ZAKLADNI
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DOPLNKOVY SYSTEM DOPRAVNICH CYKLOTRAS

Systém doplrikovych dopravnich koridort plni v systému funkci
klidnych dopravnich tras pfi zachovani relativné pfimého spojeni mezi
zdrojem a cilem cesty. Trasy jsou vétSinou vedeny mimo vyznamné
meéstskeé tfidy a dopravné zatizené komunikace. Opatfeni jsou
vétSinou plosné zklidiujici pfi zachovani moznosti prijezdu cyklist
Uzemim (obousmérny provoz cyklistl v jednosmérnych komunikacich)

LEGENDA:

E KLIDNE DOPRAVNI DOPLNKOVE
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MIRA UPLATNOVANI OPATRENI

V navrhu jsou pfednostné uplatfiovana dopravné-organizacni opatfeni
na stavajici komunikacni siti, resp. procyklisticka opatfeni provadéna
v ramci pfipravovanych staveb dopravni infrastruktury. Samostatné
stavby cyklistické infrastruktury tvofi jakousi pfidanou hodnotu. Pokud
se je podafi zrealizovat systém se kvalitativné pgsStine, ale musi
fungovat i bez nich.

LEGENDA:

E ORGANIZACNI OPATRENI V HDP LINIOVA
ORGANIZACNI OPATRENI V HDP PLOSNA

E STAVEBNI OPATREN( - SAMOSTATNE STAVBY STEZEK
= STAVEBN/ OPATRENI - OSTATNI STAVBY
S OPATRENIM PRO CYKLISTY
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Seand

__—'—‘
s 1




~

()

SYSTEMOVA OPATRENI NA PODPORU CYK"E{‘STICKE D@‘F,{RAV
CYKLISTICKA DOPRAVA V CENTRU ' LEGENDA:

Centrum je srdce kazdého mésta, jeho vykladni skfifi. Misto, .

EACNI ZAKLADNI

S

ENEEEEEER RE
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TITTTTITT] } RYCHLE DOPRAVNI ZAKLADN
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turisty.

Historické centrum mésta obepina hradebni okruh v poloze =~ 8RS o N L))\ |\ A SO A0 Ny, e , KL'D"-__E DOPRAVNI DOPLNKO
Kolisté-Uzka-Husova-Komenského nam.-Zerotinovo nameésti. Tento L / \ - : | wisTd
okruh ma nezastupitelnou ulohu v zakladnim komunikaénim systému 5 Los = \.. \ N\ / X / feeereeseess] wistnitecuLovane

mésta. Soustfeduje se na ném nejen doprava automobilova, ale
Castecné i hromadna. Z ¢asti pokryva i dulezita cyklisticka propojeni.
Vyjimku dnes tvoFi jeho jihovychodni &ast, tedy ulice Uzka-Kolisté s
intenzitami motorové dopravy kolem 50-ti tisic vozidel za 24 hodin.
Presto je i v tomto koridoru vedena vyhledova cyklisticka trasa. Je
vSak podminéna vybudovanim paralelni komunikace (Nova méstska
tfida) a s tim souvisejici zménou dopravniho vyznamu, spocivajici v
omezeni dopravni a posileni obsluzné funkce.

Tramvajovy okruh ve stopé Jostova-Rooseveltova-Divadelni-

BeneSova (Husova-Komenského nam.) supluje dnes ¢aste¢né ulohu \L’ ‘ A—J

hradebniho okruhu. Pro cyklisty vytvari zaroveri vhodnou alternativu N———— =
pro prajezd Gzemim.

Zony s dopravnim omezenim by mély chranit pési zénu pred
prijezdem zbytné dopravy. Funguji na principu uzavienych zén, které -.,,
umoznuji obslouZit jen pfesné vymezené uUzemi a spolecné se )
zadrznym systémem vysuvnych sloupkd zabranuji po vétsi ¢ast dne
vjezdu do pési zény. Naprosta absence parkovacich kapacit podél
hradebniho okruhu v8ak z téchto ulic a vefejnych prostranstvi vytvari
takeé jedno velké parkovisté (Jakubské nam., Zelny trh a vSechny
ostatni ulicky pfiléhajici k pési zoné).

Soucasti centra mésta je i péSi zona. P&Si zéna je stavebné
upravena a dopravnim znacenim vymezena oblast uréena predevsim -
chodcim, s regulovanym vjezdem vozidel. ek A \ : A

V souladu s vyuzitim Uzemi by méla byt tato regulace : \ =
odstupfiovana a méla by se tykat pfedevsim vozidel, které svym
provozem prostiedi pé&Si zony nejvice znehodnocuji. Méfitkem by
kromé hluku a exhalaci méla byt i prostorova narocnost toho kterého
vozidla.

Regulace pohybu cyklistt by se méla soustfedit pfedevs§im na
omezeni prijezdné, tedy zbytné cyklistické dopravy. K odklonéni
cyklistll timto Uzemim pouze projizdéjicich by mély byt vytvoreny
potfebna opatfeni na okraji centra (Rooseveltova-Divadelni-

BeneSova, Jostova), resp. v dopravné omezenych zonach (Besedni-
Vesela) umoznit bezpecny prijezd cyklistl v obou smérech.

Av8ak na toho, kdo na kole pfijede do mésta jako do cile své
cesty by se mélo vztahovat pouze omezeni zakonné. Cyklista musi
totiz dbat zvySené ohleduplnosti vici chodcim, které nesmi ohrozit et T LLLLLLLL LI T TTIHON
(361/2000 Sb. §39. odst. 5). Mista saturovana p&sim provozem jako »**** et
jsou napt. Ceska, resp. prestupni uzel Ceska-Jostova budou tvofit
jedinou vyjimku.

Samostatnou kapitolu tvofi dalkova rekreaéni trasa od severu.
Jako predpokladana stopa koridoru Eurovelo by méla byt vedena v
pfijemném a atraktivnim prostfedi. Proto je smérovana do parkd, tfidy
kpt. JaroSe a vyhledové do polohy dnesniho kolejisté v prostoru
Halvniho nadrazi.
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Poznamky z dokumentu Cycling in pedestrian zones

0
%

Dokument vznikl na objednavku britského ministerstva dopravy a zabyval se
dopady a moznymi riziky spole¢ného pohybu chodcl a cyklistl v pésich zénach. . SN N % - = 4
Zaveéry prizkumu, ktery vykonal vyzkumny Ustav dopravy jsou v zésadé tyto: S ~ : . g &/ SLLLTTTT T PP

« chodci méni svUj styl chlize pokud se pohybuji spolecné s automobily

« chodci neméni svij styl chlize pokud se pohybuji spolecné s cyklisty

« cyklisté upravuji styl své jizdy podle hustoty pésiho provozu az k zastaveni a
slezeni s kola, tak aby se vyhnuli stfetu

« nehody byly velice neobvyklé, za rok se na patnacti sledovanych mistech
vyskytla jedna

» pokud jsou hustoty péSiho provozu velké, osvédcil se orientacni systém pro
cyklisty, ktery je pred takovymi misty varuje, nebo je jimi provadi

« pokud jsou intenzity mensi, cyklisté a chodci bez problému koexistuji
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SYSTEMOVA OPATRENI NA PODPORU CYRGISTI
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STATICKA DOPRAVA V CENTRU . \ Y. : B~ e oG 1129 %, 0o

Provoz cyklistické dopravy v péSi zéné& a souvisi s 2
omezovanim zbytné motorové dopravy v centru. Pfestoze jsou to dva - .
samostatné procesy, je tfeba je chapat jako spojité nadoby, bez jejiz w, ¢ @ | . \‘\’u’ §
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okruhu s dostupnosti pfimo z hradebniho okruhu a bez
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SYSTEM SDILENI KOL - BIKE SHARING SYSTEM

Systémy sdileni kol jsou stale popularng;jsi. Ve svété existuje
cela fada systém, od téch provozovanych nejriiznéjSimi
spolecenstvimi a neziskovymi organizacemi az po ty komeréni,
fungujicich na bazi reklamy.

Ustifednim motivem vétSiny systému je volny nebo cenové
dostupny pfistup k jizdnim kolim pro realizaci kratkych cest uvnitf
mésta.

Soucasna popularita sdileni kol se pfipisuje znamému
parizskému systému Vélib, ktery v roce 2007 zprovoznil sit' 20.000
specialné konstruovanych kol, ktera rozdélil mezi 1450 stanic volné
rozmisténych po celé Pafizi. Jedna se systém zalozeny na principu
Clenstvi, kde se jedinec registruje ¢lenskou kartou (kreditni kartou
nebo telefonem) na kterékoli ze stanic a pouzije kolo na ¢asovée
omezené obdobi, obvykle krat8i nez dvé hodiny. Jedinec ma plnou
odpovédnost za kolo do doby jeho navratu do stojanu. Pafiz, podobné
jako dalSi evropska mésta spolupracuji s reklamni kancelafi (v
pfipadé Parize se jedna o JCDecaux), coz jim umozfuje provozovat
komeréné velké mnozstvi kol pfi minimalnich uzivatelskych poplatcich.
A protoze se jedna o Public-Private Partnership Project se spoluti¢asti
mésta je mozné vyuzivat kolo prvni pul hodiny zdarma.

Dal8i moznosti je spoluprace s drahou, resp. draznim
operatorem. V takovém pfipadé je systém Uzce navazan na systéem
vefejné dopravy. Nejznaméjsi takto fungujici spolecnosti je Deutsche
Bahn a jejich systém Call a Bike. (v nasem pfipadé by se jednalo
zFejmé& o CD nebo Student Agency).

Vyhodou v8ech modernich systému sdileni kol je
jednoznacna identifikace uzivatele a tim padem zaru¢ena navratnost
kol at’ uz do konkrétniho stojanu nebo nové kdekoli ve mésté za
podminky pfesné identifikace mista. Takto mGze jedno kolo vykonat
az 15 jizd za den s patnacti raznymi uzivateli a najezdit pfitom az
10.000 km za rok (Lyon, VeloV). Podminkou Uspésnosti je dostatec¢né
mnozstvi kol a vzdalenost stojant cca 300-400 m v centru mésta.
DalSim dllezitym prvkem je progresivni navySeni sazby za
dlouhodobéjsi uzivani kola, coz pfirozené vede ke zmenseni oblasti
vyuziti a cely proces se tim stava efektivnéjsi (neni nutné svazet kola
z velkych vzdalenosti a pokud ano, tak to pfijde uZivatele draz).

0Od 1.7.2010 funguje systém Vélib i v Londyné. Londyn
spolupracuje s bankou Barclays

LEGENDA:
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DOPORUCENE LOKALITY BBS

NEJATRAKTIVNEJSI LOKALITY BBS
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Call a Bike
Kélner Strasse 4
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www.callabike.de, info@callabike.de
24h service tel.: 07000 5225522*
Telephone number when calling
from abroad: +49(0) 345 29297-0
*German landiine calls, Mon to Fri 9-18 h,
12.6 ct/min, other times 6.3 ct/min incl. VAT,
mobile phone charges may vary.
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Call a Bike, the Deutsche Bahn bike rental system

The fastest way around town:
Call a Bike

Call a Bike is the fast way to get around, bypassing traffic jams, regardless of time-
tables. It's good for your figure and good for the environment.

How it works:

1. Registration
You only have to register once at www.callabike.de or by calling 07000 5 22 55 22*.

2. Collect a bike and off you go
You can set off as soon as you have registered.
All it takes is one quick phone call.

When the green light on the lock
flashes, call the telephone number in
the red box on the cover of the lock.
You will hear a 4-digit opening code,
which you key into the display under-
neath the cover. This releases the lock
and you can then remove the bolt. If
the bike is already in use by someone
else, the lock flashes red.

BAHN

NB: Areturn call will be made to your
phone showing the opening code —
in other words, you do not have to
remember the code.

Breaking your journey: If you want
to take a break, you can “park” your

Call aBike — bike by simply closing the bolt and
pressing the button to the right of

The DeUtSChe Bahn blke the lock. The opening code remains
rental system valid.

The smart answer to traffic jams
and city stress.

Deutsche Bahn - the mobility driver

3. Returning the bike:

Flex-System (Berlin, Frankfurt/Main, Karlsruhe, Cologne, Munich)

Simply lock the bike to a fixed object at the next major crossroads. After you have
closed the lock and pressed the button, the display will show the words “Return
bike?”. Press “Yes”. You will then see the 4-digit receipt code. To complete the rental
process, phone the number on the lock cover again, key in the receipt code on your
mobile phone and state the location of the bike.

Fix-System (Stuttgart and ICE pick-up points)

Return the bike to a Call a Bike pick-up point and secure it using the bolt provided
there. Close the lock, press the button and note the receipt code on the lock display.
Phone the number on the lock cover again, key in the receipt code and the 4-digit
number of the pick-up point.

The system at a glance:

Flex-System — Collecting:

? Call the phone no. on the lock,
listen to opening code, key into
display, open lock — off you go.

Fix-System — Collecting:

? Call the phone no. on the lock,
listen to opening code, key into
display, open lock — off you go.

Flex-System — Returning:

?Lock CallBike, phone centre,

key in receipt code [*]
state location @

Fix-System — Returning:

?Lock CallBike, phone centre,
key in receipt code and number of
pick-up point on your mobile [ ]

Call a Bike is available in the following cities:
Berlin, Frankfurt am Main, Karlsruhe, Cologne, Munich, Stuttgart.
...and for example at the following ICE stations:

Augsburg Hbf Darmstadt Hbf Heidelberg Hbf
Baden-Baden Hbf Dortmund Bf Hildesheim Hbf

Oldenburg (Oldb.) Hbf
Regensburg Hbf

Bamberg Hbf Dusseldorf Hbf Kaiserslautern Bf Saarbriicken Bf
Bielefeld Hbf Freiburg i. Br. Hbf Kassel Wilhelmshohe Bf Weimar Bf
Bonn Hbf Gottingen Bf Magdeburg Hbf Wiesbaden Hbf
Braunschweig Bf Halle Hbf Mainz Hbf Wolfsburg Hbf
Bremen Hbf Hanover Hbf Mannheim Hbf Wirzburg Hbf

Please note: At the above ICE stations, CallBikes can only be collected from and
returned to the pick-up point.

An up-to-date list of participating cities is available at www.callabike.de

Furthermore, as a customer of Call a Bike you can use  StadtRAD Hamburg with out
any additional registration. The prices of StadtRAD Hamburg apply as well. For more
information, visit www.stadtradhamburg.de.

Mobility at affordable prices

You can choose between two different rates:

1. Rates per minute:

Customer status Standard rate BahnCard rate

8 cents per minute 6 cents per minute

per day (24 hours) EUR 9 maximum

per week (7 days) EUR 36
.,
30 minutes % In Stuttgart, the first half hour is free.
for free! I After that, the above rates apply.
W
%)

L/
'l u\\‘\

2. Flat rate: Pay once — and cycle for 1 year with no more bother.
By paying a one-off flat rate, the first 30 minutes of each journey are free.

Customer status Standard rate BahnCard 25 BahnCard 50,
subscription
holders and

subscriptions to
S-Bahn Berlin

BahnCard 100

Flat rate EUR 99/year EUR 75/year EUR 50/year EUR 25/year

as from 31st minute 8 cents per minute 6 cents per minute 6 cents per minute 6 cents per minute

The flat rate can be used in all Call a Bike cities and is valid for 12 months from the
date of purchase. Please check the latest price list at www.callabike.de.




SYSTEM PARKOVANI KOL

Spolu s budovanim cyklistickych tras je tfeba cyklistim
nabidnout zafizeni pro bezpecné odstaveni kol, zejména v mistech,
kde je poptavka o€ekavana. Jak uz bylo zminéno, jedna se o dopra
terminaly, mista cill cest obecné (sluzby, urady, $koly, sportovni
zafizeni apod.), ale i Casto o zdrojoveé lokality, jelikoz ne kazdy ma
moznost ostavit svoje kolo doma.

Odstavovani jizdnich kol se teoreticky déli pouze na
kratkodobé (1 az 2hodiny) nebo dlouhodobé (po dobu pracovni doby
vyu€ovani, pfes noc, systém Bike and Ride apod.) Pro kratkodobé
odstaveni slouzi pfedevsim jednoduché stojany, dlouhodobé
odstaveni je nutno feSit podle konkrétniho pfipadu.

Co se ty€e odhadu poctu parkovanych kol, pak napfiklad u
bytovych a obanskych staveb ma byt kromé vypoctu stani pro
motorova vozidla prokazano i zajisténi dostateného poctu mist pro
kola. V pfipadé pramyslovych podnikd ¢i obchodnich zafizeni Ize
potfebny pocet odstavnych stani stanovit prizkumem &i v zavislosti
délbé prepravni prace. Povinnosti kazdého zaméstnavatele je podle
zakoniku prace zajistit bezpecné odstaveni jizdniho kola pro
zaméstnance, pokud jej pouziva k cesté do zaméstnani a zpét.
(z&konik prace, §145).

Mlsta vhodna pro umisténi zabezpe€enych parkovacich zafizeni.

Pracovisté

Vzdélavaci zafizeni

Nejvyznamnéjsi prestupni uzly IDS

Zelezni¢ni a autobusové nadrazi

Centrum mésta

Nakupni centra

Zabavni a kulturni centra a instituce

Stadiony a sportovni zafizeni

Vybrané Iokality v rekreacnich oblastech

Hromadné garaze

ParkovaC| misto musi splfovat tyto poZadavky:
: Musi byt co nejblize cili

Musi mit dostatek stojand, resp. skfini na uschovu kol

Musi mit jednoduchou konstrukci a byt pfitom bezpecné

Musi byt jednodu$e lokalizovatelné

Misto musi umoznovat bezpecny pfichod a odchod

Svou konstrukci nesmi nicit konstrukci kola

Musi byt uzamykatelné nebo alespori umoznujici uzamceni

nejvice demontovatelnych ¢asti kola

Musi leZet na atraktivnim misté

Musi chranit kolo, zvlasté sedlo pfed destém

Musi byt solidni konstrukce jednodu$e opravitelné

Doporucem poctu parkovamch mist podle lokality (podle
holandskych zkuSenosti — pfi primérné délbé dopravni prace 20%
oprot| 2% ve mésté Brné, jsou hodnoty 10x nizsi)

Obchody a obchodni centra 4-8 mist na 1000 m2

obchodni nebo skladové plochy

Kancelare 1-4 mista na 1000 m2
kancelarskych ploch
30-80 mist na 1000 student
20-40 mist na 1000
navstévnikud

Nemocnice 20-50 mist na 1000 lizek

Parky, koupalisté... 10-35 mist na 1000 uzivate

Mesto by mélo prednostne budovat bezpe&na parkovaci zafizeni
budovach magistratu a méstskych institucich a vyzadovat budovani
téchto zafizeni po velkych investorech u nakupnich center,
multifunkénich budov a velkych sportovnich arealech. A také

Vzdélavaci zafizeni
Sportovni zafizeni

pamatovat na hlidana mista pro kola ve vSech hromadnych garazich.

Stojany na kola patfi do kazdé ulice!!!

ni

na

Co

500

800

r-hr 7 ‘_'—l I
| | | |
| 1 = 1 |
| 1 e | I
| | | |
| ‘ ‘ | | |
| I | |
| | | |
I 1 1 = I
| | 1 |
| I I |
| Nl T | T |
| | | |
Lo abivrn memosnis mossms miemos S— L o s ncmns J
A — 4 rez B - B

!( IIA]

b navareny T

| /./"/

-/_/ oy Y oeT ow *
e I WSETTY DRLUSRUERISN o TTheE mlenmDEeean e _‘/’.’ - e
i - i 5
I / S
I “ ﬂ‘/ 1
- P B
| |'| I‘I 1 P
| . |
L._______..__..__.._\‘x‘__.._l
g
\\\\ ocelova trubka
rys ek |

Umisténi- stojany budou umistovany jednotlive, ¢i ve skupinach
tak aby byl zabezpecen voIny manipulacm prostor 1, 5m do

pevné prekazce. Osova vzdalenost jednotlivych stojant bude
55cm. Pfi osazeni na chodnicich navazujicich na komunikaci pro
motorova vozidla bude stojan osazen minimalné 50cm od hrany
komunikace a v ramci chodniku bude zajistén minimalni prichod
1,5m, coZ je zjednodusena aplikace normy CSN 73 6110. Stojany
budou pod povrchem komunikace obetonovany. Hloubka
zapusténi do zemeé je 55cm. Vyc€nivajici ¢ast stojanu bude vysoka
85cm od povrchu komunikace. Pfi umisténi bude stavajici povrch
vyFiznut v rozsahu precnivajicim pudorys stojanu na kazdou
stranu o 30cm, skladby komunikace budou vybourany na urover -
30cm. Po provedeni vykopovych praci bude stojan osazen a
obetonovan do urovné -30cm. Skladby komunikace budou
nahrazeny ve slozeni 20cm betonové loze - PB | (C20/25), 4cm
Stérkodrt frakce 0/4, zamkova dlazba betonova $eda ti 6cm. V
pfipadé osazeni do stavajici zivicné vrstvy bude povrch zamkové
dlazby proveden tak, aby plynule navazoval na stavajici povrch. V
pfipadé umisténi do zatravnéné plochy bude postupovano
obdobné s tim, Ze cela plocha bude ohrani¢ena zahonovym
obrubnikem uloZzenym v betonovém lozi. Okoli bude zpétné
upraveno a zatravnéno. Pouze v pfipadé, kdy ptvodni povrch je
tvoren rozebiratelnymi prvky, budou tyto pouze vyjmuty a po
instalaci v plivodni skladbé vraceny zpét.




SYSTEM PREPRAVY KOL V PROSTREDCICH HROMADNE DOPRAVY

Moznost pouziti jizdniho kola v kombinaci s prostfedky . = — : -
hromadné dopravy podstatné zvétSuje mobilitu lidi pouZzivajicich kolo. . — -
Pfi uzivani hromadné dopravy je cyklista v podobné pozici jako ~ - = e
napfiklad rodi¢e s malymi d&tmi (s koGarkem) — potfebuje vice mista N
nez bézny cestujici. Je tfeba na to myslet jak pfi navrhu vozového
parku, tak pfi budovani i Upravé zastavek, stanic. Co se tyce
moznosti pfepravy, existuje cela fada zavésnych a ostatnich : =
pfidavnych zafizeni, ke kterym Ize kolo pfipevnit. Takova zafizeni jsou :
vhodnéjsi napfiklad na delSi vzdalenosti, meziméstské spojeni. Co se
tyCe méstské dopravy, odbaveni na zastavkach musi byt pfedevsim _
rychlé, kolo tak mame vétSinou stale u sebe. Z toho plyne urcité P
omezeni pfepravy napfiklad v dobé dopravni Spicky.
Jina situace je, pokus kolo ponechavame v terminalech, na
zastavkach, coz se mize tykat jak méstské dopravy (konecné linek
MHD), tak mezimé&stské. PfedevSim jde o to mit kolo kde ponechat
tak, aby bylo chranéno pred kradezi a idealné téz pred povétrnostnimi
vlivy.

L,

Nejlepsi FeSeni je takové, kdy kola jsou hlidana kamerami, g
daji se zamknout do box(l (prostorové narocné), jsou blizko nastupisté i
a odbavovaci haly atd. Kazdé umisténi, které prodluZuje manipulaci s - ; w—
kolem a cestu k nému bude nepopularni a nebude vyuzivano.
Dale viz: CSN 736110, CL. 10.4.2.6 — B+R
Na potfebé propojeni s prostfedky IDS je zalozen cely systém
cyklotras na uzemi kraje, Ten az na vyjimku umozriuje velice kvalitni i
ploSnou obsluznost Uzemi. Ze situace je patrné, ze z vytipovanych - S
Zelezni¢nich nadrazi se za predpokladu primérné 20 km dojizdky (60 S : =
min), ¢ekani na spoj (primérné cca 45 minut) a jizdni dobé (cca 60
minut) na kole Ize dostat v pomérné kratké dobé z Brna do kteréhokoli
mista v kraji, resp. obracené. Jedinou vyjimkou je Znojmo, které je
potfeba feSit samostatné, resp. v kontextu multioborové podpory o
Uzemi s jednou vysokou mirou nezaméstnanosti. e e, B2 —
Pokud ma byt kolo zac¢lenéno do integrovaného dopravniho systému : =l : = =
je potfeba, aby tento systém umozhoval:
Pfepravu kol v prostfedcich hromadné dopravy
Bezpelné zaparkovani kola ve vyznamnych dopravnich s —
uzlech ve mésté (pfestupni terminaly) '
Pujceni kola na vytipovanych dopravnich uzlech majicich
vazbu na kraj (nadrazi)

Vyraznym pfinosem pro cyklistickou vefejnost maze byt: i O S
: VyuZiti lodni dopravy k pfepraveé kol S .
Opétovné zavedeni Cyklobus( upfednostriujicich pfepravu — S e —

cyklistd do a z turisticky atraktivnich oblasti v regionu

= R, = W= =FE z - -
(18) Jizdni kolo muze cestujici v tramvajich, trolejbusech a v oW - S = — :
autobusech v zénach 100 a 101 u linek s provoznim oznacenim 1 az 99 e — e = — ] ~ e
prepravovat jako spoluzavazadlo za téchto podminek: — R o F3= )
a) S jizdnim kolem se do vozidla nastupuje dvefmi oznacenymi symbolem " S Ve 2 = _ D — e —

kocarku. Pocet symbolt stanovuje pocet soucasné prepravovanych . - N
kocarku a jizdnich kol. N

b) Nastup do vozidla nebo vystup z vozidla s jizdnim kolem je dovolen jen se
souhlasem fidi¢e. Cestujici je povinen postupovat podle ustanoveni

. Clanku 8 odst. (1) a (3). L _

c) Ridi¢ je opravnén povolit prepravu i vétSiho mnozstvi 153
jizdnich kol.

d) Prdjezd jizdniho kola vozidlem neni dovolen.

e) Jizdni kolo podléha dovoznému podle Tarifu IDS JMK.

Ll

f) Pfi sou¢asném nastupu na zastavce do vozidla ma preprava koc¢arku pro - {
spolucestujici dité a voziku pro invalidy prednost pfed pfepravou s
jizdnich kol i dal$ich spoluzavazadel. . Aotk - Lol LR ) |

g) Preprava jizdnich kol nesmi ohrozit bezpec¢nost a plynulost prepravy a
nesmi byt na obtiz ostatnim cestujicim.

(19) Ve vlacich CD muze cestujici s jizdnim dokladem IDS JMK ¢ :
prepravovat jizdni kolo jako spoluzavazadlo nebo sluzbou Uschovy béhem
prepravy pouze dle TR 10 CD za podminek stanovenych SPPO CD. _ .

ﬁ o E
:Hﬂum:s
= :

=




SYSTEM VEREJNYCH OPRAVEN KOL

Vefejni opravny kol jsou jednou z moznosti jak cyklistdm na
vybranych mistech zpfijemnit cestovani. Dost Casto totiZ zjistite, Ze
potfebujete utahnout povolenou matku, napumpovat prazdné kolo
nebo namazat suchy fetéz. Jak na to ukazuje pfiklad z Velocity.

SYSTEM SCITANI CYKLISTU

Pravidelné scitani cyklistd je nezbytné pro zjiStovani
aktualnich potfeb cyklistické dopravy a zarover potvrzenim
uzite€nosti provedenych opatfeni na siti mistnich komunikaci. S¢itani
na realizovanych usecich cyklostezek je vhodné automatizovat, tzn.
opatfit automatickymi scitaci s pribéznym vyhodnocovanim poctu
projetych cyklistu.

Aktualné je tfeba provést scitani na kfizovatce Nové Sady-
Renneska.

Je to jen takovy napad, opét inspirovany Kodani. Tento sc¢ita¢ vyhral
prestizni cenu Falco, ktera je udilena v ramci kazdoro¢ni cyklistické konference.
Neni nahradou za bézné plosné scitani. Je tou povéstnou tfesnickou na dortu,
tedy na vybudovanych cyklotrasach. Spolec¢né s kolegou Cachem jsme vymysleli
celostatni soutéz. Kolik cyklistd projede vybranym profilem cyklostezky v tom
kterém mésté. Soutézit muze tfeba Brno s Prahou, ale pro zajimavost tfeba s
Breclavi, nebo s Kodani. A vyslekdy se mohou zobrazit na instalovaném scitaci
on-line. Podobné jako v Kodani ujeté kilometry za den, ¢i rok. Staci jediné.
Domluvit se s vyrobcem a presvedcit mésto, Ze je to potfebna investice.

INFORMACNI SYSTEM

Pro snadnou orientaci v systému cyklotras je dilezité mit na
paméti nékolik zédsadnich pravidel:

« sit cyklotras musi tvofit logicky celek s vazbou na dulezité cile v
intravilanu a extravilanu

« informacniho znaceni vychazi ze celostatniho systému znaceni,
kde ma kazda trasa pfidélené ¢islo. Tento systém bude
prednostné uplatfiovan na zakladnich rekreacnich
cyklotrasach. O opatfenich na siti mistnich komunikaci budou
cyklisté informovani v cyklistickych mapach, resp. na
infotabulich. Slozité znaceni sité na téchto komunikacich je
kontraproduktivni.

« orientacni tabule, které znaceni doplfuji a usnadnuji orientaci
prostoru. Navic umozniuji informovat o mistnich cilech

o mapy. Optimalnim feSenim pro mésto je zjednoduSeny mapovy
podklad (viz Brno - stfed, Bystrc...) s vyznagenim systému

méstskych cyklotras. V centralni oblasti mésta je u¢elné mapu

mésta doplnit mapou meéstské ¢asti s vyznacenim
parkovacich zafizeni vyznamnych pfestupnich terminal(
apod., v okrajovych oblastech mapou regionu s vyznacenim
regionalnich napojeni

Kartogram kfizovatky - Renneska tf. - Stezka - Za 24 hodin - VSedni den
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Ode?/za‘énim, resp. schvalenim cyklogenerelu prace nekonci.
Zacina proces nejsloZit&jsi, tzn. aplikovani navrzenych schémat do
aktualni sité mistnich komunikaci, koordinace investi¢nich akci mésta,

-~  Zzapracovani do pripravovanych projektu, provéfovani signainich pland
_--na kfizovatkach a v neposledni fadé systematické vysvétlovani
»= _--realizovanych cykloopatieni a propagace cyklistické dopravy obecné.
"/ Nezbytnou podminkou je oficialni povéreni konkrétni osoby;,
/delegovém’ pravomoci a hlavné zajisténi dostate¢né informovanosti ze
strany mésta. Ta spociva predevsim v pribézném doplfiovani
mapovych podkladd, podklad( o pfipravovanych akcich a U¢asti na
jednanich s moznosti aktivniho ovliviiovani projektd. Pfedbézné byla
pFislibena takovato spoluprace jak ze strany OUPR, tak ze strany OD.
Dulezita je provazanost s krajskym koordinatorem Ing.
\Keprtem a celostatnim koordinatorem Ing. Martinkem. Samozfejmosti
\je vzajemna informovanost o nejnovéjsich opatfenich na pidé Ceské
republiky, resp. ve svéteé.
Samoztejmosti je spoluprace koordinatora s OUPR, OD, 10 a
UMC a Policii CR.
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TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

9.2.4.17 Stezka pro chodce

Znackou ¢. C7a se stanovuje pfikaz pro chodce (a osoby povazované za chodce
ve smyslu pravidel provozu), pouzit v daném sméru takto vyznaceny pruh nebo
stezku. Pohyb chodct mlize byt navic usmérnén i uzitim znacky ¢. B30 “Zakaz
pohybu chodcll” ve sméru zakazu vstupu chodcu. Jinym Ucastnikim provozu je
uziti stezky zakazano. K vyjimkam z tohoto zakazu Ize pfistoupit v ojedinélych a
oduvodnénych pripadech a nesmi tim byt ohrozena bezpecnost chodctd. Omezeni
platnosti znacky nebo dopliujici Udaje se uvadéji na dodatkoveé tabulce...
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AKCNIi PLAN REALIZACE VYBRANE SITE 2012

Rok 2010 je pro mésto Brno zlomovym rokem v chapani LEGENDA:
cyklistické dopravy. Po letech zdlouhavé vystavby cyklistickych stezek E—
se meésto rozhodlo vyuzit hlavni dopravni prostor a v ném realizovat E ORGANIZAGN] OPATREN( V HDP LINIOVA
opatfeni pro cyklisty. Se stavbou stezek se nadale pocita, ale hlavni

ulohu v rozvoiji cyklistické infrastruktury budou mit pravé tato ORGANIZACNI OPATREN V HDP PLOSNA

procyklisticka opatfeni. Akéni plan je sestaven pro nejblizSi obdobi ) o '
cca 2011-2012, kde je mozné realné odhadnout schopnosti mésta E STAVEBNI OPATRENI - SAMOSTATNE STA
realizovat jednotliva opatfeni. Dal$i trendy jsou naznaceny v ¢asti STAVEBNI OPATRENI - OSTATNI STAVBY
etapizace. Cely proces je realny jen pfi politické podpofe méesta a za S OPATRENIM PRO CYKLISTY

aktivni spoluu¢asti ufednického aparatu. | proto je nezbytna funkce
cyklokoordinatora

FINANCOVANI OPATRENI 2012

Trasa Usek Opatieni Délka Naklady Celkem
Jihlavska Jihlavska liniova 4010 600 K& 2406 000 K&
Renneska liniova 187 600 K& 112 200 K&
Nové Sady stavebni stezka 142 2500 K& 355 000 K¢
Nadrazni organizacni 368 300 K& 110 400 K¢
Svratka Rennesk&-Vomackova stavebni stezka 3677 2500 K¢ 9 192 500 K¢&
biokoridor Sokolova stavebni stezka 129% 2500 K¢ 3240 000 K¢ = -
chodnik Knini¢ska organizaéni 918 300 K& 275 400 K¢
Branka-Ondrova liniova 279% 600 K& 1677 600 K¢
Svitava Dalnice D1-Kastanova stavebni stezka 1026 2500 K¢ 2565 000 K¢
Kohoutovice Libusina tfida liniova 2180 600 K& 1308 000 K&
Sarka liniova 1531 600 K& 918 600 K¢&
Novy Liskovec Pisarecka liniova 937 600 K& 562 200 K¢
Centrum cenfrum organizaéni 9 384 300 K& 2 815 200 K¢
Komin Vavfinecka liniova 722 600 K& 433 200 K&
ostatni organizacni 2 046 300 K& 613 800 K¢
Veslafska-Hlavni liniova 1014 600 K& 608 400 K&
chodnik Knini¢ska organizaéni 1 350 300 K& 405 000 K&
Zaboviesky Haasova-Jaselska organizaéni 1987 300 Ké 596 100 K&
Privrat-Korejska liniova 1018 600 K& 610 800 K¢
Privrat-Korejska organizaéni 305 300 K& 91 500 K&
Sted Haasova-Jaselska organizaéni 1561 300 K& 468 300 K&
Gorkého organizacni 958 300 K& 287 400 K¢
Gorkého stavebni stezka 81 2500 K¢ 202 500 K¢
Hlinky-Silingrovo nam. liniova 2334 600 K& 1400 400 K¢
Hrnéifska organizaéni 1020 300 K¢ 306 000 K¢
Hrngifska stavebni 420 - Ke - K¢
Kounicova liniova 1768 600 K& 1 060 800 K&
Antoninska organizaéni 43 300 K& 12 900 K¢
Lidicka liniova 886 600 K& 531 600 K¢
Moravské nam liniova 161 600 K& 96 600 K&
Milady Horakové stavebni 704 - Ké - Ké
Luzanky-tfida kpt.JaroSe organizacni 1107 300 K& 332 100 K¢
Luzanky-tfida kptJaroSe stavebni stezka 50 2500 K¢ 125 000 K&
Mlynska-Masna organizaéni 396 300 K& 118 800 K&
Miynska-Masna stavebni 328 - Ké - Ké
Mlynska-Masna stavebni stezka 42 2500 K& 105 000 K&
Krpole Palackého organizacni 929 300 K& 29 700 K&
Slovanské nam. stavebni stezka 89 2500 K¢ 222 500 K¢
Cerveny mlyn stavebni stezka 1315 2500 K& 3287 500 K¢& N
Medlanky Hudcova liniova 1235 600 K& 741 000 K¢ |
Sever Ant. Slavika organizacni 186 300 K& 55 800 K& 1 'l
Helfertova organizaéni 265 300 K& 79 500 K& I‘
Kfizikova liniova 1752 600 K& 1051 200 K& 1
Okruzni-Lesnicka liniova 2880 600 K& 1728 000 K&
Okruzni-Lesnicka organizaéni 248 300 K& 74 400 K& : Y
Zemédélska stavebni 800 - Ke - K¢ .y
Cejl organizacni 860 300 K& 258 000 K¢& N
Okruzni-Skryjova stavebni stezka 112 2500 K¢ 280 000 K¢&
Okruzni-Skryjova organizaéni 823 300 K& 246 900 K¢
Maloméfice lavka CD stavebni 257 - Ke - K¢
Zidenice Kuldova organizaéni 267 300 K& 80 100 K&
Samalova stavebni 166 - Ke - Ke
Samalova liniova 416 600 K& 249 600 K¢
Kliny organizacni 130 300 K& 39 000 K&
Zengerova-Kaleckého organizaéni 202 300 K& 60 600 K&
Zengerova-Kaleckého stavebni 253 - Keé - Ké
Hroziatova-Viniéni organiza¢ni 470 300 K& 141 000 K¢
Buzkova-Cejkova organizacni 1031 300 K& 309 300 K¢
Buzkova-Cejkova liniova 304 600 K& 182 400 K&
Poliklinika stavebni stezka 237 2500 K¢ 592 500 K¢
Krasného stavebni 684 - Ke - K¢
Vinohrady Rokytova liniova 2 359 600 K& 1415 400 K¢
Bzenecka liniova 195 600 K& 117 000 K&
Palavské nam stavebni 808 - Ke - K¢ I
Lisen NovoliSeriska liniova 3698 600 K& 2218 800 K¢&
Jedovnicka liniova 2403 600 K& 1441 800 K&
Jedovnicka organizaéni 1540 300 K& 462 000 K&
Cernovice Olomoucka liniova 2628 600 K& 1576 800 K&
Rehofova organizaéni 219 300 K& 65 700 K&
Charbulova organizaéni 132 300 K& 39 600 K&
Bohunice Lany-Dvofiste liniova 1663 600 K& 997 800 K¢&
Videriska stavebni stezka 240 2500 K¢ 600 000 K¢
Videnska organizaéni 1330 300 K& 399 000 K¢

Stary Liskovec E.Pfemyslovny-Dvoiisté  stavebni 631 - Ké - Ké




PRUMET CYKLISTICKYCH OPATRENI DO MESTEM PRIPRAVOVANYCH INVESTIC/OPRAV

Méstsky plan investic a oprav komunikaci je sestaven do roku 2015.
Mista pruniku staveb souvisejicich s dopravni infrastrukturou s LEGENDA:
opatfenimi pro cyklisty jsou pfehledné znazornéna ve schématu. -
STAVEBN( OPATREN - OSTA
S OPATRENIM PRO CYKLIST
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24471 |Antala Staska cela BVK, a.s. Oprava vod. a kanal. Antala Staska 1.3.2012] 31.10.2012 |[soubéh JMP
16464 [Antonina Macka kiiz. STEFANIKOVA - kiiz. PODEBRADOVA BVK, a.s. Oprava kanal. a rek. vodovodu Ant. Macka 1.3.2013 (31.10.2013
7108 |Atriova ¢.or. 20 - C.or. 11 BVK, a.s. Odkanalizovani Ivanovice, Cernohorska Il 1.3.2010] 31.10.2011 [Pouze mimo nové plochy!
27701 |BartoSova cela BVK, a.s. Rekonstrukce kanalizace a vodovodu 1.4.2010( 31.8.2010|soubéh Infonet, JMP, BKOM; TSB
28215|BartoSova cela BKOM, a.s. Oprava komunikace 1.3.2010| 31.7.2010[soubé&h BVK, JMP; TSB
14671 |Barvicova kiiz. LIPOVA - kiiz. KAMPELIKOVA BVK, a.s. Rekonstrukce kanal. a oprava vodov. Barvi¢ova | 1.3.2011( 31.10.2012 |soubéh EON,BKOM
14671 |Barvicova kfiz. KAMPELIKOVA - kfiz. DOSTALOVA BVK, a.s. Rekonstrukce kanal. a oprava vodov. Barvi Cova Il 1.3.2012] 31.10.2013|soub&h EON
25759 |Barvicova Wanklova - smycka BKOM, a.s. Souvisla udrzba vozovky 1.3.2012| 31.10.2013 [soubéh BVK,EON
29847 |Barvicova kfiz. LIPOVA - kiiz. KAMPELIKOVA BKOM, a.s. Oprava komunikace Barvi¢ova 1.3.2012| 31.10.2012 [stred
6121|Bauerova kfiz.u 4.brany BVV, kfiz. Kfizkovského (cca 500m) RSD CR MUK Hlinky - kfizovatka u 4.brany BVV 1.8.2008| 31.10.2009
8140 [B&hounska kiiz. JAKUBSKE NAMESTI - kfiz. NAM. SVOBODY BKOM, a.s. Rekonstrukce komunikace vé&. vod. a kanal 1.3.2009( 31.8.2009[soub&h JMP, 02
21833|Béhounska kiiz. MORAVSKE NAMESTI - kfiz. JAKUBSKE NAMESTI BKOM, a.s. Rekonstrukce Moravského nam. 1.9.2009| 30.9.2010 |soubéh BVK,JMP,Teplarny,EON,Max.
11853 [Bendlova cela BVK, a.s. Oprava vod. a kanal. Bendlova 1.3.201431.10.2014
27491|Benesova cela SMB Rekonstrukce ulice BeneSova 1.3.2014| 31.10.2014 [soubéh BVK
27515|Benesova cela BVK, a.s. Rekonstrukce kanalizace a vodovodu 1.3.2014( 31.10.2014 |soubéh SMB
14672|Bezrucova cela BVK, a.s. Rekonstrukce vodovodu a kanalizace 1.3.2010] 31.10.2010[soubé&h TSB,JMP,BKOM,VZMB
17652 [Bezrucova cela BKOM, a.s. Oprava chodniku 1.9.2010( 31.10.2010|soubéh TSB,JMP,BVK,VZMB
14673 |Blatného kfiz. HOROVA - kfiz. LUCNI BVK, a.s. Oprava kanalizace a rek. vodovodu 1.3.2012[31.10.2012 |soub éh JMP, TSB
14640 [Blatouchova cela BVK, a.s. Oprava kanalizace a vodovodu Blatouchova 1.3.2013( 31.10.2013
13968 |Blizka cela SMB Uli¢ni stoky kanal.oddil.systému 1.3.2013| 31.10.2013
18775|Bohunicka prejezd CD - Rehakova Sprava dopravni cesty [CD Brno - 1.¢ast odstavného nadrazi 1.9.2007| 30.9.2009
19645 |Bohuslava Martint ¢.or. 8 - €.or. 28 BKOM, a.s. Souvisla udrzba komunikace 1.8.2009 [ 31.10.2009
19645 |Bohuslava Martint slepa Cast BKOM, a.s. Souvisla udrzba komunikace 1.8.2009| 31.10.2009
15413 |Bochorakova kfiz. VYCHODILOVA - p.¢. 5479 BKOM, a.s. RozSifeni ulice Bochofakova 1.3.2010| 31.10.2010 [koord. Teplarny; soub éh EON
28453 [Brandlova cela BKOM, a.s. Rekonstrukce komunikace 1.3.2011(31.10.2011 |soub éh DPmB
7521 |Bratislavska cela BKOM, a.s. Rekonstrukce komunikace 1.3.2016( 31.10.2016 [soub&h JMP,BVK,CT,VZMB
9619|Bratislavska cela BVK, a.s. Rek. kanal.a vod.v&.ru$. Bratislavska 1.3.2016| 31.10.2016 [soubéh BKOM,JMP
9619 [Bratislavska cela BVK, a.s. Rek. kanal.a vod.v¢.ru$.Bratislavska 1.3.2016( 31.10.2016 |soubéh BKOM,JMP
6123 |bratfi Mrstika cela RSD CR Sil. 1/42 Brno, VMO Tomkovo nam ésti 1.3.2010] 31.10.2012
9232|Brfenkova cela BVK, a.s. Oprava kanal. a vod. Bfenkova 1.3.2011(31.10.2011 |soub..BKOM, TSB
29304 [Bfenkova cela BKOM, a.s. Oprava chodnikt Brenkova 1.6.2011 31.10.2011 |soub éh BVK, TSB
23895|Cejl kfiz. VRANOVSKA DPMB, a.s. RKT Cejl - Vranovska 1.3.2012] 31.10.2012
19653 |Cihlarska cela BKOM, a.s. Oprava chodniku 1.7.2011(31.10.2011 |pouze s opravou vodovodu!
29767 |Cihlarska cela BVK, a.s. Rekonstrukce kanal. a vodovodu Cihlarska 1.3.2011(31.10.2011
11416 |Cimburkova konec ul. RSD CR VMO,MUK Dobrovského-Svitavska radiala 1.10.2009| 31.10.2011 [koord. EON
16468 |Cornovova kfiz. HUSKOVA - kfiz. OLOMOUCKA BVK, a.s. Rekonstr.kanal.a vod.Cornovova | 1.3.2013 [31.10.2013
16468 |Cornovova kfiz. HUSKOVA - Charbulova 106 BVK, a.s. Rekonstr.kanalizace Cornovova Il 1.3.2013 131.10.2013
16633 |Cupakova Jandaskova-Karasek BVK, a.s. RKS "C" Cupakova 1.3.2010{ 31.10.2011
14729 |Cyrilska cela BVK, a.s. Oprava kanalizace a vodovodu Cyrilska 1.3.201131.10.2011
12706|Cerika RuZigky cela BVK, a.s. Dest.a spla$.kanal.Bohunice v€.komunikac 1.3.2010{ 31.10.2011 [soub&h JMP,MC
14022|Cermakova Leskava-Martina Sevé&ika BVK, a.s. Oddilny kanal.systém St.Liskovec -ll.etapa 1.10.2010] 31.10.2011 [soubéh JMP
14022|Cermakova Klobasova-Leskava BVK, a.s. Oddil.kanal.systém St.Liskovec-l.etapa 1.10.2010] 31.10.2011 |[soub&h JMP
7108|Cernohorska Cerna-Lysicka BVK, a.s. Odkanalizovani Ivanovice, Cernohorska 1.3.2010| 31.10.2011 [v€etné vodovodu+obnovy voz.
6116 [Ceska kfiz. JOSTOVA - kfiz. BRANDLOVA BKOM, a.s. Rekonstrukce ulice Jostova | 1.10.2009 [31.10.2010 oub &h BVK,Maxprogres, EON
24740|Ceska kfiz. JOSTOVA - kfiz. BRANDLOVA BVK, a.s. Rek.kanal.a vodovodu Jostova | 1.9.2009 [31.10.2010 soub éh BKOM,Maxprogres, EON
28256|Cichnova cela BKOM, a.s. Souvisla oprava chodniku a vozovky 1.3.2010] 31.10.2010
7531 |Dacického kfiz. NOVACKOVA - kfiz. DUKELSKA T RIDA BKOM, a.s. Rek.ulic Dukel.,Daéic.,Novackova Il.et 1.3.2016| 31.10.2016
23194 |Davidkova kiiz. REBESOVICKA - kfiz. ZAMECKA BVK, a.s. Kanalizaéni sbéra¢ Davidkova 1.3.2010] 31.10.2012
27491 |Divadelni kfiz. BENESOVA - kfiz. MALINOVSKEHO NAMESTI SMB Rekonstrukce ulice BenesSova 1.3.2013 [31.10.2013 [soub &h BVK
6119 |Dobrovského kfiz. SLOVINSKA - kfiz. CHODSKA RSD CR VMO Dobrovského - technologické centrum 1.9.2007| 31.10.2010 [koord. EON,JMP
29642 |Dobrovského kiiz. PURKYNOVA - kiiz. PALACKEHO TRIDA SMB Rekonstrukce ulice Dobrovského 1.3.2011 |31.10.2011 Po ukon ¢eni VMO.
16477 |Dolnopolni &.or. 99a - kiiz. SVETLA BVK, a.s. Opr.vod.a rek. kan. Svétla 1.3.2013] 31.10.2013
6691 |Dominikanské nam. celé BKOM, a.s. Rekonstrukce Dominikanského nam. 1.3.2011| 31.10.2011 [soub &h JMP
13936 [Dominikanské nam. kiiz. PANSKA - kiiz. MECOVA BKOM, a.s. 19.stavba SK kolektor Vesela-Dom.nam. 17.11.2008 | 30.3.2010 |
9687 |Dornych kfiz. ZVONARKA - kiiz. SIROKA BKOM, a.s. Tramvaj Plotni 1.3.2013[31.10.2013 [soub &h Tel.,EON,VInéna
9687 |Dornych kiiz. UZKA - kiiz. PRIZOVA BKOM, a.s. Tramvaj Plotni 1.3.2014{31.10.2015 [soub éh Tel.,EON,VInéna
9687 |Dornych kfiz. SIROKA - kiiz. SVATOPETRSKA BKOM, a.s. [Tramvaj Plotni 1.3.2016 [31.10.2017 jsoub &€h Tel.,EON,VInéna
9323 |Drevarska cela BVK, a.s. Oprava kan. a vod. Dfevarska 1.3.2014( 31.10.2014
21460|Dufkovo nabf. cela podeél reky BVK, a.s. Rekonstrukce kmenové stoky A 1.3.2010] 31.10.2010
6123 |Dukelska tr. kfiz. BRATRI MRSTIKU - kfiz. TOMKOVO NAMESTI RSD CR Sil. 1/42 Brno, VMO Tomkovo nam ésti 1.3.2010| 31.10.2012
7531|Dukelska tf. kfiz. DACICKEHO - kiiz. HALKOVA BKOM, a.s. Rek.ulic Dukel.,Dacic.,Novackova Il.et 1.3.2016| 31.10.2016 [Soubéh DPMB,JMP
12706 |Dvoristé kfiz. VYHLIDALOVA - kiiz. SOUHRADY BVK, a.s. Dest.a splas.kanal.Bohunice v€.komunikac 1.3.2010| 31.10.2011 [soub&h JMP
7528 |Elgartova cela BKOM, a.s. Predlazba komunikace 1.8.2009| 31.10.2009|soubéh SMART
11855 |Elisky Krasnohorské cela BVK, a.s. Oprava kanal.a rek.vod. Elisky Krasnohorské 1.3.2014) 31.10.2014
12706 |Elisky Pfemyslovny kiz. HRANICKY - kfiz. OSOVA BVK, a.s. Dest.a splas.kanal.Bohunice v€.komunikac 1.3.2010{ 31.10.2011 [soub&h JMP
6679|Farni cela BVK, a.s. MC Tufany-dostavba kanalizace (patefni stoky) 1.3.2010] 31.10.2011
8096 |Farni cela BVK, a.s. Rek. komunikaci Tufany I 1.3.2010{ 31.10.2011




7108|Fedrova kiiz. CERNOHORSKA BVK, a.s. Oddilny kanaliza¢ni sbérac - 2.etapa 1.3.2010] 31.10.2011 [vetné& obnovy voz.
14696 |Ferrerova cela BVK, a.s. Rekonstrukce kanalizace a vodovodu 1.3.2015] 31.10.2015

9616 |Filipinského kfiz. BUBENICKOVA - kfiz. KLINY BVK, a.s. Rek.kanal.a opr.a rek.vod. Filipinského | 1.10.2013 {31.10.2014 f[soub éh JMP,EON

9616 [Filipinského kfiz. KLINY - kfiz. SAMALOVA BVK, a.s. Rek.kanal.a opr.vod. Filipinského Il 1.10.201331.10.2014 [soub &h JMP,EON
16470 |Florianova cela BVK, a.s. Oprava vod.a rek. kanal.Florianova 1.3.2012( 31.10.2012|soubéh BKOM
20012|Florianova cela BKOM, a.s. Oprava vozovky Florianova 1.3.2012] 31.10.2012|soubéh BVK
29010|Fry¢ajova kfiz. OBRANSKA - kfiz. MLYNSKE NABREZI SUS JMK Oprava mostu ev.¢.374-047 a 374-048 1.3.2010] 31.10.2011
24470|GajdoSova kfiz. VANCUROVA - kiz. TABORSKA BVK, a.s. Rekonstr. vod. a_kan. Van ¢urova 1.9.2011] 31.10.2012 |mimo nové plochy ul.Taborska!
11857 |Hansmannova cela BVK, a.s. Oprava vod. a kanal. Hansmannova 1.3.2010] 31.10.2010

8096 |Harastova cela BVK, a.s. Rek. komunikaci Tufany I 1.3.2010] 31.10.2011
17218|Harastova cela BVK, a.s. Brno, MC Tufany - dostavba kanalizace 1.3.2010] 31.10.2011

6679|Hasi¢ska cela BVK, a.s. MC Tufany-dostavba kanalizace (patefni stoky) 1.3.2010] 31.10.2011

8096 |Hasicska cela BVK, a.s. Rek. komunikaci Tufany I 1.3.2010{ 31.10.2011
12706 |Havelkova cela BVK, a.s. Dest.a splas.kanal.Bohunice vé.komunikac 1.3.2010] 31.10.2011
14022 |Hermannova cela BVK, a.s. Oddilny kanal.systém St.Liskovec-lll.etapa 1.10.2010] 31.10.2011 |soubéh JMP
29538 |Herspicka cela RSD CR Oprava komunikace 1/52 Brno-Rajhrad 1.3.2009| 31.10.2009 [koord.BKOM, Tep.,BVK,JMP, TSB,E.ON,DPMB,Maxpr.,Smart, NET
29538 [Herspicka kfiz. STRAZNI - kfiz. JIHLAVSKA RSD CR Oprava kom. 1/52 Brno-Rajhrad-Ochrana optokabelu 1.7.2009] 31.10.2010 [koor.Teplarny
27701 [Hilleho cela BVK, a.s. Rekonstrukce kanalizace a vodovodu 1.10.2009( 30.4.2010|soubéh InfoNet,E.ON, JMP, BKOM; TSB
28216 [Hilleho cela BKOM, a.s. Oprava komunikace 1.3.2010( 31.10.2010|soubéh BVK, JMP; TSB

6679|Holasecka kfiz. PODLIPNA - kfiz. SIPKOVA BVK, a.s. MC Turany-dostavba kanalizace (paterni stoky) 1.3.2010] 31.10.2011

8096|Holasecka kiz. PODLIPNA - kfiz. SIPKOVA BVK, a.s. Rek. komunikaci Tufany Il 1.3.2010] 31.10.2011

8096 [Holasecka kfiz. SIPKOVA - kfiz. ULICE 1. KVETNA BVK, a.s. Rek. komunikaci Tufany I 1.3.2010] 31.10.2011
17218|Holésecka kfiz. PODLIPNA - kfiz. ULICE 1. KVETNA BVK, a.s. Brno-MC Tufany dostavba kanalizace 1.3.2010] 31.10.2011

8175[Holubova cela BKOM, a.s. Oprava komunikace 1.3.2010( 31.10.2010|nutna voda, kanal !; soubéh JMP
17208 |Horova kfiz. BURIANOVO NAMESTI - kfiz. MOZOLKY SMB Rekonstrukce ulice Minska 1.3.2012| 31.10.2012|soubéh BVK, TSB
18128 [Hostinského kfiz. PALACKEHO TRIDA - kiiz. PODEBRADOVA BVK, a.s. Rekonstrukce kanal. a vod.Hostinského 1.3.2010 {31.10.2010 jsoub éh BKOM,JMP,TSB
28789 |Hostinského cela BKOM, a.s. Oprava komunikace Hostinského 1.3.2010( 31.10.2010|soubéh BVK,JMP, TSB

6119 [Hradecka Tabor -200m za kfiz. Kralovopolska RSD CR VMO Dobrovského 1.10.2007] 31.10.2011 |koord. JMP,02, SMART
11376 |Hradecka most pfes ulici Podhaji RSD CR Oprava mostu pres mistni kom.43-004.3 Podhaji 15.3.2009] 31.10.2009
13998 |Hradiska cela BVK, a.s. Stok.sit' v ul.Hradiska a Mlyn.nabf. 1.3.2010] 31.10.2010
12706 [Hranicky kfiz. DLOUHA - kfiz. NEUZILOVA BVK, a.s. Rekon.vod.Hranicky 1.3.2011] 31.10.2011 |soub éh JMP

7971|Hrubého cela BKOM, a.s. Oprava komunikace 1.3.2010] 31.10.2010|soubéh BVK,JMP, TSB
16471 |Hrubého cela BVK, a.s. Oprava vod.a kanal.Hrubého 1.10.2009| 31.5.2010|soubéh BKOM,JMP, TSB
12706 [Humenna cela BVK, a.s. Dest.a splas.kanal.Bohunice v€.komunikac 1.3.2010( 31.10.2011 |soub&h JMP
21541 |Husova ¢.or. 5 - kfiz. KOMENSKEHO NAMESTI BKOM, a.s. Rekonstrukce ul.Husova 28.6.2008 | 31.8.2009 [soubéh BVK, TSB
15406 |Husovicka kfiz. SEKANINOVA - kiiz. MOSTECKA BVK, a.s. RKS "D" Auerswaldova-Kaloudova 1.3.2010 | 31.10.2013 |koord. BKOM
25030|Husovicka kfiz. SEKANINOVA - kiiz. MOSTECKA BKOM, a.s. Oprava chodnik (i 1.3.2010] 31.10.2013 [koor. RKS D
25032 |Husovicka kfiz. SVITAVSKA - kfiz. MOSTECKA BKOM, a.s. Oprava komunikace 1.3.2010 {31.10.2013 [koor. RKS D
27394 |HybeSova kfiz. NOVE SADY - kiz. UZKA SMB Prestavba ZUB - Méstska infrastruktura 1.3.2010] 31.10.2015|koord. DPMB
29618|Hybesova kfiz. LEITNEROVA - Meopta DPMB, a.s. Stfedni oprava TT HybeSova 1.10.2009( 31.10.2009
18129 |Chaloupkova cela BVK, a.s. Rekonstrukce kanal. a vod.Chaloupkova 1.9.2010( 31.10.2011 |soub&éh BKOM, TSB
28790|Chaloupkova cela BKOM, a.s. Oprava komunikace Chaloupkova 1.3.2011] 31.10.2011 [soub éh BVK, TSB
18130|ChelCického cela BVK, a.s. Oprava kanal. a rek. vod.ChelCického 1.3.2013] 31.10.2013
14677 [Chladkova kiiz. ZBOROVSKA - kfiz. KOREJSKA BVK, a.s. Rekonstr.vodovodu,oprava kanalizace || 1.3.2009| 30.9.2009 [soubéh BKOM,TSB,SMART
14677 |Chladkova k¥iz. MINSKA - kfiz. ZBOROVSKA BVK, a.s. Oprava vodovodu a kanalizace | 1.9.2009| 31.5.2010|soubéh BKOM,TSB,SMART
25437|Chladkova kfiz. ZBOROVSKA - kiiz. KOREJSKA BKOM, a.s. Oprava komunikace Chladkova Il 1.3.2009]| 31.10.2009 |soubéh BVK, TSB,SMART
25437|Chladkova u bytovych domt BKOM, a.s. Oprava vozovky 1.3.2009| 31.10.2009|soubéh BVK,TSB,SMART
25437|Chladkova kfiz. MINSKA - kiiz. ZBOROVSKA BKOM, a.s. Oprava komunikace Chladkova | 1.3.2009| 31.7.2010|soubéh BVK, TSB,SMART

9657|Chodska cela BVK, a.s. Rek. kan. a vod. Chodska. 1.3.2016] 31.10.2016
14004 |Chrpova cela BVK, a.s. Rekonstrukce inz.siti a komunikaci 1.3.2010( 31.10.2011
21628 |Chudobova kiiz. MRKOSOVA - kiiz. KLINY BKOM, a.s. Oprava komunikace Chudobova 1.3.201331.10.2013 [soub éh BVK
28768 |Chudobova cela BVK, a.s. Oprava kanalizace a vodovodu Chudobova 1.3.2013| 31.10.2013|soubéh BKOM
18265 [Jana Babaka celad DPMB, a.s. RTT Jana Babaka 1.3.2013 31.10.2013 |soubéh BVK,BKOM,JMP
18265|Jana Babaka cela DPMB, a.s. RTT Jana Babaka 1.3.2013( 31.10.2013 |soub&h BVK,BKOM,JMP
27492 |Jana Babaka cela BKOM, a.s. Rekonstrukce ulice Jana Babéaka 1.3.2013( 31.10.2013|soubéh DPMB,BVK,JMP
27492|Jana Babaka cela BKOM, a.s. Rekonstrukce ulice Jana Babaka 1.3.2013] 31.10.2013 [soubéh DPMB,BVK,JMP
16472|Jandaskova kfiz. GROMESOVA - kiiz. CUPAKOVA BVK, a.s. Oprava kanal. a vodovodu Jandaskova 1.3.2013 [31.10.2013 fsoub €h BKOM
16633 |Jandaskova kfiz. CUPAKOVA BVK, a.s. RKS "C" Cupéakova 1.3.2010] 31.10.2011
28761 |Janouskova kiiz. FUOGNEROVA - kfiz. SLADKOVA BVK, a.s. Oprava vodovodu a rek. kanalizaceJanouskova 1.3.2012 [31.10.2012

8067 |Jehnicka kiiz. KRALOVKA - kfiz. JANDASKOVA BKOM, a.s. Rekon.komun.v €.vodovodu 1.5.2009( 30.6.2010|koor.BVK 2010

6769 [Jenickova cela BKOM, a.s. Souvisla oprava komunikace 1.3.2010( 31.10.2010|Kan.-1934,vod.-1933!
17087|Jeronymova kfiz. EIMOVA - kfiz. NEZAMYSLOVA BKOM, a.s. Oprava komunikace v ¢. odvodnéni 1.8.2009| 31.10.2009|Soubéh BVK,TSB
18118 |Jeronymova kfiz. EIMOVA - kiiz. NEZAMYSLOVA BVK, a.s. Oprava kan. a vod.Jeronymova 1.5.2009 | 31.8.2009 fsoub €h BKOM,TSB
25717 |Jefabinova cela BKOM, a.s. Souvisla udrzba komunikace 1.3.2010 31.10.2010|soubéh JMP
25719|Jefabkova kfiz. NAM. 28. RIJNA - kfiz. TRIDA KAPITANA JAROSE BKOM, a.s. Oprava komunikace 1.3.2010 [31.10.2010 |soub &h BVK,JMP; TSB
27701 |Jefabkova kiiz. NAM. 28. RIJNA - kfiz. TRIDA KAPITANA JAROSE BVK, a.s. Rekonstrukce kanalizace a vodovodu 1.4.2010 | 31.8.2010 |soub éh BKOM,JMP,Infonet; TSB
29538 |Jihlavska kfiz. HERSPICKA RSD CR Oprava kom. 1/52 Brno-Rajhrad-Ochrana optokabelu 1.7.2009] 31.10.2010]




9623 |Jilkova kiiz. SAMALOVA - kfiz. ROKYCANOVA BVK, a.s. Rek.kan.,opr.a rek.vod.,obnova komunik. 1.10.2007 |31.10.2009 poub.TSB,BKOM,JMP
9623(Jilkova kfiz. ROKYCANOVA - kiiz. JAMBOROVA BVK, a.s. Oprava kanal.a vod.,obnova komunikace 1.10.2007 {31.10.2009 jsoub.TSB,BKOM,JMP
17222 |Jilkova kiiz. SAMALOVA - kfiz. GAJDOSOVA BKOM, a.s. Uilkova-obnova komunikace-chodniky 1.3.2008 [31.10.2009 Isoub.BVK,TSB,JMP
9668 Jiraskova Koneg.nam.-Gorkého BVK, a.s. Rekon. vodovodu a kanal.+ zrus.¢.vodov. 24.11.2008 | 31.10.2009 |soub &h BKOM,JMP,VZMB ,TSB
25436 |Jiraskova cela BKOM, a.s. Odvodnéni komunikace Jiraskova 1.3.2009( 30.5.2010|soubéh BVK,JMP,VZMB; TSB
6851|Josefska &.or. 21 - kiiz. NOVOBRANSKA BKOM, a.s. Uprava ul.Josefské 1.9.2009| 31.5.2010[soubéh TSB,JMP
6116 [JoStova kfiz. KOMENSKEHO NAMESTI - kiiz. MORAVSKE NAMESTI BKOM, a.s. Rekonstrukce ulice Jostova | 1.10.2009 [ 31.10.2010 |soubéh BVK,JMP, TSB,Maxprogres
6116 |JoStova Komenského nam.-Udolni BKOM, a.s. Rekonstrukce ulice JoStova |l 1.10.2011 1 31.10.2012 |soub éh BVK,JMP
24740|Jostova kfiz. KOMENSKEHO NAMESTI - kfiz. MORAVSKE NAMESTI BVK, a.s. Rek.kanal.a vodovodu Jo$tova | 1.9.2009] 31.10.2010 [soubéh BVK,TSB,JMP,Maxprogres
25471 |Jostova kfiz. MORAVSKE NAMESTI BVK, a.s. Rasinova ll-rek.kanalizace(prov.propoj kan.sb.C01) 1.7.2009 [ 31.10.2010 [soub éh BKOM, Teplarny,EON
27495|Jostova Cerveny kostel-UdolIni BVK, a.s. Rek.kanalizace Jostova Il 1.10.2011] 31.10.2012 |[soubéh BKOM,JMP
19641 |Jugoslavska kfiz. MERHAUTOVA DPMB, a.s. RKT Jugoslavska-Merhautova 1.5.2010( 30.9.2010 |koord. M.Horakové;soub.BKOM
7236|K lesu kiiz. ONDROVA - &.or. 5 M C Brno-Kninicky Oprava komunikace 3.¢ast 1.9.2008| 31.10.2009
28762 |Kaleckého cela BVK, a.s. Oprava kanalizace a vodovodu, obnova komunik. 1.3.2009| 30.4.2010|soubé&h JMP, TSB
6123|Kaloudova cela RSD CR Sil. 1/42 Brno, VMO Tomkovo nam ésti 1.3.2010] 31.10.2012|koordinace BVK
15406 [Kaloudova konec ulice BVK, a.s. RKS "D" Aurswaldova-Kaloudova 1.3.2010] 31.10.2013 [koord.RSD
29887 |Kalvodova cela BKOM, a.s. Souvisla udrzba komunikace Kalvodova Nesouhlas - nutna voda a kanal!
6123 [Karlova kiiz. PROVAZNIKOVA RSD CR Sil. 1/42 Brno, VMO Tomkovo nam ésti 1.3.2010] 31.10.2012|koord. BKOM,DPMB
9729|Karlova kfiz. PROVAZNIKOVA BKOM, a.s. MO Rokytova 1.3.2012[31.10.2015
10295 |KlimeSova U zvonicky-Pfihon p.€.47/1 BVK, a.s. Rekon. komunikaci OresSin-|.et. 1.8.2008| 30.9.2009[soubéh BVK,InfoTel
10295|KlimeSova kfiz. ORESINSKA - kfiz. U ZVONICKY BVK, a.s. Rekon. komunikaci OreSin-Il.et. 1.3.2010] 31.10.2010|soubéh BVK
11288 |KlimeSova Tih Givka-Pfihon p.¢.47/1 BVK, a.s. Destova kanal.OreSin 2.etapa 2.2.2009| 30.9.2009|soubéh BKOM,InfoTel
11288 |KlimeSova kfiz. ORESINSKA - kiiz. U ZVONICKY BVK, a.s. Destova kanalizace-1.etapa 1.3.2010( 31.10.2010|soub&h BKOM
14022 |Klobasova kfiz. KROUPOVA - kfiz. TOCNA(spojka) BVK, a.s. Oddilny kanal.systém St.Liskovec-l.etapa 1.10.2010 {31.10.2011 soub éh BKOM,JMP
14004 [Klobouc&ek cela BVK, a.s. Rekonstrukce inZ.siti a komunikaci 1.3.2010( 31.10.2011
27912|Koblizna Sukova - Divadelni BKOM, a.s. Rekonstrukce komunikace 1.3.2010] 31.10.2010|soubé&h JMP
14500|Kolisté kfiz. LIDICKA - kfiz. MILADY HORAKOVE BVK, a.s. Rek.kanal. a vodovodu Kolisté 1.10.2014( 31.10.2015
9224 |Komarovska cela BVK, a.s. Rek.kanalizace Komarovska 1.3.2010] 31.10.2011 [koor.BKOM,JMP,E.ON,ZUB
9687 |Komarovska Zelezni¢ni-or.¢.5 BKOM, a.s. Tramvaj Plotni vé&. IS 1.3.2011( 31.10.2012 |koor.BVK,JMP,E.ON ,ZUB
9687 |Komarovské nabr. celé BKOM, a.s. Tramvaj Plotni-pouze kanalizace 1.3.2010( 31.10.2010 |koor.E.ON,ZUB
9687 |Konopna cela BKOM, a.s. Tramvaj Plotni-pouze kanalizace 1.3.2010| 31.10.2010 |koord. ZUB
25721|Kdrnerova cela BKOM, a.s. Souvisla udrzba komunikace 1.8.2009| 31.10.2009|soubéh Infonet
17255|Kosmova cela SMB Rekonstrukce ul. Palackého tf.-Kosmova 1.3.2016| 31.10.2016 [soubéh BVK,BKOM schv.TEZ,vE.RTT, rek.kanal.+vody
7972|KoSinova kfiz. FLORIANOVA - kfiz. MILICOVA BKOM, a.s. Oprava vozovky Kosinova 1.3.2012 [31.10.2012 jsoub €h BVK
16470|KosSinova kfiz. FLORIANOVA - kfiz. MILICOVA BVK, a.s. Oprava vod.a rek. kanal.Florianova 1.3.2012 [31.10.2012 jsoub.BKOM,koord. VMO
28252 |Kotlanova cela BKOM, a.s. Souvisla oprava komunikace 1.3.2010] 31.10.2010|soubéh SMART
14697 |Kovacka cela BVK, a.s. Rekonstrukce kanalizace 1.3.2012] 31.10.2012
9687 |Kovarska cela BKOM, a.s. Tramvaj Plotni 1.3.2011{31.10.2012
9658 [Kralova cela BVK, a.s. Oprava kan. a rek. vod. Kralova. 1.3.2013( 31.10.2013
8067 |Kralovka kfiz. MARIKOVA - kfiz. JEHNICKA BKOM, a.s. Rekon.komun.v.vod.a kanal. 1.5.2009| 30.6.2010
6119 [Kralovopolska Hradecka - Technicka RSD CR VMO Dobrovského 1.3.2008( 31.10.2011 |koord. TSB,SMART
29585 |Krasného kfiz. POD SIDLISTEM - kfiz. MAZOUROVA BKOM, a.s. Souvisla udrzba komunikace 1.3.2010] 31.10.2010
9629 [KrkoSkova cela BVK, a.s. Oprava kanal.a rek. vod. Krkoskova 1.10.2012] 31.10.2013|soubéh TSB,JMP
14022 |Kroupova cela BVK, a.s. Oddilny kanal.systém St.Liskovec-l.etapa 1.10.2010] 31.10.2011 |soub&éh JMP
29349 [KFizkovského u Voronéze BKOM, a.s. Oprava komunikace Krizkovského 1.3.2010] 31.10.2010 [soubéh TSB,E.ON
19222 |Kubelikova prodlouzeni MC Brno-LiSen Prodlouzeni komunikace Kubelikova 1.7.2009| 31.10.2009
9729 |Kulkova Lerk-Rokytova BKOM, a.s. VMO Rokytova 1.3.2012] 31.10.2015
8141 [Kvétna cela BKOM, a.s. Oprava komunikace Kvétna 1.3.2010( 31.10.2010|soubéh BVK,JMP,VZMB
29523 |Kvétna cela BVK, a.s. Oprava kanalizace a rek. vodovodu Kvétna 1.3.2010] 31.10.2010|soubéh BKOM,JMP,VZMB
12706 |Lany kfiz. VYHLIDALOVA - &.or. 41 BVK, a.s. Des t.a splas.kanal.Bohunice vé.komunikac 1.3.2010] 31.10.2011 [soub&h JMP
17205|Lany Ukrajinska-Tratova BVK, a.s. Rekon. vodovodu a ruSeni vodovodu 1.3.2013] 31.10.2013|soubéh JMP
14643 |Leitnerova Pekarska - Pellicova BVK, a.s. Oprava kanalizace a vodovodu Leitnerova 1.3.2011(31.10.2011 |soub éh BKOM
29753 |Leitnerova kiiz. PEKARSKA-kfiz. PELLICOVA BKOM, a.s. Oprava horni ¢asti ulice Leitnerova 1.3.2011] 31.10.2011 [soub &h BVK
12706 |Liskovecka cela BVK, a.s. Dest.a splas.kanal.Bohunice v¢.komunikac 1.3.2010( 31.10.2011 | soub&éh JMP
19684 [Ludvika Podésté cela BKOM, a.s. Souvisla udrzba komunikace 1.3.2010( 31.10.2010
8067|Luh Mafikova-ndm.Vojtésky MatyaSové BKOM, a.s. Rekon.komun.v¢&.vod.a kanal. 1.5.2009| 30.6.2010
11866 |Luzanecka cela BVK, a.s. Rek. kanal.a opr. vod. Luzanecka 1.3.2014|31.10.2014
7108|Macova kfiz. ATRIOVA - kfiz. CERNOHORSKA BVK, a.s. (Odkanalizovani Ivanovice, Cernohorska || 1.3.2010] 31.10.2011
14022 |Machalova kfiz. KLOBASOVA - ¢.or. 11 BVK, a.s. Oddilny kanal.systém St.Liskovec-l.etapa 1.10.2010 {31.10.2011 soub €h JMP
18875|Malatova cela BVK, a.s. Rek.kanal.a opr.vod.Malatova 1.3.2013] 31.10.2013 [soubéh TSB,BKOM
29568 [Malatova cela BKOM, a.s. Oprava komunikace Malatova 1.3.2013| 31.10.2013|soubéh BVK, TSB
24926 |Malinovského nam. kiiz. BENESOVA DPMB, a.s. RKT Malinovského nam. 1.3.2013[31.10.2013
27491 |Malinovského nam. kfiz. BENESOVA - kfiz. DIVADELNI SMB Rekonstrukce ulice BeneSova 1.3.2013 |31.10.2013 jsoub &h BVK
6679|Malinska kfiz. PODLIPNA BVK, a.s. MC Turany-dostavba kanalizace (paterni stoky) 1.3.2010] 31.10.2011
8096 [Malinska celad BVK, a.s. Rek. komunikaci Tufany I 1.3.2010] 31.10.2011
17218 [Malinska cela BVK, a.s. Brno, MC Turany - dostavba kanalizace 1.3.2010] 31.10.2011
23892 |Mendlovo nam. smycka DPMB, a.s. RKT Mendlovo namésti 15.7.2009| 31.8.2009[koord. RTT Husova




23892 Mendlovo nam. kfiz. KRIZOVA DPMB, a.s. RKT Mendlovo namésti 1.7.2011| 31.8.2011 [ soub&h SMB
26633 [Mendlovo nam. celé SMB Rekonstrukce Mendlova namésti - 1. etapa 1.3.2011| 31.10.2011 |soub éh DPMB,BKOM
27913 |Méninska kriz. JANSKA - kfiz. ORLI BKOM, a.s. Rekonstrukce komunikace. 1.3.2010( 31.10.2010|soubéh JMP
8096 |Méstanska cela BVK, a.s. Rek. komunikaci Tufany I 1.3.2010{ 31.10.2011
17218Méstanska cela BVK, a.s. Brno, MC Turany - dostavba kanalizace 1.3.2010] 31.10.2011
14698 [Mezirka cela BVK, a.s. Rek. kanalizace a vod. Mezirka 1.3.2014| 31.10.2014 |soubéh JMP
10480 |Milady Horakové kfiz. PRIKOP - kfiz. CERNOPOLNI DPMB, a.s. RTT Milady Horakové 1.9.2010] 31.10.2011 |soub éh BKOM,BVK,JMP,EON, Infonet; TSB
14679 |Milady Horakové kfiz. PRIKOP - k¥iz. CERNOPOLNI BVK, a.s. Rekonstrukce vodovodu a kanalizace |l 1.9.2010( 31.10.2011 |soubéh DPMB,JMP,BKOM,EON, Infonet; TSB
14679|Milady Horakové kfiz. KOLISTE - kfiz. PRIKOP BVK, a.s. Oprava a rek.vod. a rek.kanalizace 1.9.2010| 31.10.2011 [soubéh BKOM,JMP, Infonet, EON,DPMB; TSB
28217 |Milady Horakové kfiz. KOLISTE - kfiz. PRIKOP BKOM, a.s. Komunikaéni Upravy 1.9.2010| 31.10.2011 [soubéh BVK,JMP,EON, Infonet ,DPMB; TSB
28217 |Milady Horakové kfiz. PRIKOP - kiiz. CERNOPOLNI SMB Rekonstrukce ulice véetné VO 1.9.2010| 31.10.2011 [soubéh BVK,JMP,DPMB,EON, Infonet ; TSB
9615|Minska kfiz. TABOR - kfiz. BURIANOVO NAMESTI BVK, a.s. Rek. vod. a kanalizace Minska 1.3.2012 31.10.2012|soubéh SMB, TSB
17208 |Minska kfiz. TABOR - kiiz. BURIANOVO NAMESTI SMB Rekonstrukce ulice Minska 1.3.2012( 31.10.2012|soubéh BVK, TSB
11826 |Mlynska kfiz. MASNA - kiiz. CECHYNSKA BVK, a.s. Oprava kan. a rek. vod., obnova vozovky Mlynska | 1.10.2009| 31.10.2010 [soubéh BKOM,JMP,Max.
11826 |Mlynska k¥iz. CECHYNSKA - kfiz. STEPANSKA BVK, a.s. Oprava kanal.a rek.vodovodu Mlynska Il 1.3.2013| 31.10.2013 [soubéh JMP,EON
16466 |Mlynska kiiz. STEPANSKA - BVK, a.s. Oprava kan. a rek. vodovodu, obnova vozovky 1.8.2009( 31.10.2010|soubéh JMP,DPMB,EON,TSB
19975|Mlynska kfiz. MASNA - kiiz. CECHYNSKA BKOM, a.s. Oprava chodnikud 1.3.2010] 31.10.2010[soubéh BVK, JMP,Max.
13998 |Mlynské nabr. cela BVK, a.s. Stok.sit' v ul.Hradiska a Mlyn.nabr. 1.3.2010| 31.10.2010 [soubéh BKOM
21833 |Moravské nam. Jostova-Rasinova,kostel Sv.Tomase BKOM, a.s. Rekonstrukce Moravského nam. 1.9.2009 | 30.9.2010 jsoub &h BVK,JMP,Teplarny, EON,Max.
25471 |Moravské nam. pred kostelem Sv.Tomase-JoStova BVK, a.s. Rekonstrukce kanalizace Rasinova |l 24.11.2008 [15.10.2009 poub éh BKOM,Teplarny,EON
29127 [Moravské nam. kfiz. SOLNICNI - kfiz. ROOSEVELTOVA BVK, a.s. Rekonstrukce kan.sb érace C01 Roosevelt.-Solni¢ni 1.8.2009| 30.6.2010|soubéh JMP,BKOM,Teplarny
15406 |Mostecka kiiz. VRANOVSKA - kfiz. HUSOVICKA BVK, a.s. RKS "D" Auerswaldova-Kaloudova 1.3.2010] 31.10.2013
20439|Na mlatech cela BKOM, a.s. Reko IS a komunikaci MC Chrlice 1.10.2009] 31.10.2010|soub&h JMP
16473 [nameésti Miru celé BVK, a.s. Oprava kanal.a opr.a rek. vod.nam. Miru 1.3.2014] 31.10.2014 [soubéh JMP
11973 |namésti SNP celé BKOM, a.s. Souvisla udrzba komunikace 1.3.2010] 31.10.2010|soubéh SMART
8067 |namésti Vojt. Matyasoveé |[celé BKOM, a.s. Rekon.komun.vé.vod.a kanal. 1.5.2009| 30.6.2010
7531 [Novackova kiiz. SVITAVSKA - kiiz. DACICKEHO BKOM, a.s. Rek.ulic Dukel.,Da ¢ic.,Novackova ll.et. 1.3.2016( 31.10.2016|Soubéh JMP
27913|Novobranska g.or.7-¢.or.9 BKOM, a.s. Rekonstrukce komunikace 1.3.2010 [ 31.10.2010 [soub&h JMP
27913 |Novobranska kiiz. JANSKA - kiiz. ORLI BKOM, a.s. Rekonstrukce komunikace 1.3.2010( 31.10.2010|soubéh JMP
29350|NovoliSenska most pres TT u Mifkovy BKOM, a.s. Oprava mostu NovoliSenska 1.10.2009| 31.8.2010|vyluka TT 7-8/10
24924 |0Obranska or.¢.182 - smycka DPMB, a.s. RTT Obrany 1.3.2010] 31.10.2010
10295|0Odlehla cela BVK, a.s. Rekon. komunikaci OfeSin 1.8.2008 31.10.2009 [soub&h BVK,MC
11288 |Odlehla cela BVK, a.s. Destova kanal.OreSin 2.etapa 1.9.2008| 31.10.2009 [koord. MC
7166)|Okruzni Jurkovi¢ova-Dusikova SMB Prodlouz.tramvaje Merhautova-Lesna 1.3.2011] 31.10.2014 [soub&h BVK
14710|Okruzni Brechtova - Vaculikova BVK, a.s. Rekonstrukce kanalizace Okruzni ll.etapa 1.3.2013] 31.10.2013 [soubéh SMB
27394|0pusténa kfiz. TRNITA - kfiz. UHELNA SMB Prestavba ZUB - Méstska infrastruktura |l.etapa 1.3.2010] 31.10.2015
27913|O0rli kfiz. NOVOBRANSKA - kfiz. DIVADELNI BKOM, a.s. Rekonstrukce komunikace 1.3.2010| 31.10.2010 [soubéh JMP,JAMU
27913|O0rli kfiz. MINORITSKA - kiiz. NOVOBRANSKA BKOM, a.s. Rekonstrukce komunikace 1.3.2010] 31.10.2010 [soubéh JMP,JAMU
13968 |0Osaméla cela SMB Uliéni stoky kanal.oddil.systému 1.3.2013] 31.10.2013
14004 [Ostrovacicka cela BVK, a.s. Rekonstrukce inZ.siti a komunikaci 1.3.2010( 31.10.2011
10870|Otakara Sevéika ¢.or. 2 - ¢.or. 64 BKOM, a.s. Oprava chodnik U 1.4.2010| 31.10.2010[soubéh BVK, JMP, EON,TSB
18121 |Otakara Sevcika ¢.or. 2 - ¢.or. 64 BVK, a.s. Rek. vod. a kanal.O.Sev ¢ika,Strakatého 1.10.2009( 31.8.2010|soubéh JMP,BKOM,TSB,EON
14004 |Oteviena cela BVK, a.s. Rekonstrukce inz.siti a komunikaci 1.3.2010( 31.10.2011 |[koord. MC
17255 [Palackého tf. kiiz. HUSITSKA - kiiz. BOZENY NEMCOVE SMB Rekonstrukce ul. Palackého tf.-Kosmova 1.3.2016( 31.10.2016|schv.TEZ,v¢.RTT,vod. kan.,kom.
23893 |Palackého tr. kfiz. ANTONINA MACKA - kfiz. DOBROVSKEHO DPMB, a.s. IOTT Palackého tF. 1.7.2009| 31.7.2009[soub.BKOM,JMP
27498 |Palackého fr. kiiz. DOBROVSKEHO - kiiz. ANTONINA MACKA SMB Rekonstrukce ulice Palackého tF. 1.3.2015] 31.10.2015
27498 |Palackého tr. kfiz. DOBROVSKEHO - kriz. HUSITSKA SMB Rekonstrukce ulice Palackého tf. 1.3.2016] 31.10.2016
23949 |Palavské nam. celé BKOM, a.s. Rekonstrukce Palavského namésti 1.6.2010| 31.10.2010 [soubé&h TSB,MC
6691 [Panenska cela BKOM, a.s. Rekonstrukce Dominikanského nam. 1.3.2011] 31.10.2011 [koord. BKOM
28261 |Pastrnkova kfiz. TOMASKOVA - kiz. KROKOVA BKOM, a.s. Souvisla oprava chodniku a vozovky 1.7.2011 {31.10.2011 $oub €h EON
21541 |Pekarska Husova - Leitnerova BKOM, a.s. Rekonstrukce ul.Husova 28.6.2008| 31.8.2009|soubéh BVK,UPC ,JMP
21563 |Petrov kiiz. BISKUPSKA - &.or. 2 BKOM, a.s. Kompl.reg.HJ ost.kom.-Uprava prostoru Petrov 1.3.2010] 31.10.2010
11869 |Pflegrova cela BVK, a.s. Oprava vod. a kanal. Pflegrova 1.3.2014) 31.10.2014 [soubéh TSB
11968 |Pionyrska cela BVK, a.s. Rek. vod. a kanalizace Pionyrska 1.10.2011 1 31.10.2012 |soub éh JMP,VZMB,BKOM, TSB
29612|Pionyrska kfiz. STEFANIKOVA - kfiz. STREDNI BKOM, a.s. Oprava chodnik G a odvodnéni komunikace Pionyrska 1.3.2012| 31.10.2012 [soubéh BVK,JMP,VZMB,TSB
9687 | Plotni kfiz. ZVONARKA - kiiz. SVATOPETRSKA BKOM, a.s. [Tramvaj Plotni 1.3.2011 131.10.2012
9687 | Plotni kiiz. DORNYCH - kfiz. ZVONARKA BKOM, a.s. Tramvaj Plotni 1.3.2014] 31.10.2015
20500|Plynarenska kfiz. RADLAS - kfiz. SPITALKA BKOM, a.s. Staveb.Upravy+sité "Oblast Radlas" 1.3.2008| 31.10.2009|soubéh TSB,EON,JMP
20500|Plynarenska kfiz. RADLAS - kiiz. TKALCOVSKA BKOM, a.s. Staveb.upravy+sité "Oblast Radlas" 1.10.2008| 31.10.2009 [soubéh TSB,E.ON ,JMP
20439|Pod hejdou cela BKOM, a.s. Reko IS a komunikaci MC Chrlice 1.10.2009| 31.10.2010{jen povrchy,soub.JMP
11879 |Pod kastany cela BVK, a.s. Rek.vodovoduTabor Il 1.3.2014] 31.10.2014
9661 |Podébradova kfiz. ANTONINA MACKA - kfiz. STANKOVA BVK, a.s. Rek. kanalizace a vodovodu Pod ébradova 1.3.2015( 31.10.2015
29763 [PodeSvova cela BVK, a.s. Oprava vodovodu a kanalizace PodeSvova 1.3.2014| 31.10.2014 |stfed
6679|Podlipna cela BVK, a.s. MC Turany-dostavba kanalizace (paterni stoky) 1.3.2010] 31.10.2011
8096 |Podlipna cela BVK, a.s. Rek. komunikaci Tufany I 1.3.2010{ 31.10.2011
26575|Podnasepni kfiz. SPITALKA - kfiz. STAVEBNI BKOM, a.s. Oprava ulice Podnasepni 1.6.2009 |31.10.2009 jsoub éh BVK,JMP,EON,TSB
12706 |Podsedky Vyhlidalova-Leskava BVK, a.s. Dest.a spla$.kanal.Bohunice v€.komunikac 1.3.2010] 31.10.2011 |




8788 |Podstranska Bélohorska-smycka DPMB, a.s. RTT Stranska Skala 1.3.2011[31.10.2011 jsamostatné t éleso
11416 |Porgesova Cerveny mlyn - CSPH RSD CR VMO,MUK Dobrovského-Svitavska radiala 1.10.2009] 31.10.2011
27394 |Pofigi kiiz. OPUSTENA - kfiz. HERSPICKA SMB Pfestavba ZUB - M&stska infrastruktura Il. etapa 1.3.2010( 31.10.2015
19720|Potacelova kfiz. BOETTINGROVA - kiiz. SKROUPOVA BKOM, a.s. Souvisla udrzba komunikace 1.3.2010 [31.10.2010
27394 |Prazakova or.¢.60 - Styfické nab. SMB Prestavba ZUB - Méstska infrastruktura 1.3.2010] 31.10.2015
8331 |Prazska ¢.or. 156 - kiiz. SEDLA BVK, a.s. Splaskova kanalizace Bosonohy-Il.etapa 1.3.2008] 31.10.2009 |soubéh Self.
8331|Prazska cela BVK, a.s. Rekonstrukce ulice Prazska 1.3.2008| 31.10.2009 [mimo zavody VC,sou.SELF,Max.
18525 |Prazska kfiz. HOSTICKA - &.or. 130 BVK, a.s. Rekonstrukce vodovodu Prazska 1.3.2008| 31.10.2009 [soubéh SELF,Max.
20439 |Prokesova cela BKOM, a.s. Reko IS a komunikaci MC Chrlice 1.10.2009| 31.10.2010|soubéh JMP
14004 |Prokopuv kopec cela BVK, a.s. Rekonstrukce inz.siti a komunikaci 1.3.2010] 31.10.2011
6123|Provaznikova kiiz. VMO KOHOUTOVA - kiiz. KARLOVA RSD CR Sil. 1/42 Brno, VMO Tomkovo nam ésti 1.3.2010| 31.10.2012|koor.DPMB
9729 [Provaznikova Svitava - Karlova BKOM, a.s. VMO Rokytova 1.3.2012| 31.10.2015
14022 |Pricky cela BVK, a.s. Oddilny kanal.systém St.Liskovec-lll.etapa 1.10.2010] 31.10.2011 |soub&éh JMP
10295 |Pfihon cela BVK, a.s. Rekon. komunikaci Oresin 1.8.2008| 31.10.2009
14022 |PSikalova cela BVK, a.s. Oddilny kanal.systém St.Liskovec-Il.etapa 1.10.2010] 31.10.2011 |soubéh JMP
19636 |Purkyrnova Technické muzeum-Cervinkova DPMB, a.s. RTT Purkynova lll 1.3.2013| 31.10.2013[soubéh BVK
24246 |Purkynova smyc¢ka Cervinkova DPMB, a.s. Rekonstr.vyh.ve smyéce Cervinkova 1.3.2010] 31.10.2010
27500 |Purkyriova Technické muzeum-Cervinkova BVK, a.s. Rekonstrukce kanalizace a vodovodu Il 1.3.2013( 31.10.2013|soubéh DPMB
20500|Radlas cela BKOM, a.s. Staveb.Upravy+sité "Oblast Radlas" 1.3.2008| 31.8.2009(Soub.TSB
14004 |Revirnikova cela BVK, a.s. Rekonstrukce inz.siti a komunikaci 1.3.2010] 31.10.2011
6679|Revoluéni kfiz. ULICE 1. KVETNA - kfiz. PODLIPNA BVK, a.s. MC Tufany-dostavba kanalizace (patefni stoky) 1.3.2010] 31.10.2011
8096|Revoluéni kiiz. TURANSKA - kfiz. PODLIPNA BVK, a.s. Rek. komunikaci Turany || 1.3.2010] 31.10.2011
18131|Rokycanova cela BVK, a.s. Oprava kanal. a vod.Rokycanova 1.3.2011] 31.10.2011 [soub &éh VZMB,JMP
9729|Rokytova Lerk - Akatky BKOM, a.s. VMO Rokytova 1.3.2012] 31.10.2015
10295|Ronovska cela BVK, a.s. Rekon. komunikaci OfesSin v¢. VO 1.8.2008| 31.10.2009 |soubéh Infonet
11288 [Ronovska cela BVK, a.s. Des$tova kanal.Oresin 2.etapa 10.11.2008 | 30.9.2009 |soubé&h Infonet
29127 |[Rooseveltova naproti JD BVK, a.s. Rekonstrukce kan.sbérace C01 Roosevelt.-Solni¢ni 1.7.2009| 30.6.2010[soubéh JMP,BKOM,Teplarny
27394 |Rosicka Trnita - CSAD SMB ZUB - Mé&stska infrastruktura - 1. &ast 1.3.2010| 31.10.2015
13968 |Rozhrani cela SMB Uliéni stoky kanal.oddil.systému 1.3.2013] 31.10.2013
11872 [RudiSova cela BVK, a.s. Oprava kanal.a rek.vod. RudiSova 1.10.2008 | 31.10.2009 |soubéh TSB,VZMB,JMP,BKOM,Max.
19773 |RudiSova cela BKOM, a.s. Oprava chodniku vé.odvodnéni 1.3.2009( 31.10.2009 |soubéh BVK,TSB,JMP,VZMB,Max.
16475 |Rumisté cela BVK, a.s. Oprava vod.a kanal.Rumisté 1.3.2014] 31.10.2014
19722 |Rybarska kiiz. PORICI - kfiz. VELETRZNI BKOM, a.s. Oprava komunikace 1.3.2010| 31.10.2011 |soubéh BVK
7975|Rybnicek kfiz. STREDNI - kiiz. STEFANIKOVA BKOM, a.s. Oprava komunikace Rybnicek 1.3.2010] 31.10.2010|soubéh BVK,TSB,VZMB,JMP,E.ON
11888 |Rybnicek cela BVK, a.s. Rekonstrukce kanal.a rek. a opr.vod.Rybnicek 1.3.2010] 31.10.2010 [soubéh BKOM,TSB,VZMB,JMP,E.ON
27490|Réadky cela BKOM, a.s. Oprava komunikace 1.8.2009| 31.10.2009|soubéh TSB
11872 |Sedlakova kfiz. WOLKROVA - kiiz. WANKLOVA BVK, a.s. Oprava kanal. a rek.vod.Sedlakova 1.10.2008 |31.10.2009 soub €h JMP,BKOM,TSB
18877 |Sedlakova cela mimo Wolkrova-Wanklova BVK, a.s. Oprava kan.a rek.vod.Sedlakova 1.3.2011131.10.2011
19773|Sedlakova kfiz. WOLKROVA - kfiz. WANKLOVA BKOM, a.s. Oprava chodnik U 1.3.2009| 31.10.2009|sou.BVK,TSB,JMP
7166 |Seifertova kiiz. OKRUZNI - kfiz. HELENY MALIROVE SMB Prodlouz.tramvaje Merhautova-Lesna,|.et. 1.3.2011]31.10.2014
15406 |Sekaninova cela BVK, a.s. RKS "D" Auerswaldova-Kaloudova 1.3.2010] 31.10.2013 |[soubéh BKOM
23054 [Sekaninova cela BVK, a.s. Rekonstrukce vodovodu 1.3.2012( 31.10.2012|soubéh RKS D,BKOM
25030|Sekaninova cela BKOM, a.s. Oprava chodniku 1.3.2012] 31.10.2012|soub. BVK
14715|Schodova cela BVK, a.s. Oprava kanalizace a rek.vodovodu 1.3.2013| 31.10.2013
6119 [Skacelova Hradecka - Purkyfiova RSD CR VMO Dobrovského 1.3.2008( 31.10.2011
16476 |Skfivanova cela BVK, a.s. Oprava kanal.a rek.vod.Skfivanova 1.3.2016| 31.10.2016 [soubéh JMP
18115 [Skfivanova kfiz. STREDNI - kiiz. STANKOVA BVK, a.s. Oprava kanalizace a rekon. vodovodu Sportovni 1.3.2015[31.10.2015 [soub &h JMP
14498 |Sladkova cela BVK, a.s. Rekonstrukce kanal. a vod. Sladkova 1.3.2012| 31.10.2012|soubéh JMP, TSB
6763|Slunna cela BKOM, a.s. Oprava komunikace Slunna 1.3.2011] 31.10.2011
29765(Slunna cela BVK, a.s. Oprava kanalizace a rek. vodovodu Slunna 1.3.2011]31.10.2011
18775|Sokolova Kosulitova-prejezd CD Spréava dopravni cesty |CD Brno - 1.84st odstavného nadrazi 1.9.2007| 30.9.2009|podjezd Sokolova
9687|Spésna cela BKOM, a.s. Tramvaj Plotni 1.3.2011(31.10.2012
11416 |Sportovni Chaloupkova-Cimburkova RSD CR VMO,MUK Dobrovského-Svitavska radiala 1.10.2009| 31.10.2011
6123 [Sportovni nabrezi Bratti Mrstiku-Provaznikova RSD CR Sil. 1/42 Brno, VMO Tomkovo nam ésti 1.3.2010( 31.10.2012|koordinace BVK
15406 |Sportovni nabrezi celé BVK, a.s. RKS "D" Auerswaldova-Kaloudova 1.3.2010] 31.10.2013 [koord. RSD
14004 |Srn¢i cela BVK, a.s. Rekonstrukce inz.siti a komunikaci 1.3.2010( 31.10.2011
9661 | Stankova kiiz. PODEBRADOVA - kfiz. RYBNICEK BVK, a.s. Rekonstrukce kanalizace a vodovodu Starikova Il 1.3.2014| 31.10.2014
9661 |Starikova kfiz. RYBNICEK - kfiz. PIONYRSKA BVK, a.s. Oprava a rek. vodovodu a rek. kanal. Starikova | 1.3.2014] 31.10.2014
25762 |Stara cela BKOM, a.s. Souvisla udrzba vozovky 1.3.2012| 31.10.2012[koor.Infonet
9646|Stranského Horova-Knini¢ska BVK, a.s. Rek.kanal. a opr. vodovodu 1.3.2012] 31.10.2012
14022|Svah cela BVK, a.s. Oddilny kanal.systém St.Liskovec-lll.etapa 1.10.2010] 31.10.2011 |soub&éh JMP
9687 | Svatopetrska kriz. PLOTNI - kiiz. KONOPNA BKOM, a.s. Tramvaj Plotni 1.3.2012{ 31.10.2012 [koord. EON,ZUB
6119 |Svatopluka Cecha Hradecka - 40m RSD CR VMO Dobrovského 1.3.2008( 31.10.2011 [komunik.upravy;koo.EON,JMP
16477 [Svétla cela BVK, a.s. Rek.vod.a kan. Svétla 1.3.2013( 31.10.2013|soubéh JMP
7531|Svitavské nabr. napojeni Dukelska/Dacického BKOM, a.s. Rek.ulic Dukel.,Dacic.,Novackova Il.et 1.3.2016] 31.10.2016
15406 [Svitavské nabr. celé BVK, a.s. RKS "D" Aurswaldova-Kaloudova 1.3.2010] 31.10.2013 [soubéh vodovod,JMP
23055 |Svitavské nabr. &.or. 55 - kiiz. DUKELSKA TRIDA BVK, a.s. Rekonstrukce vodovodu 1.3.2011 [31.10.2013 |soub &h stoka D,JMP




18125|Samalova kfiz. KROKOVA - kfiz. ZABRDOVICKA BVK, a.s. Oprava kanal.a opr.a rek.vod. Sdmalova 1.3.2010 | 30.6.2011 poub éh EON

6679|Sipkova kfiz. HOLASECKA - &.or. 20 BVK, a.s. MC Tufany-dostavba kanalizace (patefni stoky) 1.3.2010] 31.10.2011

8096|Sipkova kfiz. HOLASECKA - &.or. 20 BVK, a.s. Rek. komunikaci Tufany Il 1.3.2010] 31.10.2011

9687 [Siroka cela BKOM, a.s. Tramvaj Plotni 1.3.2011]31.10.2011
14686 [|Skarova cela BVK, a.s. Oprava vod.a rekon.kanalizace 1.3.2012( 31.10.2012

6679|Spirkova kfiz. PODLIPNA - kFiz. HASICSKA BVK, a.s. MC Tufany-dostavba kanalizace (patefni stoky) 1.3.2010] 31.10.2011 [soub &h JMP

8096 | Spirkova kiiz. PODLIPNA - kiiz. HASICSKA BVK, a.s. Rek. komunikaci Tufany Il 1.3.2010| 31.10.2011 |soubéh JMP
16361|Spirkova kfiz. HASICSKA - kfiz. HANACKA BVK, a.s. Rekonstrukce kanalizace Spirkova 1.3.2011(31.10.2011 |soub &h JMP
19729|Spitalka kiiz. KRENOVA - kiiz. PODNASEPNI BKOM, a.s. Oprava komunikace 1.3.2010| 31.10.2010|soubéh BVK,DPMB
20500 Spitalka kfiz. PLYNARENSKA - kfiz. RADLAS BKOM, a.s. Staveb.Upravy+sité "Oblast Radlas" 1.3.2008| 31.10.2009 [soubéh DPMB,BVK
13739|Stefanikova kiiz. PIONYRSKA - kfiz. KABATNIKOVA BKOM, a.s. Rekonstrukce ulice Stefanikovy |.et. 1.3.2014] 31.10.2014 |soubéh DPMB,BVK,JMP, TSB
13739|Stefanikova kiiz. KABATNIKOVA - kiiz. DOMAZLICKA BKOM, a.s. Rekonstrukce ulice Stefanikovy Il.et. 1.3.2014 [ 31.10.2014 |soub. BVK,DP,JMP,E.ON
13739|Stefanikova kiiz. PIONYRSKA - kiz. KABATNIKOVA BKOM, a.s. Rekonstrukce ulice Stefanikovy |.et. 1.3.2014] 31.10.2014 |soubéh DPMB,BVK,JMP, TSB
16960 | Stefanikova kfiz. PIONYRSKA - kfiz. KABATNIKOVA DPMB, a.s. RTT Stefanikova 1.etapa 1.3.2014 | 31.10.2014 [soub &h BVK,JMP,BKOM,TSB
16960 | Stefanikova kfiz. PIONYRSKA - kfiz. KABATNIKOVA DPMB, a.s. RTT Stefanikova 1.etapa 1.3.2014 | 31.10.2014 |soub &h BVK,JMP,BKOM,TSB
27498 |Stefanikova kiiz. DOMAZLICKA - kiiz. ANTONINA MACKA SMB Rekonstrukce ulice Palackého tf. 1.3.2015] 31.10.2015(2008-0pr. TT,v €.RTT,vod.a.kan.kom
16466 [ Stépanska cela BVK, a.s. Oprava kan. a rek. vodovodu, obnova vozovky 1.8.2009( 31.10.2010|soubéh JMP,DPMB,EON,TSB
27394 |Styrické nabrezi Prazakova - Vodarska SMB Prestavba ZUB - Méstska infrastruktura 1.3.2010] 31.10.2015

8096|Svédska kiz. MALINSKA - kiiz. HARASTOVA BVK, a.s. Rek. komunikaci Tufany Il 1.3.2010( 31.10.2011
17218|Svédska cela BVK, a.s. Brno, MC Turany - dostavba kanalizace 1.3.2010] 31.10.2011
11879 |Tabor kfiz. VEVERI - kfiz. KOUNICOVA BVK, a.s. Rek.vod.a .kan.Tabor I 1.3.2014] 31.10.2014
10295|Tihuvka cela BVK, a.s. Rekon. komunikaci Oresin vé. VO 1.8.2008| 31.10.2009 [soubéh TSB
11288 |Tih uvka cela BVK, a.s. Destova kanal.OreSin 2.etapa 1.8.2008| 30.9.2009[soubéh TSB
14649|TiSnovska kFiz. VRANOVSKA - kFiz. SYPKA BVK, a.s. Rekonstrukce kanalizace TiSnovska 1.3.2010| 30.6.2010
14022|To¢na kfiz. MALOSTRANSKA - ¢.or. 21 BVK, a.s. Oddilny kanal.systém St.Liskovec-Il.etapa 1.10.2010( 31.10.2011 |soub &h JMP

6123 | Tomkovo nam. celé RSD CR Sil. 1/42 Brno, VMO Tomkovo nam ésti 1.3.2010| 31.10.2012|soubéh BKOM
27394 |Trnita cela SMB Ptrestavba ZUB - M&stska infrastruktura 1.3.2010] 31.10.2015

6679| Turanska kfiz. MESTANSKA - kiiz. REVOLUCNI BVK, a.s. MC Tufany-dostavba kanalizace (patefni stoky) 1.3.2010] 31.10.2011

8096 | Turanska kiiz. GLOCOVA - kiiz. ULICE 1. KVETNA BVK, a.s. Rek. komunikaci Tufany || 1.3.2010{ 31.10.2011

6679|Tufanské nam. ¢.or. 19 - ¢.or. 33 BVK, a.s. M C Tufany-dostavba kanalizace (patefni stoky) 1.3.2010] 31.10.2011

8096| Turanské nam. kiiz. HASICSKA - kiiz. SOKOLNICKA BVK, a.s. Rek. komunikaci Tufany Il 1.3.2010{ 31.10.2011
20439|U ustavu cela BKOM, a.s. Reko IS a komunikaci MC Chrlice 1.10.2009| 31.10.2010|soubéh JMP
20439|U viaduktu kiiz. PROKESOVA - kiiz. NA MLATECH BKOM, a.s. Reko IS a komunikaci M C Chrlice 1.10.2009| 31.10.2010

8789|Udolni kfiz. UVOZ - k¥iz. MARESOVA DPMB, a.s. RTT Udolni | 1.3.2015(31.10.2015 |soub éh BVK,BKOM,JMP,SMB
14690|Udolni kfiz. UVOZ - kiiz. NAM. MIRU BVK, a.s. Rekon. vod. a kanal. Udolni 1.3.2016| 31.10.2016|soubéh DPMB,BKOM
27501|Udolni kfiz. UVOZ - kfiz. MARESOVA SMB Rekonstrukce komunikace 1.3.2015] 31.10.2015 |soubéh DPMB,BVK,JMP
27502 |Udolni Uvoz-nam.Miru DPMB, a.s. RTT Udolni Il 1.3.2016| 31.10.2016 [soubéh BVK,BKOM
27503 |Udolni kiiz. UVOZ - kiiz. MARESOVA BVK, a.s. Rekonstrukce vodovodu a kanalizace 1.3.2015] 31.10.2015 |soubéh DPMB,JMP,SMB
27504 |Udolni Uvoz-nam.Miru BKOM, a.s. Oprava komunikace 1.3.2016( 31.10.2016|soubéh DPMB,BVK
27394 |Uhelna cela SMB Prestavba ZUB - Méstska infrastruktura 1.3.2010| 31.10.2015

8096 |Uhyrkova cela BVK, a.s. Rek. komunikaci Tufany I 1.3.2010{ 31.10.2011
17218 |Uhyrkova cela BVK, a.s. Brno-MC Turany dostavba kanalizace 1.3.2010] 31.10.2011
27490|Ujezdy kfiz. HLAVACOVA - &.or. 26 BKOM, a.s. Oprava komunikace 1.3.2010 [31.10.2010 poub &h TSB

8096 |ulice 1. kvétna cela BVK, a.s. Rek. komunikaci Tufany Il 1.3.2010] 31.10.2011
17218|ulice 1. kvétna cela BVK, a.s. Brno-MC TuFany dostavba kanalizace 1.3.2010] 31.10.2011
27394 |Uzka kiiz. HYBESOVA - kiiz. UHELNA SMB P restavba ZUB - Méstska infrastruktura 1.3.2010| 31.10.2015|koord. BKOM
20500 (Valcha cela BKOM, a.s. Staveb.Upravy+sité "Oblast Radlas" 1.3.2008( 31.8.2009
29264 [Valchatska nahon BKOM, a.s. Oprava mostu ev.¢.BM-564 Valcharska 1.3.2010] 31.10.2010 [vyluka o prazdninach
24470|Vanc&urova cela BVK, a.s. Rekonstr. vod.a opr. kan. Van ¢urova 1.9.2011] 31.10.2012 [soubéh EON

6193|Vankovo nam. celé BKOM, a.s. Rekonstrukce Vankova nameésti 1.3.2010] 31.10.2011

9664 |Veleckého cela BVK, a.s. Oprava kanalizace a rek. vodovodu 1.8.2009 31.10.2010 |mimo nové plochy'koo.BKOM,JMP; TSB
28233 |Veleckého cela BKOM, a.s. Oprava komunikace Veleckého 1.3.2010 [ 31.10.2010 [soub &h BVK,JMP,VZMB; TSB
16479|Veleslavinova cela BVK, a.s. Opr. vod.a rek. kanal.Veleslavinova 1.3.2014 ({31.10.2014
14711 [Venhudova k¥iz. MERHAUTOVA - kiiz. ZEMEDELSKA BVK, a.s. Rek. vodovodu a kanalizace lll.etapa 1.3.2012131.10.2012 [soub éh JMP

6691|Vesela kiiz. DOMINIKANSKE NAMESTI - kiiz. STREDOVA BKOM, a.s. Rekonstrukce Dominikanského nam. 1.3.201131.10.2011 jsoub €h JMP
13936 |Vesela kfiz. DOMINIKANSKE NAMESTI BKOM, a.s. 19.stavba SK kolektor Vesela-Dom.nam. 17.11.2008 | 30.3.2010
11879 |Vevefi ¢.or. 117 - kiiz. TABOR BVK, a.s. Rek.vod.Tabor Il 1.3.2014(31.10.2014
17208 |Vevefi kfiz. MINSKA - kiiz. SUMAVSKA SMB Rekonstrukce ulice Minska 1.3.2012] 31.10.2012 [soubéh BVK,TSB
23894 |Veveri kiiz. KONECNEHO NAMESTI - kiiz. SOKOLSKA DPMB, a.s. OTT Veveli |.etapa 1.9.2009| 31.10.2009|soubéh BKOM; mimo INVEX a Strojirensky veletrh
23894 |Vevefi kiiz. SUMAVSKA - kiiz. TABOR DPMB, a.s. RTT Vevefi lll. etapa 1.3.2012] 31.10.2012
23894 |Vevefi kfiz. GROHOVA - kfiz. SOKOLSKA DPMB, a.s. RTT Veve i lla. etapa 1.3.2013| 31.10.2013|soubéh BKOM
23894 |Vevefi kiiz. ZEROTINOVO NAMESTI - kfiz. GROHOVA DPMB, a.s. RTT Vevefi llIb. etapa 1.3.2013| 31.10.2013[soubéh BKOM
27506 |Vevefi kfiz. ZEROTINOVO NAMEST! - kfiz. KONECNEHO NAMESTI SMB Rekonstrukce ulice Veveri | 1.3.2013| 31.10.2013|v¢.RTT,rekon.vodo.a kan.
27645|Vevefi kfiz. SUMAVSKA DPMB, a.s. RKS prejezdu Vevefi - Sumavska 1.9.2009| 30.9.2009

6917|Videriska trat CD - Leskava DPMB, a.s. RTT most Videnska 1.3.2010{ 31.10.2010 |koord.RSD
29352 |Videriska most Pofici BKOM, a.s. Oprava mostu Viderska pres Svratku BM-024 1.3.2010( 31.10.2010|koord. Max.,EON,RSD
29538 |Videriska kiiz. D1 - kiiz. MORAVANSKA RSD CR Oprava komunikace 1/52 Brno-Rajhrad 1.3.2009| 31.10.2009 [koor.BKOM,Tep.,BVK,JMP,E.On, TSB,DPMB,SMART,Maxpr.,NET




29538|Videriska kiiz. MORAVANSKA - MODRICE RSD CR Oprava komunikace 1/52 Brno-Rajhrad 1.3.2010] 31.10.2010|koor.BKOM, Tep.,BVK,JMP,E.On, TSB,DPMB,SMART,Maxpr.,NET
29538 Videriska kfiz. HERSPICKA - kiiz. D1 RSD CR Oprava komunikace 1/52 Brno-Rajhrad 1.3.2010] 31.10.2010 |koor.BKOM, Tep.,BVK,JMP,E.On,TSB,DPMB,SMART,Maxpr.,NET
27919|Vitézslavy Kapralové cela BKOM, a.s. Oprava komunikace 1.6.2009| 31.10.2009|soubéh BVK,TSB
15406 |Vranovska kfiz. TISNOVSKA - kiiz. SVITAVSKA BVK, a.s. RKS "D" Auerswaldova-Kaloudova 1.3.2010 (31.10.2013
13968 |Vzdalena cela SMB Uliéni stoky kanal.oddil.systému 1.3.2013| 31.10.2013
11872 [Wolkrova cela BVK, a.s. Oprava kanal.pfip.a rek.vod. Wolkrova 1.10.2008 | 31.10.2009 |soubéh BKOM,JMP, TSB
19773 |Wolkrova cela BKOM, a.s. Oprava chodnikt 1.3.2009( 31.10.2009 |sou.BVK,TSB,JMP
23896 |Zabrdovicka kiz. LAZARETNI - kfiz. KULDOVA DPMB, a.s. RTT Zabrdovicka 1.3.201531.10.2015 |soubéh BVK,BKOM
27507 |Zabrdovicka Lazaretni-Kuldova BKOM, a.s. Oprava komunikace 1.3.2015( 31.10.2015|soubéh BVK,DPMB
27508 |Zabrdovicka k¥iz. LAZARETNI - kfiz. KULDOVA BVK, a.s. Oprava kanalizace a vodovodu 1.3.2015] 31.10.2015 |soubéh DPMB,BKOM
25900|Zborovska podchod pod Zabovieskou RSD CR Zabovfesky, mosty ev.&.42-002.1,2 a ev.&.42-002A.1 1.7.2008 |31.10.2010 koord. BKOM
14492|Zelny trh cely BKOM, a.s. Rekonstrukce nam.Zelny trh 1.3.2010] 31.10.2010{soub.JMP
14711 [Zemé&délska kfiz. JUGOSLAVSKA - kfiz. MATHONOVA BVK, a.s. Rek. vodovodu a kanalizace lll.etapa 1.3.2012(31.10.2012 jsoub éh BKOM,JMP
28253 |Zemédélska kfiz. JUGOSLAVSKA - kfiz. VENHUDOVA,suda BKOM, a.s. Souvisla udrzba chodniku 1.3.2012] 31.10.2012 |soubéh BVK,JMP

9687 [Zvonarka kfiz. DORNYCH - UAN BKOM, a.s. Tramvaj Plotni 1.3.2016 | 31.10.2016 |soub&h Teplarny,ZUB
27394 |Zvonarka kfiz. PLOTNI - kfiz. TRNITA SMB Prestavba ZUB - Méstska infrastruktura |l. etapa 1.3.2010] 31.10.2015 [koord. BKOM, Teplarny

6119 [Zabovieska kfiz. LUCNI - kiz. HRADECKA RSD CR VMO Dobrovského 1.10.2007| 31.10.2011
10863 [Zabovreska kiiz. KAMENOMLYNSKA - kfiz. KNINICSKA BKOM, a.s. VMO Zabovieska 1.3.2011] 31.10.2015
10863 |Zabovieska Hlinky - Brafova BKOM, a.s. VMO Zabovfeska 1.3.2011] 31.10.2015
25900|Zabovreska Fanderlikova - Luéni RSD CR Zabovresky, mosty ev.¢.42-002.1,2 a ev.€.42-002A.1 1.3.2008 |31.10.2010

9729|Zarosicka Rokytova-pfipoj.VMO BKOM, a.s. VMO Rokytova 1.3.2012] 31.10.2015

8067 |ZelezniCarska Jandaskova- Kralovka BKOM, a.s. Rekon.komun.vE. kanal. 1.5.2009| 30.6.2010

9687 [Zelezni¢ni kfiz. PLOTNI - kfiz. KOMAROVSKA BKOM, a.s. Tramvaj Plotni 1.3.201131.10.2012 |koord. ZUB
12706 Zlibek cely BVK, a.s. Dest.a spla$.kanal.Bohunice vé.komunikac 1.3.2010| 31.10.2011 [soub&h JMP
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DOPROVODNE PROGRAMY PRO PODPORU CYKLISTICKE DOPRAVY

PODPORA BEZPECNYCH CEST DO SKOL

Na Ceskych silnicich zemfe kazdoro¢né kolem ftficeti déti a
tisice jich utrpi zranéni. Je to jednim z dGvodu, pro¢ stale vice rodi¢u
své déti do Skoly radéji vozi autem. To nejenze zveda urover IAD ve
méstech, ale vytvafi v détech navyky, které si ponesou cely Zivot s
sebou. Jak tedy dosahnout toho, aby se déti do Skol (ale nejen tam)
dostaly bezpe&né (at’ uz pésky nebo na kole)?
automobilového provozu ve méstech, coz neni pfedmétem tohoto
generelu.

Jina opatfeni pro nejzranitelngjsi cyklisty se daji shrnout do
nasledujicich bodu:

vyznaceni specialnich tras zklidnénymi ulicemi

budovani oddélené infrastruktury

podpora bezpe&ného prechazeni pro déti pouzivajici chodniky

Nejbezpelnéjsi je v soucasné dobé pro déti jizda po chodniku. Dle
platné pravni upravy (§ 53 zakona €. 361/2000 Sb., o silni¢nim
provozu) konkrétné § 58, stanovi, Zze déti mladsi 10 let nesmi samy
jezdit po silnici, mistni komunikaci a vefejné pfistupné ucelové
komunikaci (mohou pouze s doprovodem osoby starSi 15 let), ale
vzapéti upfesniuje, ze tento zakaz neplati pro chodniky, cyklistické
stezky a obytné a pési zény. Nepfimo tim tedy umozfiuje détem
mladSim 10 let, aby jezdily po chodniku. Nicméné se z tohoto
ustanoveni neda odvodit, Ze by se tato vyjimka vztahovala i na osoby
starSi 10 let, takze vSichni ostatni maji tuto ¢innost zakazanou.
Pokud bychom zajistili dostate¢né Sifkové profily chodnik(i vSeobecné
(pfedevsim opatfenimi na zamezeni najizdéni parkujicich aut az ke
sténam domu) ziskame rozsahlou sit pomérné bezpecnych tras pro
mensi déti.

Slabymi misty v§ak zUstavaji pfechody pro chodce. (je tfeba mit na
paméti fakt, Ze aby cyklista dostal na pfechodu pro chodce prednost,
musi podle zakona sesednout z kola). Zde se nabizi technicka
opatfeni (rozSifena chodnikova plocha), ktera zuzi Sitku vozovky tak,
faktort ovSem zlstava tolerované nezakonné parkovani (do 5m) od
prechodd (malé déti nejsou za auty vidét).

S ohledem na pFechody je rovnéz zasadni zména legislativy tak, aby
davala povinnost fidi€um dat pfednost rovnéz cyklistim na
vyznacenych pfejezdech.

Co se tyCe nejlevnéjsi a nejucinnéjsi upravy, jedna se o co nejsirsi
zavadéni zon tempo 30. Je mozné vjezdy do takové zény opét
zdUraznit (z4zeni vozovky, zvy$ené prahy atd.)

I mensi déti jsou po dostate€ném vycviku schopné jezdit po silnici, ale
opatfeni na vozovce se budou tykat pfedevsim déti starSich 10ti let.
Zde se opatreni neli§i od opatfeni pro cyklisty vSeobecné, .
predevsim vyznacovani cyklopruht, pfedsazeny prostor pro cyklisty
na kfizovatkach atd.

Samostatnou kapitolou je pak vyznaceni tras zklidnénymi ulicemi,
ulicemi s minimalnim provozem ¢i pfimo stavba oddélené
infrastruktury (cyklostezek).

DO PRACE NAKOLE

Madarska narodni kampari na podporu dojizdéni na kole se
predstavila pod nazvem ,Bringazz a Munkaba®“, v pfekladu ,do prace
na kole*.

.Pokud by se pofadalo mistrovstvi svéta v pozitivni propagaci
cyklistiky, vSichni bookmakefi by si vsadili na Madary,“ piSe server
copenhagenize.com. Propagacni kampan naSich byvalych jiznich
sousedU predstavuje jizdni kolo jako normalni a pfijatelny zplsob
dopravy.

Madafi se touto kampani zafadili na stale rostouci seznam
zemi, které propaguji dojizdéni na kole jako zdravou, pfijemnou a
pfijatelnou alternativu.

i 05

I | Som—



DOPORUCENA REALIZACNI OPATRENI NA SiTI CYKLOTRAS
CHARAKTERISTICKA OPATREN| V CELOMESTSKEM SYSTEMU CYKLOTRAS - ZASADY

Navrzena sit cyklotras je rozdélena do charakteristickych
useku a ty popsany podle typu pouzité Upravy. V zasadé jsou pouzity
Ctyfi druhy uprav. Vystavbou samostatné stezky pocinaje, pres liniova
a ploSna organizacni opatfeni az po doplnéni opatfeni pro cyklisty do
planovanych staveb dopravni infrastruktury. Posledni patou moznosti
je vyuziti stavajiciho stavu, tedy bez Uprav. Ve vybranych profilech
jsou pro predstavu doplnény charakteristické fezy, které upfesnuji
zpusob vedeni cyklistd v daném profilu. Nasledujici tabulka popisuje
jednotlivé useky, typy opatfeni a neposledni fadé i dopady na kapacity
pouZzitych komunikaci, resp. jejich funk&nost.

LEGENDA K VYKRESOVE CASTI
LEGENDA : PRIDRUZENY PROSTOR

j HRANICE MESTA BRNA (SchEZCZA gfo? CHOBCEACTIRLETY
\ HRANICE OBCI MO BRNO HLAVNi DOPRAVNi PROSTOR
- i VYHRAZENY PRUH PRO CYKLISTY 1P20,
BRNO.SEVER NAZVY MESTSKYCH VICEUCELOVY PRUH
CASTI A OBCI \ ZONA,
o PESi A OBYTNE ZONY
-@- VZOROVY PRICNY REZ
\ OBSLUZVNA'KOMUNIKACE
(SPOLECNY PROVOZ)
T UCELOVA KOMUNIKACE
So, | POLNI/LESNI CESTY
LEGENDA K TABULCE
S sbérna (funkeni sk. B, 50 km/h)
0] obsluzna (funkéni sk. C, 30 resp. 50 km/h)
a cyklisticky pruh
A protismérny cyklisticky pruh v CO
b autobusovy/trolejbusovy pruh
d smérové rozdélené
M minimum pro protismérny provoz cyklist
p parkovaci pruh
P parkovaci pruh v CO na strané cyklistl
S parkovaci pas
S parkovaci pas v CO na strané cyklistd
T tramvajovy pas
X viceucelovy pruh / cyklopitkokoridor
X protismérny viceucelovy pruh / cyklopitkokoridor v CO

bO vzdy 0,5 m za obrubou na kazdé strané
bPD vzdy 1,75 m na kazdé strané (1,50 + 0,25)
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CHARAKTERISTICKA OPATRENI V CELOMESTSKEM SYSTEMU CYKLOTRAS - TABULKY PRIRAZENI

Cislo fezu| katalogové ulice katastralni uzemi méstska cast Sirka uliéniho Sirka mezi Sifka hl. dopr. | nyni jizdnich navrh Sirkova poznamka
Cislo fezu prostoru obrubami prostoru pruhu rezerva
1 26 Milady Horakové Zabrdovice Brno-stred 18,50 14,50 15,50 2 MS2Tp 18,5/15/50 0,50
2 13 Milady Horakoveé Zabrdovice Brno-sever 19,50 12,00 13,00 2 MS2T 19,5/10/50 3,00
3 24 Merhautova Zabrdovice Brno-sever 18,50 12,25 13,25 2 MS2Tp 18,5/12,5/50 0,75
4 25 Merhautova Cerna pole Brno-sever 19,00 12,50 13,50 2 MS2Tp 19/13,5/50 0,00 prostor podél tramvaje ve stoupani
5 8 Seifertova Lesna Brno-sever 28,00 13,00 14,00 4 MS2a 18/10/50 4,00 omezeni kapacity
6 26 Cejl Zabrdovice Brno-stred 21,50 15,00 16,00 2 MS2Tp 21,5/15/50 1,00
7 63 Jana Svobody Zabrdovice Brno-sever 17,50 10,00 11,00 1 MO1MPs 17,5/11/30 0,00 p fipadné jiné feSeni s VDZ
8 22 Dukelska tfida Husovice Brno-sever 15,00 10,25 11,25 2 MS2Tp 15/11,25/50 0,00 podnormové rozm éry - stav
9 30 Bubenickova Zidenice Zidenice 25,50 19,50 20,50 3 MS2Txp 25,5/20,5/50 0,00 omezeni kapacity
10 26 Krenova Trnita Brno-stied 22,50 14,50 15,50 2 MS2Tp 22,5/15/50 0,50
11 26 Krenova Trnita Brno-stied 23,50 16,00 17,00 2 MS2Tp 23,5/15/50 2,00
12 38 Olomoucka Cernovice Cernovice 20,50 15,50 16,50 4 MS4a 20,5/16,5/50 0,00
13 8 Olomoucka Cernovice Cernovice 18,00 9,50 10,50 2 MS2a 18/10/50 0,50
14 24 Taborska Zidenice Zidenice 16,00 8,00 9,00 2 MS2Tp 16/12,5/50 parkovani za obrubou
15 32 LiSeriska Zidenice Zidenice 11,50 8,00 9,00 2 MS2x 11,5/8,5/50 0,50
16 38 Jedovnicka Lisen Lisen 18,50 15,50 16,50 4 MS4a 18,5/16,5/50 0,00
17 10 NovoliSeriska Lisen LiSen 18,50 13,50 14,50 4 MS2ap 18,5/14,5/50 0,00 omezeni kapacity
18 31 Charbulova Cernovice Cernovice 15,00 7,00 8,00 2 MS2x 15/8/50 0,00
19 tram. trat na Stranskou skalu |Slatina Slatina 7,00 6,00 7,00 0 MOOQTa 7/7/30 doplnit TT o Zivi ¢ny povrch
20 8 Trnkova Lisen Lisen 12,50 9,00 10,00 2 MS2a 12,5/10/50 0,00
21 bulvar Trnita Brno-stfed 4 MS4Tap 50,5/37,5/50 novostavba
22 40 Svatopetrska Komarov Brno-jih 34,50 8,50 9,50 4 MS4da 34,5/21/50 0,75
23 38 Hnévkovského Komarov Brno-jih 36,00 16,00 17,00 4 MS4a 36/16,5/50 0,50
24 8 Kastanova Brnénské lvanovice | Tufany 13,00 9,00 10,00 2 MS2a 13/10/50 0,00 dlouhe radaky na moste (10m)
25 Nové sady Staré Brno Brno-stfed 34,00 6,50 7,50 4 MS4Tb 34/24/50 - bus+cyklo pruhy - stav
26 Renneska Styfice Brno-stred 25,00 16,50 17,50 2 MS2Tx 25/17,5/50 0,00
27 59 Renneska §tyfice Brno-stred 9,00 3,50 4,50 1 MO1M 9/4,25/20 0,25 jednosmérky v obytné zoné - stav
28 8 Jihlavska Styfice Brno-stied 18,00 10,50 11,50 3 MS2a 18/10/50 1,50 omezeni kapacity
29 38 Jihlavska Bohunice Bohunice 26,50 15,50 16,50 4 MS4a 18,5/16,5/50 0,00
30 32 Jihlavska Bosonohy Bosonohy 9,00 8,00 9,00 2 MS2x 9/8,5/50 0,50
31 8 Prazska Bosonohy Bosonohy 12,00 11,00 12,00 2 MS2a 12/10/50 2,00
32 31 Kamenice Bohunice Bohunice 10,50 7,00 8,00 2 MS2x 10,5/8/50 0,00
33 11 Petra KFivky Novy Liskovec Novy Liskovec 20,00 7,25 8,25 4 MS2dap 20/17,5/50 0,25 omezeni kapacity
34 Pekarska Staré Brno Brno-stred 15,50 12,00 13,00 2 MS2Tap 15,5/13/50
35 Hlinky Pisarky Brno-stfed 16,50 7,50 8,50 2 MS2x 16,5/8,5/50 0,00
36 9 LibuSino udoli Pisarky Kohoutovice 15,00 10,50 11,50 2 MS2ap 15/11,5/50 0,00
37 11 LibuSina tfida Kohoutovice Kohoutovice 21,00 7,00 8,00 4 MS2dap 21/21/50 0,00 omezeni kapacity
38 32 Zebétinska Zebétin Zebétin chybi zaméreni 1,00 2 MS2x 8,5/8,5/50
39 23 Vevefi Vevefi Brno-stred 18,50 15,00 16,00 2 MS2Tp 18,5/13,25/50 2,75
40 14 Veverfi Veveri Brno-stred 23,50 10,50 11,50 2 MS2Ta 23,5/16/50 -4,50 chystana rekonstrukce
41 25 Minska Zabovresky Zaboviesky 19,00 10,00 11,00 1 MS2Tp 19/13,5/50 -2,50 chystana rekonstrukce
42 26 Horova Zaboviesky Zaboviesky 20,25 10,25 11,25 T MS2Tp 20,25/15/50 parkovani za obrubou
43 32 Stursova Komin Komin 17,25 7,50 8,50 2 MS2x 17,25/8,5/50 0,00
44 32 Bystrcka Komin Komin 12,25 8,00 9,00 2 MS2x 12,25/8,5/50 0,50
45 32 Odbojarska Bystrc Bystrc 12,00 8,00 9,00 2 MS2x12/8,5/50 0,60
46 8 Vejrostova Bystrc Bystrc 11,00 11,00 12,00 2 MS2a 11/10/50 2,00
47 32 Rakovecka Bystrc Bystrc 8,50 6,00 7,00 2 MS2x 8,5/8,5/50 -1,50
48 35 Kounicova Veveri Brno-stfed 21,75 14,00 15,00 4 MS3ap 21,75/15/50 0,00 omezeni kapacity
49 8 Kounicova Vevefi Brno-stfed 19,00 10,00 11,00 2 MS2a 19/10,5/50 0,50
50 21 Kounicova Vevefi Brno-stred 23,00 15,00 16,00 3 MS2Tax 23/15,25/50 0,75 jeden Fadici pruh rozSifeny
51 45 Jana Babaka Kralovo pole Kralovo pole 21,00 12,75 13,75 2 TRAM JB -
52 18 Jana Babaka Kralovo pole Kralovo pole 22,50 12,75 13,75 2 MS2Tap 25,5/21/50 -7,25 chystana rekonstrukce
53 28 Purkyrova Kralovo pole Kralovo pole 32,50 14,00 15,00 2 MS2Tx 32,5/15/50 0,00
54 17 Lidicka Vevefi Brno-stred 27,75 19,50 20,50 2 MS2Tap 27,75/19,25/50 1,25
55 20 Stefanikova Veveri Brno-stied 32,25 17,25 18,25 4 MS2Taps 32,25/24,25/50 omezeni kapacity
56 27 Palackého tfida Kralovo pole Kralovo pole 26,75 13,75 14,75 2 MS2Tx 26,75/14,25/50 0,50
57 44 Banskobystricka Reckovice Reckovice-Mokra hora 20,00 12,00 13,00 2 TRAM BB -
58 34 Moravské namésti Mésto Brno Brno-stred 26,00 13,75 14,75 4 MS3a 26/13,5/50 1,25 omezeni kapacity
59 36 Kolisté Mésto Brno Brno-stred 29,00 15,00 16,00 5 MS3ap 29/15,75/50 0,25
60 3 Uzka Trnita Brno-stfed 48,50 24,25 25,25 6 BUS MS5da - omezeni kapacity




Cislo fezu| katalogové ulice katastralni uzemi méstska cast Sirka uliéniho Sirka mezi Sitka hl. dopr. | nyni jizdnich navrh Sirkova poznamka
Cislo fezu } prostoru obrubami prostoru pruht rezerva
61 15 Videnska Styfice Brno-stred 25,50 18,50 19,50 2 MS2Ta 25,5/17,5/50 2,00
62 37 Uvoz Staré Brno Brno-stred 19,50 10,50 11,50 3 MS3bx 19,5/11,5/50 0,00
63 39 Uvoz Vevefi Brno-stred 20,50 13,00 14,00 4 MS4b 20,5/14/50 0,00
64 34 Kotlarska Veveri Brno-stfed 20,75 12,50 13,50 4 MS3a 20,75/13,5/50 0,00 omezeni kapacity
65 10 Provaznikova Cerna pole Brno-sever 21,75 14,00 15,00 3 MS2ap 21,75/14,5/50 0,50 omezeni kapacity
66 Nova méstska tfida Zabrdovice Brno-stfed 1,00 MS4ap 37,5/19/50 novostavba
67 32 Kroftova Zaboviesky Zabovresky 12,50 7,50 8,50 2 MS2x 12,5/8,5/50 0,00
68 31 Krizikova Kralovo pole Kralovo pole 12,50 7,00 8,00 2 MS2x 15/8/50 0,00
69 42 Svatoplukova Zidenice Zidenice 30,00 7,25 8,25 4 MS4dx 30/17/50 0,25
70 Cernovicka Cernovice Cernovice 1,00 MO 11/7,5/30 novostavba
71 Cichnova Komin Komin 19,00 11,50 12,50 2 MS2xp 19/11,5/50 1,00
72 52 Optatova Jundrov Jundrov 9,75 7,00 8,00 1 MO1Ap 9,75/8/30 0,00
73 31 KSirova Horni Her$pice Brno-jih 17,50 7,00 8,00 2 MS2x 15/8/50 0,00
74 58 Jaselska Vevefi Brno-stred 18,00 1,00 1 MO1ASs 18/14,75/30 pouze vyznadit
75 63 Gorkého Vevefi Brno-stred 19,00 10,00 11,00 1 MO1MPs 19/11/30 0,00
76 60 Smejkalova Zaboviesky Zaboviesky 12,00 6,00 7,00 1 MO1MP 12/6,25/30 0,75
77 62 Hrncifska Veveri Brno-stfed 15,00 8,00 9,00 1 MO1MPp 15/8,5/30 0,50
78 58 Smetanova Veveri Brno-stfed 18,50 8,00 9,00 1 MO1ASs 18/14,75/30 stani ¢aste€né na chodniku jako dnes
79 53 Bratislavska Zabrdovice Brno-stred 14,00 9,00 10,00 1 MO1APp 14/9,25/30 0,75 omezeni parkovaci kapacity
80 nova nadrazni Trnita Brno-stred 1,00 MS4Tap -/27/50 novostavba
81 13 Divadelni Mésto Brno Brno-stired 19,00 12,00 13,00 2 MS2T 19/10/50 3,00 pouze zpfistupnit SDZ
82 54 Vesela Mésto Brno Brno-stred 26,50 14,00 15,00 1 MO1APs 26,5/11,75/30 3,25
83 51 Mlynska Trnita Brno-stfed 12,00 7,00 8,00 1 MO1AP 12/7,25/30 0,75
84 Veslarska Jundrov Jundrov 12,50 6,50 7,50 2 MS2x 12,5/7,5/50 0,00 stoupaci viceuc&elovy pruh
85 32 Kolejni Kralovo pole Kralovo pole 12,00 7,50 8,50 2 MS2x 12/8,5/50 0,00
86 32 Hudcova Medlanky Medlanky 13,00 8,00 9,00 2 MS2x 13/8,5/50 0,50
87 32 Vazného Reckovice Redckovice-Mokra hora 13,50 8,00 9,00 2 MS2x 13,5/8,5/50 0,50
88 32 Marikova Redkovice Redkovice-Mokra hora 13,00 8,00 9,00 2 MS2x 13/8,5/50 0,50
89 31 Prijezdova lvanovice Ivanovice u Brna 10,50 7,00 8,00 2 MS2x 10,5/8/50 0,00
90 Kosmova Kralovo pole Kralovo pole 23,00 16,00 17,00 2 MS2Ta 23/17/50 0,00
91 11 Slovanské nam. Kralovo pole Kralovo pole 13,00 7,00 8,00 1 MS2dap -/8/50 0,00
92 Skacelova Kralovo pole Kralovo pole 29,00 13,00 14,00 4 MS2ap 29/13,25/50 0,75 org. - parkovani pouze po jedné strané
93 34 Kralovopolska Kralovo pole Kralovo pole 14,00 13,00 14,00 4 MS3a 14/13,5/50 0,50 omezeni kapacity
94 1 Pod kastany Zaboviesky Zaboviesky 24,00 18,00 19,00 4 MS2dap 24/19/50 0,00 omezeni kapacity
95 Domazlicka Kralovo pole Kralovo pole 19,00 11,00 12,00 2 MS2xp 19/12/50 0,00
96 31 Reissigova Ponava Kralovo pole 15,00 7,00 8,00 2 MS2x 15/8/50 0,00
97 Tvrdeho Stranice Brno-stied 20,00 8,50 9,50 2 MS2a 20/9/50 0,50
98 Lipova Pisarky Brno-stred 15,00 7,00 8,00 2 MS2x 15/8/50 0,00 stoupaci viceucelovy pruh
99 40 tfida Gen. Piky Cerna pole Brno-sever 20,00 8,00 9,00 4 MS4da 20/18,5/50 0,25
100 31 Erbenova Cerna pole Brno-sever 15,00 7,00 8,00 2 MS2x 15/8/50 0,00
101 Jugoslavska Cerné pole Brno-sever 20,00 10,00 11,00 2 MS2Ta 20/11/50 0,00
102 Lesnicka Cerna pole Brno-sever 20,00 9,50 10,50 2 MS1T 20/10,5/50 0,00
103 32 Fry&ajova Obfany Obrany-Maloméfice 15,00 8,50 9,50 2 MS2x 15/8,5/50 1,00
104 31 Kulkova Malomérice Obrany-Maloméfice 13,00 7,00 8,00 2 MS2x 13/8/50 0,00
105 Zarosicka Zidenice Zidenice 20,00 13,00 14,00 4 MS3ba 20/14/50 0,00 omezeni kapacity
106 57 Palavské nam. Zidenice Vinohrady 16,00 11,50 12,50 1 MO1ASp 16/12,25/50 0,25 stavebni upravy-protismérny pruh
107 Véstonicka Zidenice Vinohrady 11,50 10,50 11,50 2 MS2a 11,5/11,5/50 0,00
108 10 Mifkova LiSen LiSen 15,00 14,00 15,00 4 MS2ap 15/14,5/50 0,50 omezeni kapacity
109 Krasného Zidenice Zidenice 16,00 9,00 10,00 2 MS2xp 16/10/50 0,00
110 32 Samalova Zabrdovice Brno-stied 16,00 8,00 9,00 2 MS2x 16/8,5/50 0,50
111 Pisarecka Pisarky Kohoutovice 9,50 8,50 9,50 2 MS2a 9,5/9,5/50 0,00
112 Rybnicka Novy Liskovec Novy Liskovec 14,00 9,00 10,00 2 MS2xp 14/10/50 0,00
113 Dlouha Bohunice Bohunice 16,00 13,00 14,00 2 MS2ap 16/13/50 1,00
114 8 EliSky Pfemyslovny Bohunice Bohunice 15,50 9,00 10,00 2 MS2a 15,5/10/50 0,00
115 8 Osova Stary Liskovec Stary Liskovec 18,50 11,00 12,00 2 MS2a 18,5/10/50 2,00
116 34 Sokolova Horni HerSpice Brno-jih 23,00 13,00 14,00 4 MS3a 23/13,5/50 0,50 omezeni kapacity
117 31 Sokolova Horni HerSpice Brno-jih 19,00 7,00 8,00 2 MS2x 19/8/50 0,00
118 32 Bohunicka Horni Her$pice Brno-jih 20,50 8,00 9,00 2 MS2x 20,5/8,5/50 0,50
119 32 Botanicka Vevefi Brno-stred 24,50 8,00 9,00 2 MS2x 24,5/8,5/50 0,50
120 Chodska Kralovo pole Kralovo pole 19,00 10,00 11,00 2 MS2xp 19/11/50 0,00




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
AUTOBUSOVA ZASTAVKA NA MS2a MO1x 10/6,5/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
AUTOBUSOVA ZASTAVKA NA MS2x MO1xp 15/11,5/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
AUTOBUSOVA ZASTAVKA NA MS5da MO2as 24,5/21/50




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO2xs 23,5/20/50 MS2ap 18/14,5/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2a 13,5/10/50 MS2dap 21/17,5/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2ap 15/11,5/50 MS2dxp 19,5/16/50




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2T 13,5/10/50 MS2Tap 18,5/15/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2Ta 19,5/16/50 MS2Tap 22,75/19,25/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2Ta 21/17,5/50 MS2Tap 24,5/21/50




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2Tap 25,5/22/50 MS2Tp 15,5/12/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2Taps 27,75/24,25/50 MS2Tp 16,75/13,25/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2Tax 18,75/15,25/50 MS2Tp 16/12,5/50




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2Tp 17/13,5/50 MS2Tx 18,5/15/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2Tp 18,5/15/50 MS2Tx 19/15,5/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2Tx 17,75/14,25/50 MS2Txp 24/20,5/50




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2x 11,5/8/50 MS3a 17/13,5/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2x 12/8,5/50 MS3ap 18,5/15/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS2xp 17/13,5/50 MS3ap 19,25/15,75/50




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS3bx 15/11,5/50 MS4da 22/18,5/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS4a 20/16,5/50 MS4dap 26,5/23/50

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MS4b 17,5/14/50 MS4dx 20,5/17/50




VZOROVY REZ VZOROVY REZ ,
MS4dxp 25,5/22/50 LOKALNi ZUZENi (NAPR. OCHRANNY OSTRUVEK) NA MO2a, 30 km/h

46 v v i A

VZOROVY REZ , VZOROVY REZ ,
TRAMVAJOVA ZASTAVKA VZOR BANSKOBYSTRICKA LOKALNi ZUZENi (NAPR. OCHRANNY OSTRUVEK) NA MS2a

VZOROVY REZ VZOROVYREZ . .,
TRAMVAJOVA ZASTAVKA VZOR JANA BABAKA LOKALNI ZUZENi (NAPR. OCHRANNY OSTRUVEK) NA MS2x




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1A 8,5/5/30 MO1Ap 11,5/8/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1Ap 10,5/7/30 MO1APp 12,75/9,25/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1AP 10,75/7,25/30 MO1APs 15,25/11,75/30




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1AS 13,75/10,25/30 MO1ASs 18,25/14,75/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1As 13/9,5/30 MO1M 7,75/4,25/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1ASp 15,75/12,25/30 MO1MP 10/6,5/30




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1Mp 9,75/6,25/30 MO1Ms 12,25/8,75/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1MPp 12/8,5/30 MO1MS 13/9,5/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1MPs 14,5/11/30 MO1MSp 15/11,5/30




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1MSs 17,5/14/30 MO1XP 10,75/7,25/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1X 8,25/4,75/30 MO1XPp 12,75/9,25/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1Xp 10,25/6,75/30 MO1XPs 15,25/11,75/30




VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1Xs 13,25/9,75/30 MO1XSs 19/15,5/30

VZOROVY REZ VZOROVY REZ
MO1XS 14/10,5/30 MS1A 9,5/6/50

VZOROVY REZ
MO1XSp 16/12,5/30
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VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

PIKTOGRAM "JiZDNi KOLO" PIKTOGRAM "CYKLISTA SE SMEROVYM ZNAKEM"

— V 14 (VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY) -V 20 (PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY)
- V 19 (PROSTOR PRO CYKLISTY)

— PROTISMERNY CYKLOPRUH A UPRAVY RAZENI |

0.85
0.425 = 0.425
0.30 0.25 0.30
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o n
- 0
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' 1
0.325 k).po[o.szs ol| ©
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- ZAKLADNI (MINIMALNI) VELIKOST: —
0,85 x 1,00 m (8itka x vyska) To)
™
- ZVETSENE VELIKOSTI: o
PROPORCNE (napf. ~ 1,00 x 1,20 m)




VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

PiISMO ~ NAPIS "BUS" : PIKTOGRAM ~ SYMBOL "JiZDNi KOLO"

— VYHRAZENY JiZDNi PRUH BUS+CYKLO+TAXI — VYHRAZENY JiZDNi PRUH BUS+CYKLO+TAXI

2.50
2.50

0.39 0.41 | 0.475 | 0.41 0.41

2.00 2.125




VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

PiISMO ~ NAPIS "TAXI" :

— VYHRAZENY JiZDNi PRUH BUS+CYKLO+TAXI

2.50

0.40 pP.19 0.475 |0.30| O0.46 |0.30| [0.125

2.25




DETAILY ZAKLADNICH SIRKOVYCH USPORADANI: V14 aV 20

— U OBRUBY:

bezpecnostni odstup

2.25

jizdni prostor

2.25

— U PODELNEHO STANI:

V 2b (3,0/1,5/0,25)

zakladni $itka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m

0.25,

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

- piktogram jizdniho kola umistén na osu pruhu

- C&araV 2b je sougasti jizdniho pruhu pro cyklisty
(v souladu s TP 179 a CSN 73 6110)

- Sifkové usporadani pfi navrhové rychlosti:

<—do 50 km/h do 30 km/h —

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty

V 2b (3,0/1.5/0,25)

- piktogram cyklisty a smérového znaku
umistén na osu pohybu jizdnich kol,
resp. na osu pomysiného jizdniho pruhu pro cyklisty

- velikost odstupu od obruby zavisi pfedevsim
na mistnich pomérech, zvlasté pak na kvalité povrchu
vozovky a zpusobu provedeni vodiciho prouzku
- mozna Sitkova usporadani pfi navrhové rychlosti
«—do 50 km/h —

0.25

2.25

bezpecénostni odstup

jizdni prostor

vV 10d

parkovaci pruh ~ 2,00 m

—

V 2b (3,0/1,5/0,25)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

- piktogram jizdniho kola umistén na osu pruhu

- CaraV 2b je soucasti jizdniho pruhu pro cyklisty
(v souladus TP 179 a CSN 73 6110)

- 8ifkové usporadani pfi navrhové rychlosti

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty

- piktogram cyklisty a smérového znaku
umistén na osu pohybu jizdnich kol,
resp. na osu pomysiného jizdniho pruhu pro cyklisty

0.75
1.00 zakladni $itka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m
|' 1.25
I I
!
.
| 3
| .8 =
2 >
0.25) 1.25 do 50 km/h
1 1.;)0 0.75 2.00
! 3.75
| |
!
! |
' I
I
I :
|
I
| o
I
I i
I .
| ' e 3 .
- usporadani pfi navrhové rychlosti
| do 50 km/h
I
| 1.25 2.00

3.25




DETAILY ZAKLADNICH SIRKOVYCH USPORADANI: VICEUCELOVY PRUH (VYHLED)

— U OBRUBY: — U PODELNEHO STANI:

,‘ bezpecnostni odstup
bezpecnostni odstup o
jizdni prostor
] 8 g
~N ~N ~N
= parkovaci pruh ~ 2,00 m
jizdni prostor
g
1 1 | - Ur——
|
.60 0.75
zakladni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m R 1.00 1.00 zakladni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m
075 | l 1.25
q q | g |
S < - I < : I
S 3 | 3 |
e S I ci I
& 8 o.Ls 8 o.Iss
> >l | I > I I
| : | VYHLED: viceu&elovy jizdni pruh | : | | : | VYHLED: viceu&elovy jizdni pruh
I : I I : I I : I
| - piktogram cyklisty umistén na osu pohybu jizdnich kol, | | - piktogram cyklisty umistén na osu pohybu jizdnich kol,
| ; | resp. na osu &asti vicetéelového jizdniho pruhu oddélené | ; | | . | resp. na osu &asti vicetcelového jizdniho pruhu oddélené
| I | ¢arou V2b a uréené predevsim pro cyklisty | I | | [ | ¢arou V2b a ur€ené predevsim pro cyklisty
I I I
| | - velikost odstupu od obruby zavisi predevsim | | | : | - usporadani pfi navrhové rychlosti
| na mistnich pomeérech, zvlasté pak na kvalité povrchu | do 50 km/h
vozovky a zplsobu provedeni vodiciho prouzku
| k Usob deni vodicih Zk | |
0.50 1.25
050 | 1.p0 - mozna Sifkova usporadani pfi navrhové rychlosti 080 | 0.75| 1 1.75] 2.00
! 150 i <—do 50 km/h do 30 km/h — !1'25 i I l 3.75
I I I
I | I I ' I I ' I
| | |
| | | | | | | | |




JEDNOSMERNY PROVOZ V LOKALNE ZUZENEM USEKU

(NAPR. PODEL TRAM. OSTRUVKU, U PRECHODU PRO CHODCE ¢l MISTA PRO PREKONANI KOMUNIKACE)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

- minimalni rozméry / minimalni $itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h: | - pfi navrhové rychlosti do 30 km/h: |

| @ D
o
~
1 = [ 1

0b

3.00 L 1.50 3.00 L1.25

7 7

4.50 4.25

vV 2b

V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty = VYHLED: vicetiéelovy pruh jednosmérny

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozmé&ry / minimalni $itka mezi obrubami
- pfi navrhove rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
s] D
1 — 1 —
3.00 L 0.75 2.50 L1.25
3.75 3.75




JEDNOSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM PROVOZ ZA KOLMYM STANIM

(funkéni skupina B a C) (funkéni skupina C)
V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni §ifka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

vV 2b

D
& g
— >@ > ——

3.25" L 1.75 L 2.00 3.00 L 2.00 L 5.00"
7.00° 10.00
*)3.00/6.75 m v lokalné zizeném Gseku / pii ndvrhové rychlosti do 30 km/h *) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m
V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
a) al o = ° O

o . o -Yo=—T—Ue)<Ae)~

3.00 L1.25 L 2.00 3.00 L 1.50 L 5.00"

6.25 9.50

*) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m




JEDNOSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM JEDNOSMERNY PROVOZ

(funkéni skupina B a C) (funkéni skupina B a C)
V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

[ (= ] (= @
o
~
1 — - 1 ~ I

0 o

V 2a
V 2b
vV 10d

V 2a

3.25° | 3.00 | 1.75 | 2.00 3.25" | 3.00 | 1.50
10.00’ 7.75"
*)3.00/9.75 m v lokalné z(Zeném Gseku / pfi navrhové rychlosti do 30 km/h *)3.00/7.50 m v lokalné zaZzeném useku / pfi ndvrhové rychlosti do 30 km/h
V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
[= D D [
8 s 2
— > > — — > —
325" | 300 [1.25] 2.00 325" | 300 | |0.75
: 9.50° : 7.00°

*)3.00/9.25 m v lokalné zuzeném Useku / pFi ndvrhové rychlosti do 30 km/h *)3.00/6.75 m v lokalné z(zeném Gseku / pii nvrhové rychlosti do 30 km/h




OBOUSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM

(funkéni skupina B a C)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni Sifrka mezi obrubami - mvi_nirpélnl' rqzméry / rpinimélni §ifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

=y 1=

o E : - : : - - > > . o
2.00 L 1.75 L 3.00’ L 3.00’ L 1.75 L 2.00 2.00 L1.25L 3.00 L 3.00 L1.25L 2.00
7 ! 13.50" ! ! ' ! 12.50 ! !

*)2.75/13.00 m v lokéIné zizeném useku / pfi ndvrhové rychlosti do 30 km/h

VYHLED: viceuéelové pruhy jednosmérné

- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

vV 10d
vV 10d

V 2a

2.00 L1.75 L 2.50 7L 2.50 L 1.75 7L 2.00
12.50

7 7




OBOUSMERNY PROVOZ

(funkéni skupina B a C)

V 14 — vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

- minimalni rozméry / minimalni §itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

[— D
B 4 S o o
1.50L 3.00’ L 3.00’ L1.5o 0.75 L 3.00 L 3.00 L 0.75
’ 9.00" ’ ' 7.50 '

*)2.75/8.50 m v lokalné zGzeném Useku / pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

VYHLED: vicetéelové pruhy jednosmérné

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

|
1

1.25L 2.50 7L 2.50 L1.25
7.50




VYRAZNE ZKLIDNENY OBOUSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM VYRAZNE ZKLIDNENY OBOUSMERNY PROVOZ

(funk&ni skupina C, komunikace s nizkymi intenzitami automobilové dopravy ) (funk&ni skupina C, komunikace s nizkymi intenzitami automobilové dopravy )
V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni §ifrka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni §ifrka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h - pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

— [a —
2.00 L 1.25 L 4.00 L1 .25 L 2.00 0.75 L 4.00 L 0.75
10.50 5.50
VYHLED: vicetuéelovy pruh obousmérny VYHLED: vicetuéelovy pruh obousmérny
- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h - pfi navrhové rychlosti do 30 km/h
— q =
2.00 L 1.75 L 3.00 L 1.75 L 2.00 1.25 L 3.00 L1.25
10.50 5.50




PRINCIPY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACEN:I:

zacatek a konec vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty (V 14)

3 3 g
il A e i LA 3
K 5 ° 100 § & 078 | EE o o
E E ,§ E f . TRINEJCASTEJSI ZPUSOBY UKONCENI VJP V14:
V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (cykioprun” : 5 g 5 €% ~ fizovatkou (bez nutnosti pouit SD2)
§ E = 23 $ 25 — IP 20b: Koge%vyhra;ene’ho —IP19:  Radici pruhy
P s we v e - c jizdniho pruhu
o smérové Sipky pro znaéku &. V 14 % 'E’ 3> 'E’ 2
3 £ g 5 8 -
o Joh listl (dé g £ £2 £ I |
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5 g s s s io
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0 00| ~0.95, |
o) , , L g g = 1 8 I
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.:C3 E E E I
2 . . * 2 * 3 L 1.50
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< . - 5 £3 £ £ e ‘EE
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% opakovani po cca 18,0 — 27,0 m z B 3 B z E'E
< ~ .5 ~ 25 - 2
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g o 5 5 5
i I y ) . e £ g 2
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o x x x
‘v; '5 3 3 3
o & - mezikfiZzovatkové Useky: bez kontinualniho podbarveni
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o
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

— U OBRUBY

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

meziktizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m

ktizovatkov§ Gsek: rovhomérné rozvrzenT V 14 — opakovéni po 3.00 — 9.00 m v ptejT2déné &&sti

max. 9.00 m

mezikFizovatkovy Gsek:

—
—

0s°|

V 25 (3,0/1,5/0.28) V14

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

meziktizovatkovy Gsek: ~ 9.0 -12.0 m

3.00 - 5.00

kFizovatkovy Gsek: rovhomé&rné& rozvrzenT V 20 - opakov@nf po cca 4.50 m

v 2 (3,0/1,8/0,25)

Vv 2b (1,8/1,5/0.28)

ynud 1upzil AuszelyAn

£

meziktiZzovatkovy Gsek:

~ 9.0 -12.0 m

<

o L .

YA (I
srol 1

N

~ 4.50
v20 'I 'I V20 V20
°

g —J\J
9 o
m L,
o V2 (15/15/039
N

(4

scol 1




PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENIi V KRIZOVATCE:

— U OBRUBY

VYHLED - VICEUCELOVY PRUH (S PIKTOGRAMOVYM KORIDOREM PRO CYKLISTY)

mezikFizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m ktizovatkovy Gsek: rovnom&rn& rozvrzenT V 20 — opakov@nT po cca 4.50 m max. 9.00 m mezikFtiZovatkovy Gsek: ~
" ~ 4.50 "
v 2 (3.0/1,5/042%) v v v 'I 'I v 1z
o
T— 4‘1.0 —J‘;‘
N (3]
K u‘ ~
g © v (18/15/020)
o (]
VYHLED — VICEUCELOVY PRUH (S PRERUSENIM)
mezikFfizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m mezikFizovatkovy Gsek:

V 2b (3,0/1,5/0,125) "

Vv 25 (1,5/1,8/0,28)




PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

— U PODELNEHO STANI

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

mezlktiZovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m ktizovatkovy Gsek: rovhomé&rn& rozvrzent V 14 — opakovéni po 3.00 — 5.00 m v ptejT2dé&né& &a&sti max. 9.00 m meziktizovatkovy Gsek:
3.00 - 5.00 "

* — “:l “:l V 2b (8,0/1,5/0,28) — V14 V 25 (3,0/1,8/0,28)
= i\, D D D =
N (3 N
o T - I v

' v 2 (1.8/15/0.2%)

N N
» o o »
o o © o
<] <]
<
<
=
o
®
2
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=X
g
5
V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY
mezikFizovatkovy Gsek: ~ 9.0 - 12.0 m ktizovatkovy Gsek: rovhomérn& rozvrzenif V 20 — opakovGnf po cca 4.50 m meziktizovatkovy Gsek: ~ 9.0 -12.0 m
~ 4.50
vao v v2o '| V2o '| v v2o V2o v2o
¥~ ) o— - — bt~ ¥
o =3 o = o
5 v 1}2 o 1© v 104 | o

T o v 25 (1,8/18/0:26) =
N N o N N
3 & & 3




PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

— U PODELNEHO STANI

VYHLED - VICEUCELOVY PRUH (S PIKTOGRAMOVYM KORIDOREM PRO CYKLISTY)

mezikFizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m kF2zovatkovy Gsek: rovhomérn& rozvrzenT V 20 — opakovinf po cca 4.50 m max. 9.00 m mezikHZovatkovy Gsek:
'| ~ 4.50 '|
- v 2 (3.0/15/0.425) v v '| v '| v v v !‘“W'M"”)
3 5 5 5 3
T W@ 1‘3 ,\° v 104 o
T (=] v 28 (1,5/1.5/0,25) A 3
N » o » N
3 & 3 3
VYHLED - VICEUCELOVY PRUH (S PRERUSENIM)
mezikFizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m mezikfiZovatkovy Gsek:
Vv 2 (3.0/1,5/0,125) ] ] ¥ 25 (3,0/1,5/0,125)
K ~
9 \1
o o
Vv 10d v 10d
* v 2 (1,8/1,5/0,25) T

00°2
*TAYA
T AYA
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENi U PRICNEHO NAPOJEN:I:

— U OBRUBY

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

<




PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI U PRICNEHO NAPOJENI:

— U PODELNEHO STANI

V 14 - VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

SL'}

v 10d

00°C

N N

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

4
00°Z SZ‘l"




PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V MISTE ZMENY USPORADAN!I:

— U OBRUBY A U PODELNEHO STANI

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

Vv 2 (8,0/1.8/0.25)

SL°')

vV 104

00'T

v 14
=

X
o 10.00

3.50

o 10.00

3.50

T

0s°C

3.00

10.00

10 @

3.00

10.00

10 ¢




PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENIi V MISTE ZMENY USPORADANI:

— U OBRUBY A U PODELNEHO STANI

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

R=8m
' b ~ PREDEVSIM VE STOUPANI e
""""""""" T T 20 km/h > P
m v 10d SN ve T
g==>.
N N DL TSy v v ve T N
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VELIKOST A UMISTENI PIKTOGRAMU JiZDNIHO KOLA V ZAVISLOSTI NA SIRCE CYKLOPRUHU

— U OBRUBY:

bezpecnostni odstup

2.25

jizdni prostor

0.50

1.00 zakladni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m
1.00 A
S S S S
f f 0.85 f 0.85 f
& 1 1.28 0.25L 0.50 1.00 1 1/2 L 1/2
1.00 0.50 0.75 | 1.25' 0.50 |9.251 > ;.00 0.50
1.50 1.75 1.75 u > 1.78
ZAKLADNI SiRKA: ROZSIRENI: ROZSIRENI: ROZSIRENI:
1,50m (1,00+0,50) 1,75m (1,00+0,75) 1,75m (0,25+1,00+0,50) vice nez 1,75m
- piktogram jizdniho kola - piktogram jizdniho kola je vkladan do ¢ary V2b - piktogram jizdniho kola umistén vedle ¢ary V2b - piktogram jizdniho kola je umistén dale od &ary V2b,
je vkladan do ¢ary V2b - vhodné predevsim pro zachovani kontinuity - vhodné predevs§im na komunikacich s vy$Simi muze byt pouzita vétsi nez zakladni velikost 0,85 x 1,00 m
zpusobu znaceni s ohledem na navazujici intenzitami motorové dopravy - Cervené zvyraznéni mlze byt rozsifeno na celou Sifku
Useky (napf. s podélnym stanim apod.) mezi vnitini okraj ¢ary a bezpefnostni odstup

Poznamka: u podélného stani plati stejny princip.
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V 19 — prostor pro cyklisty: rozméry

optimalni (nové a rekonstruované SSZ)
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Poznamka:

- bez posunu stavajici V 5 Ize doplnit V 19 bez zasahu do signalniho planu SSZ
- pfi zméné polohy stavajici V 5 je tfeba proveéfit a v pfipadé nutnosti upravit signalni plan SSZ

V 19 — prostor pro cyklisty: moznosti cerveného zvyraznéni

- podle mistnich podminek, s vy§Simi intenzitami motorové i bezmotorové dopravy roste vyznam Cerveného zvyraznéni

- celoplo$né zvyraznéni:

- zvyraznéni samotného piktogramu:

- bez zvyraznéni:
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V 19 — prostor pro cyklisty: principy provedeni a rozmistovani

- umistuje se pro vSechny mozné smeéry jizdy na SSZ kfizovatkach, resp. pfed SSZ prechody pro chodce
- na celou $itku pfislusného jizdniho pruhu, v pfipadé vice jizdnich pruhl pro shodny smér jizdy nejvice vpravo

V 19 — prostor pro cyklisty: princip pouzivani
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V 19 — prostory pro cyklisty a rtizné zpusoby razeni V 19 — prostor pro cyklisty a cyklopruh

- prostory pro cyklisty se umistuji bez ohledu na to, zda je v Fadicich pro jiné sméry jizdy, nez pro které je cyklopruh uréen, se prostory pro cyklisty umistuji standardnim zpusobem pro bézné jizdni pruhy
pruzich pouze spoleCny provoz, Uprava fazeni, piktogramovy koridor pro vyznadcit prostor pro cyklisty pfed soub&znym Fadicim pruhem nalevo od cyklopruhu je:
cyklisty ¢i jiné opatieni - nutné v pfipadé sméru jizdy (jizdnich kol i ostatnich vozidel) pfimo+vlevo, resp. pfimo+vlevo+vpravo

- moznost, resp. vhodnost provedeni nékterych Uprav v fazeni zavisi na - mozné v pfipadé shodnych sméru jizdy (pfimo, vlevo, vpravo), resp. pfimo+vpravo
zpusobu Fizeni SSZ a pouzitych navéstidlech (pfedevsim plny vs. moznost, resp. vhodnost provedeni zavisi na zpusobu fizeni SSZ a pouzitych navéstidlech (pfedevsim plny vs. smérovy signal)
smérovy signal)




Radici pruhy a fadici cyklopruhy, rozfazeni jizdnich kol a ostatnich vozidel

varianta 01: nejprve probiha rozfazeni vSech motorovych (ostatnich) vozidel, poté jizdnich kol

Gsek roztazeni motorovych vozidel Gsek roztazeni jTzdnich kol
/ i7zdnT kola setrvGvaji p¥i pravé strané vozovky / ostatnT vozidla jsou jiz roztazena v8echna vozidla jsou roztazena - ptffjezd do ktiZzovatky

varianta 02: rozfazeni vSech vozidel (vC. jizdnich kol) probiha na zacatku useku fazeni

prabé&zny meziktizovatkovy Gsek | Gsek rozfazeni viech vozidel J véechna vozidla jsou roztazena - ptfjezd do ktiZovatky

varianta 03: kombinace (nejprve ¢astecné roziazeni motorovych vozidel, poté jizdnich kol a ¢asti dalSich vozidel)

Gsek ¢&&ste&ného rozfazeni motorovych vozidel Gsek roztazent jizdnich kol a ostatnfch vozidel
/ j1zdnT kola setrvGvaji pti pravé strané vozovky / &Gst vozidel je jiz roztazena v8echna vozidla jsou roztazena —ptfjezd do ktiZovatky




Uprava fazeni pfi priijezdu fadicimi pruhy

- umoznéni pohybu jizdnich kol (a pfipadné dalSich vybranych vozidel) jinym fadicim pruhem nez ostatnim vozidlim
- nejCastgji pfimy prujezd jizdnich kol pravym odbo€ovacim pruhem (neni nutna jizda vice nalevo)
- libovolna Sifka fadiciho pruhu

t74}

z/h

T Toor1~

IP19+E 12¢c 1.50 [ 3.50 [ 10.00
pfimy prajezd jizdnich kol 5.00 i i 15.00 5.00

I.OO,I('J.iO 2,00
1.50 3.50

5.00

10.00

0.75 l 3.50 lo.n
5.00 . 5.00 .

pravym odbo&ovacim pruhem 45.00

0.50

Uprava priijezdu v ramci fadiciho pruhu

- umozneéni vzajemneho mijeni jizdnich kol a osobnich vozidel v ramci daného radiciho pruhu
- nutna minimalni Sifka 3,75 m, vyznaceni pomoci piktogramového koridoru pro cyklisty

00°s ‘ujw ]
t74}
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l Z/L

V5
podélna ¢ara prerusovana V 2b a souvisla V 1a: kotovat na osu

smeérové Sipky V 9a: na osu jizdniho pruhu
V20

TA) 'Ul“i‘

IP 19 (bez Uprav) ok 0.0 ,:,5[ 3.50 3.50 [ 8.00

prujezd vozidel 5.00 i 15.00 5.00

g

2.50 [ 5.00

| 2o

10.00

Y

cara / obruba

2.50 |_ 2.50
5.00 5.00

pfimo + vpravo pravym JP 45.00

0.50)

Uprava priijezdu v ramci fadiciho pruhu (vyhled)

- vyhledové pravdépodobné mozné vyuziti i viceu€elového pruhu
- vyobrazené moznosti maji pouze informativni charakter
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- bez SSZ / se SSZ (vyhled)
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Neprimé levé odboceni v kiizovatce (pred bo¢nim smérem)

\\

SSZ — mozné varianty provedeni a umisténi navéstidel ; vyhled, v sou¢asnosti (2010) v CR neni mozné:
— umistovat navéstidlo pro vozidla za kfizovatku (s vyjimkou prejezdu pro cyklisty)
— provadét smeérové signaly pro cyklisty (jizdni kola) dodatkovou tabulkou nebo vyobrazenym symbolem pfimo na navéstidle)

Pro nepfimé levé odbocCeni na SSZ je pfipustné pouzit prostor pro cyklisty (V19) v bo€nim sméru,

var. 02
na kiizovatkach bez SSZ je mozné naznaceni pohybu pomoci SDZ a pfipadné i VDZ.

var.01: |
- umisténi sméroveého cyklistického navéstidla po sméru pfimé jizdy, za boCni rameno kfizovatky var. 03 / var. 05 ‘M
- cyklisté vy&kavaji v podélném sméru, vlevo zataceji az na signal "volno" ‘ <

- "némecky model" ~ nejCastéji pouzivano v Némecku
- VDZ: zpravidla vyrazné vyznaceni "fadiciho" pruhu v délce celé kfiZzovatky, v€etné Cerveného S

podbarveni - B

var.02 / 03: N

prostor

- umisténi cyklistického navéstidla na délici ostravek / na protilehlé narozi neprimeéno

levého

- cyklisté vyckavaiji zpravidla v poloze Sikmé az kolmé na pfimy smér jizdy, na signal "volno" vyjizdéji odbocent

rovné )
- "$vycarsky model" ~ &asto pouzivano napf. ve Svycarsku ( var. 04
- VDZ: zpravidla jednoduché vymezeni €arou a piktogramem N

var.04:
- umisténi navéstidla pro vSechna vozidla za (priiseénou) kfizovatkou: plny signal spoleény pro jizdni
kola i ostatni vozidla z bo¢niho sméru

pfechod pro chodce
/ ptiéna Gara souvisla
(pro boé&ni smér)

rovné
- "dansky model" ~ standardni feSeni vétSiny priisecnych kfizovatek v Dansku \ /
- VDZ: ¢asto neni vlibec zobrazeno, pouze ponechan volny prostor \

var.05:
- umisténi cyklistického navéstidla z bocniho sméru

rovné

- "francouzsky model" ~ ¢asto pouzivané ve Francii (obdobné jako u vyjezdu ze stezek v PP)
- VDZ: prostor pro cyklisty, popf. v€etné naznaceni bo¢niho najezdu do néj

. ‘var. 01 \ var. 05

s &3 v -

detaily vodorovného dopravniho znaceni / '




VYHRAZENY JIZDNI PRUH BUS+CYKLO+TAXI
— CELKOVE USPORADANI: — VODOROVNE DOPRAVNIi ZNACEN:I:
Sitka VJP: shodna s béznym JP, pfipadné vétsi. Napis se mimo kfizovatku vyznacuje opakované
ve vzdélenos_tl max. 50 m,
Sitka VJP by neméla klesnout pod 3,00 m, predjizdéni je mozné pfilehlym JP. v prostoru kfizovatky max. 25 m.
(Vyjimkou mohou byt lokalné zizena mista v oblasti délicich ostrlivkud, zastavek apod.) (TP 133, ¢l. 7.1 Vyhrazeny jizdni pruh)
Mijeni jizdnich kol v ramci VJP je mozZné: 2 21 8
— pfi Sifce VJP > 3,75 m pro vozidla taxi o 2 =
— pfi Sifce VJP > 4,25 m i pro v8echna vozidla vefejné dopravy = el | o
® =
— SVISLE DOPRAVNI ZNACEN!I: p )
o .
IP 20a IP 20b 0 2
Vyhrazeny jizdni pruh Konec vyhrazeného jizdniho pruhu S § |
% 1/2 | 1/2
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> w |
~g .
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INTEGRACNiIi OPATRENI PODEL ZASTAVKY VEREJNE DOPRAVY :

V 14 — jizdni pruh pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty VYHLED: viceuéelovy pruh
- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami - minimalni rozmé&ry / minimalni $itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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7.25 6.75 6.75
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INTEGRACNI| OPATRENI PODEL ZASTAVKY VEREJNE DOPRAVY :

V 14 — JiZDNI PRUH PRO CYKLISTY
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V 20 — PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

V 14 - JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY
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Spolecny provoz, jizdni kola a tramvaje za sebou

- podélné stani na zvySeném pasu
- minimalni, resp. optimalni Sitkové usporadani
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

Spolecény provoz, jizdni kola a tramvaje za sebou

- podélné stani na zvySeném pasu; provoz bus
- minimalni, resp. optimalni Sitkové usporadani
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

2.00 O.Zi 1.75 L 3.00 9.25 2.00
> 2.00 2.25 3.25 L 3.25 2.25 > 2.00
6.50

> 2.00

2.00 0.23
225

.25 2.00
" 2.25

> 2.00




Spole€ny provoz, jizdni kola a tramvaje vedle sebe

- pohyb ostatnich vozidel za sebou po tramvajové trati
- antiparkovaci Uprava

- minimalni, resp. optimalni Sitkové usporadani

- pfi navrhoveé rychlosti do 50 km/h

- ===

|
|
|
|
| |
|
1.ZSL 1.75 L 3.

0 1.75 L 1.25
> 2.00 4.50 4.50 > 2.00
9.00
Spole€ny provoz, jizdni kola a tramvaje vedle sebe
- pohyb ostatnich vozidel za sebou po tramvajové trati
- podélné stani na zvySeném pasu / ve vozovce
- minimalni, resp. optimalni Sitkové usporadani
- pfi navrhoveé rychlosti do 50 km/h
” " —N 8

|
|
|
|
|
|
| _ -
|
|
|
|
|
|

| |
| |
| |
i i
i i
| | |
2.00 0.2?‘ 1.50 L 1.75 L 3.00 L 1.75 L 1.75 L 2.00
> 2.00 2.25 : 4,75 : L : 9.00 ’ > 2.00
|

7.00 ( x 2 = 14.00)




Oddéleny provoz ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro cyklisty

- pohyb ostatnich vozidel za sebou po tramvajové trati
- podélné stani ve vozovce

- minimalni, resp. optimalni Sitkové usporadani

- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

|
|
|
|
|
] . | =
” 8 e /AR 8 3
> | > > [EE——
| | | |
| | |
® |||
o . . .
‘ | | |
| | |
| | | | |
2.00 O.Zi 1.SOL 1.75 L 3.00 L 1.75 L 1.75 L 2.00
> 2.00 2.25 4.75 7.00 > 2.00
475 ( x 2 = 9.50) 7.00 ( x 2 = 14.00)

Piktogramovy koridor pro cyklisty, zvySeny tramvajovy pas

- rozmérnéjsi vozidla mohou pfedjizdét cyklisty Eastecnym najetim na tramvajovy pas
- antiparkovaci Uprava

- minimalni, resp. optimalni Sitkové usporadani

- pfi navrhoveé rychlosti do 50 km/h

| 3.00
> 2.00 h.75 3.75

3.00 L
3.75 0.79 > 2.00




Piktogramovy koridor pro cyklisty, zvySeny tramvajovy pas

- rozmérnéjsi vozidla mohou predjizdét cyklisty CasteCnym najetim na tramvajovy pas
- podélné stani na zvy$eném pasu / ve vozovce

- minimalni, resp. optimalni Sitkové usporadani

- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

H :
o
2.00 O.Zi 1.00L 3.00 3.00 L1.25L 2.00
> 2.00 2.25 4.00 6.25 > 2.00
7.50 ( x 2 = 15.00) L 9.75 ( x 2 = 19.50)
Oddéleny provoz ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro cyklisty
- tramvajova trat na oddéleném zvySeném pasu
- podélné stani na zvy$eném pasu / ve vozovce
- minimalni, resp. optimalni Sifkové usporadani
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
f=r : )
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> > > —

°
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v e

> 2.00 2.25 4.75 7.00 > 2.00
8.25 ( x 2 = 16.50) | 10.50 ( x 2 = 21.00)
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3.25 L1.75 L 2.00




JEDNOSMERNY PROVOZ V LOKALNE ZUZENEM USEKU:

( MISTNi KOMUNIKACE, NAVRHOVA RYCHLOST DO 50 km/h, NEJCASTEJI PODEL TRAMVAJOVEHO OSTRUVKU )

SIRKA VOZOVKY MEZI OBRUBAMI / SPOLECGNY PROVOZ JiZDNICH KOL A OSOBNICH VOZIDEL:

MAX. 3,00 m / ZA SEBOU 3,10 - 3,65 m / PROSTOROVE LZE ZA SEBOU | VEDLE SEBE MIN. 3,75 m / VEDLE SEBE
BEZKOLIZNi PROBLEMATICKE - POTENCIALNE KOLIZNi BEZKOLIZNi
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MOZNOST VYZNACENi PIKTOGRAMOVEHO KORIDORU PRO CYKLISTY
VYHLED: MOZNOST VYZNACENIi VICEUCELOVEHO JiZDNIHO PRUHU

3.00 | |0.75 2.50 |1.25
3.00 3.25 3.50 3.75 3.75




zakladni Sirkové usporadani:

- shodné s hodnotami pro soubé&Znou jizdu

- max. 30 km/h (50 km/h pouze ve vybranych situacich s pruhem)
- protismérné mijeni je zpravidla relativné plynulé

protismérny cyklopruh: zakladni usporadani

rd ré

minimalni Sirkové usporadani: rozsirené usporadani:

- zvy8ené bezp. odstupy oproti zakladnim hodnotam
- max. 50 km/h, pouze s protismérnym pruhem
- protismérné mijeni je zcela plynulé

- redukované bezpecnostni odstupy

- max. 30 km/h

- protismérné mijeni probiha pomalu, u rozmérnych vozidel mize byt nutné i zastaveni
- zvlastni pfipad: vyhybny pro protismérné mijeni jizdich kol a dvoustopych vozidel

protismérny cyklopruh: minimalni Sirky protismérny cyklopruh: rozsSirené usporadani

- minimalni rozmeéry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

— > ajii —

b

3.00 L 1.50
4.50

protismérny piktogramovy koridor: zakladni

minimalni rozméry / minimalni Sifrka mezi obrubami
pfi navrhové rychlosti do 50 km/h a vySsich intenzitach IAD

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami -
- pfi navrhoveé rychlosti do 30 km/h -

nych mistech)

na vybra

- Il i
— = = @l— — | >m> @ —
i |
@
2.75 L1.25 3.00 o.soL L1.50
4.00 5.00

protismérny piktogramovy koridor: minimalni

- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

3.00 L 0.75
3.75

- minimalni rozméry / minimalni Sifrka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

2.75 L 0.50
3.25




zakladni Sirkové usporadani:

- max. 30 km/h (50 km/h pouze ve vybranych situacich s pruhem)

- protismérné mijeni je zpravidla relativné plynulé

- mozné, resp. vhodné pii vyznaceni v celé délce protismérného Useku

protismérny cyklopruh + parkovani podélné: zakladni usporadani

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhoveé rychlosti do 50 km/h

1 — 1 - i l— 1

o ob

3.00 L 2.00’ L 2.00 2.00 L 3.00 L1.50 2.00 L 3.00 L 2.00" L 2.00

7 7 7 7

7.00° 6.50 9.00°

vV 10d
vV 10d

vV 10d
Vi
vV 10d

7

*)1.75/6.75 m pfi navrhové rychlosti do 30 km/h *)1.75/ 8.75 m pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

protismérny piktogramovy koridor + parkovani podélné: zakladni usporadani

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhoveé rychlosti do 30 km/h

o : - : - : : o
3.00 L1.25 L 2.00 2.00 L 3.00 L 0.75 2.00 L 3.00 L1.25 L 2.00
6.25 " 5.75 ! ! 8.25 !




minimalni Sirkové usporadani:

- redukované bezpecénostni odstupy, max. 30 km/h, protismérné mijeni probiha pomalu, u rozmérnych vozidel mlze byt nutné i zastaveni
- zvlastni pfipad: vyhybny pro protismérné mijeni jizdich kol a dvoustopych vozidel

- mozné, resp. vhodné zpravidla pouze pro vyznaceni u za€atku, konce a pficnych vazeb (napojeni) protismérného Useku

protismérny cyklopruh + parkovani podélné: minimalni Sirky

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

1 # 1 - i !— 1

b b

2.75 L1.50L 2.00 2.00 L 2.75 L1.25 2.00 L 2.75 L1.50L 2.00

7 7 7 7 7 7

6.25 6.00 8.25

vV 10d
vV 10d
vV 10d
vV 10d

protismérny piktogramovy koridor + parkovani podélné: minimalni Sirky

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

=2y

- 1 |l E — 1 E | | 1 E | E |
2.75 oL75 L 2.00 2.00 L 2.75 L 0.50 2.00 L 2.75 0L75 L 2.00
5.50 " 5.25 ’ : 750




zakladni Sirkové usporadani: minimalni Sirkové usporadani:

- max. 30 km/h (50 km/h pouze ve vybranych situacich s pruhem) - redukované bezpecnostni odstupy, max. 30 km/h, protismérné mijeni probiha pomalu, u rozmérnych vozidel mize byt nutné i zastaveni
- protismérné mijeni je zpravidla relativné plynulé - zvlastni pfipad: vyhybny pro protismérné mijeni jizdich kol a dvoustopych vozidel
- mozné, resp. vhodné pii vyznaceni v celé délce protismérného Useku - mozZné, resp. vhodné zpravidla pouze pro vyznaceni u za€atku, konce a pii€nych vazeb (napojeni) protismérného useku

a4

protismérny cyklopruh + parkovani kolmé / Sikmé: zakladni usporadani protlsmerny cyklopruh + parkovani kolmé / Sikmé: minimalni Sirky
minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhoveé rychlosti do 30 km/h

- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

1
3.00 5.00” 2.75 4.50"
. .
7 7 7 7
10.25 9.25
*) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m *) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m

protismérny piktogramovy koridor + parkovani kolmé / Sikmé: zakladni protismérny piktogramovy koridor + parkovani kolmé / Sikmé: minimalni

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h - pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

V4 LV/i

-1 |l 1 *
3.00 L 1.50 L 5.00" 2.75 L1'25L 4,50
! 9.50 : 8.50

*) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m *) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m




VARIANTA:
- prechod pro chodce u kfizovatky
- doplnény V13a ("dopravni stin")
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VARIANTA:
- pfechod pro chodce u kfizovatky
- doplnény V13a ("dopravni stin")
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VARIANTA:
- bez prechodl pro chodce a V13a
- cervené podbarveni nejexponovanéjsi ¢asti VDZ

revsizva|E13 mozné / vhodné ve vybranych lokalitach

VARIANTA:
- bez pfechodl pro chodce a V13a
- Cervené podbarveni nejexponovangjsi ¢asti VDZ

/2

PREDNOST ZPRAVA

E13 mozné / vhodné ve vybranych lokalitach




1 0 pravidel pro chovani na cyklostezce

L hlﬂhlﬂ(‘l hlf‘\ CITIMACITIIY 110 I") WFiMmHres errer

1.

Ohled na ostatni - chovej se tak, abys
nikoho neomezoval ani nechroZoval. Nejsi tady

sam!

Zvladas rychlost? — jezdi s pfiméfenym
odstupem a s ohledem na vzdalenost, na kterou
vidis.

Svou rychlost a svilj zplisob jizdy pfizpusob
svému uméni. NeohroZuj sebe ani

E ostatni

Vjizdéni a rozjiidém — rozhlédni se
obéma smery! NevjiZzdé&j nikomu do
drahy.

10.

2'

Smér pohybu — vaichni uzivatelé jsou
povinni se pohybovat napravo a vZdy za sebou.
Pouze pfi snizeném provozu je moZné se pohy-
bovat ve vedle sebe.

5‘

Zakaz alkoholu a drog — u¢astnici pod
vlivem alkoholu a jinych drog, jsou povinni
opustit provoz cyklostezky.

8.

Zastaveni — potfebuje$ zastavit na
stezce? Nepiekazis nikomu?
NeohroZuje$ nékoho? Vyvaruj se
nahlych zastaveni a zmén sméru.

3'

Ochranné pomuicky — kazdy, kdo uziva
cyklostezku ke sportovnim aktivitdm je povinen
uzivat helmu a dali ochranné pomucky dle
uvazeni.

6.

Pfedjizdéni — predjizdi se pouze zleva.
Nesmi$ ohrozit predjiZdéného, nevi o tob&?
Zavolej, upozorni na sebe, napfiklad: jedu
zleva ;)"

Uraz, nehoda — pii Girazech je kazdy
Ucastnik provozu cyklostezky povinen
poskytnout prvni pomoc a pfivolat v
pfipadé nutnosti zachranou sluzbu.

Uraz, nehoda — kazdy u&astnik nebo svédek nehody, je povinen prokazat své osobni tdaje.




PESIiZONY

e spovolenymvjezdem cyklist(
® bez (pravy k povoleni vjezdu cyklisth

Jak se mohu v pésizéné pohybovat?

e cyklista:

- Pokud je na dopravni znaéce ,P&5i zéna" piktogram jizdniho kola &i
odpovidajici textovéa Uprava*), miiZete se v pési zoné vysoce
ohleduplné pohybovat na jizdnim kole bez asového &i prostorového
omezeni pfiméfenou rychlosti **) - zabranite tim nejen ohroZeni
ostatnich, pfedeviim chodcl, ale nebudete jim téz vytvdret
nepfivétivé prostredi.

*) Do pé8i z6ny fe povolen vjezd jen vozidlim vyznacenym ve spadni Casti dopravni znacky
podie odstavee 2. (ZAKON 361/2000 Sb., §39, odst. (4))
*» V obyiné zdnd a psSi zind smi Adi¢ jof rychiosti nejvyfe 20 km/M. Pritorn musi dbét

zvy¥end ohledupinosti vidi chodciim, které nesmi ohrozit: v pHipads nutnosti musi zastavit

vozidlo. Stanife volenojenna mistech oznacenych Jako parkovists,
(ZAKDN 361/2000 5b., §39, odst. (5))

Pokud je na dopravnl zna&ce ,P&5i z6na® piktogram jlzdnfho kola &i
odpovidajici textova Gprava s podrobné&j§im popisem provozniho
rezimu, jste povinni toto opatfeni respektovat. Jizdni kolo tak k jizdé
miZete pouzivat napfiklad pouze ve vymezeném koridoru nebo
tase. Pokud je néktery koridor v p88i zoné lépe pfizpusobeny jizdé
na kole, ale tato Uprava nenf soutasti svislého dopravniho znaceni,
muzete jezditi mimo tento koridor.

Pokud na dopravni znace ,P&3i zéna“ neni piktogram jizdniho kola
¢&i odpovidajici textova Gprava, nejste v tomto prostoru opravnéni
k pohybu na jlzdnim kole.

chodec:

V ramci pési zoény mate umoZnén prakticky neomezeny pohyb.
PfestoZe je tento prostor vytvofen pFedeviim pro vas,
nezapominejte, Ze se | zde muZete setkat s jizdnimi koly &i jinymi
vozidly (pfesny provozni rezim pési zony je vidy uveden na
dopravnim zna&eni pfi jejim obvodu). Proto se zdrZte pfedeviim
neodekdavatelného chovanl, kterym byste mohli ohrozit sebe nebo
ostatni. Zérovefi bezdivodné neomezujte ostatni v pohybu.*)

*) Vobyiné z6né & paiz6né musi chodciumoinit vozidiom jizdu, To plati i pro déti hrajici si
vobyiné z6né., (ZAKON 361/20008b., §39, odst. (7))

OBYTNE ZONY

e volny pohyb chodci
e zklidnény provoz vozidel

Jak se mohu v obytné z6né pohybovat?

e cyklista: V obytné zo6né se miZete pohybovat na jizdnim kole
podobné jako v p&8i zoné s neomezenym vjezdem cyklistl, tedy
vysoce ohleduping, piim&fenou rychlosti a bez Casového &i
prostorového omezenl. Zarovei je zde automaticky povoleny vjezd
motorovym vozidlim, ktera nesmite zbyteéné omezovat v pohybu.
Na kffizovatkach obvykle plati pfednost zprava.

chodec: V ramci obyiné zény se miZete pohybovat stejné jako
v pé8[ zén&. Je zde vSak automaticky povoleny vijezd viem
vozidlim, ktera nesmite chroZovat a zbyteénd omezovat v pohybu.

maotorista: V obytné z6n& majl chodei témaF neomezenou volnost
pehybu *) a mohou vas Easte&né omezit. | vyuZiti zény cyklisty miZe
byt volngj$i (napf. déti pfi hrach). Proto se pohybuijte rychlosti do
20 km/h a vysoce ohledupingé — zabranite tim nejen ohroZeni
ostatnlch, ale nebudete jim téZ vytvafet nepfivétivé prostfedl. Na
krizovatkéch obvykle plati pfednost zprava. Neparkujte mimo mista
ktomuurtena. **)

*)V abyiné a pési zond sméjl chodci uZival pozemnf komunikaci v celé jeji Sifce, pficemE se
na né nevztahuje § 53. Hry déli na pozemnl komunikaci jsou dovoleny jen v cbyiné
Z6né.(ZAKON 361/200 5b., §39, odst. {3))

** V obytné z6n& a péaf z6nd smi Kidi€ jet rychiost] nejvySe 20 km.h-1. Piftorn musi dbaf
2vy$ené ohledupinosti viiéi chodedm, které nesmi ohrozit; v pfipadd nutnosti mus! zastavit
vozidlo. Sténf je dovoleno jen na mistech oznadenych jako parkovists. (ZAKON 361/200 Sb.,
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9.2.4.17 Stezka pro chodce

Znackou ¢. C7a se stanovuje pfikaz pro chodce (a osoby povazované za chodce
ve smyslu pravidel provozu), pouzit v daném sméru takto vyznaceny pruh nebo
stezku. Pohyb chodct mlize byt navic usmérnén i uzitim znacky ¢. B30 “Zakaz
pohybu chodcll” ve sméru zakazu vstupu chodcu. Jinym Ucastnikim provozu je
uziti stezky zakazano. K vyjimkam z tohoto zakazu Ize pfistoupit v ojedinélych a
oduvodnénych pripadech a nesmi tim byt ohrozena bezpecnost chodctd. Omezeni
platnosti znacky nebo dopliujici Udaje se uvadéji na dodatkoveé tabulce...
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