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Uvod

Strategie rozvoje cyklistické dopravy ve statutarnim mésté Brné je dil¢im dokumentem koncepé&nich
materiald Oddéleni koncepce a strategie rozvoje dopravy Magistratu mésté Brna. Je reakci na
nutnou aktualizaci platnych strategickych materialt (Generel cyklistické dopravy) a zpfesnéni vyse
postavenych strategickych pland (Plan mobility). Zaroven je reakci na celou fadu aspektl, které
rozvoj cyklistické dopravy provéazeji a v pfedchozich strategickych materidlech chybély.

Analyticka ¢ast souhrnné popisuje sou€asny stav cyklistické dopravy na uzemi statutarniho mésta
Brna. Prostor je zprvu vénovan podminkam pro jizdu na kole s ohledem na demografické
a geografické podminky a data o pohybu obyvatel. Analyzovany jsou rovnéz strategické dokumenty
mésta a jejich vztah k oblasti cyklodopravy. Kratce jsou popsany nadfazené strategické dokumenty
na regionalni a narodni Urovni. Stézejni kapitoly této analyzy jsou vénovany bezpecénosti cyklistl
a popisu Uzemi. Uzemni analyza shrnuje stav infrastruktury — stavajici i planované, hlavni
i doplfikové. Analyza se nevyhyba ani problémim, které doprovazeji tato opatfeni. Prostor je
vénovan také novym trendim cyklistické dopravy a jejich stavu na tzemi mésta — napf. cyklologistika
a sdilena mikromobilita. Stézejnim bodem pro strategické fizeni je analyza procesu, organizacni
struktury a financovani, kde je zejména uplatnéno interni zpracovani dokumentu. Ddraz se klade na
méfitelné veliCiny, které je mozné dale uplatnit v navrhové Casti jako méfitelné cile. Vystupem této
analytické ¢asti bude souhrn poznatk( a doporuceni k FeSeni v navrhové ¢asti strategie.

Jako zdroj analytické Casti byly pouzity databaze a informace shromazdované Oddélenim koncepce
a strategie rozvoje dopravy, Odboru dopravy, Magistratu mésta Brna. Patfi sem jak interni databaze
napf. o stavu infrastruktury, tak pofizované studie i prizkumy, a také data subjektu vefejnych
(napF. PCR) &i soukromych (napf. STRAVA) subjektl. V ramci pFipravy Analytické ¢asti byla také
pfipravena méstska anketa, ktera do procesu pfipravy, resp. sbéru relevantnich informaci zapojila
vefejnost.

V pribéhu zpracovani vyvstal poZadavek na zpracovani dopravniho modelu cyklistické dopravy.
Tento model pripravuje OD MMB ve spolupraci se spolecnosti Brnénské komunikace, a.s. Zakladem
modelu budou data ze scitani cyklisti v roce 2022 a dale bude upravovan na zakladé navrhi tras,
které budou soucéasti Navrhové Casti této Strategie. V souladu se stavajicim multimodéalnim
modelem tento novy model identifikuje cesty nahraditelné cyklistickou dopravou a za uZiti cilovych
hodnot délby pfepravni prace z Planu mobility bude mozné upresnit oéekavanou intenzitu cyklistd na
komunikacni siti. Zaroveri bude mozné vyhodnotit vhodnost navrzenych opatfeni. Tento model tak
bude spise samostatnym podkladem Strategie, a proto neni soucasti Analytické ¢asti.
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Seznam zkratek

ZKRATKA VYZNAM

AP Application Programming Interface
BKOM Brnénské komunikace

BMO Brnénska metropolitni oblast

BNK Brno na kole, z.s.

CSN Ceska technicka norma

Csu Cesky statisticky urad

DUR Dokumentace pro uzemni rozhodnuti
DUSP Dokumentace pro Uzemni a stavebni povoleni
DPMB Dopravni podnik mésta Brna

DPNK Do prace na kole

ITI Integrované teritorialni investice
IROP Integrovany regionalni operaéni program
KCT Klub &eskych turistd

MC Méstska cast

MHD Méstska hromadna doprava

MMB Magistrat mésta Brna

MMO Maly méstsky okruh

ODAE Oddéleni dat, analyz a evaluaci

ol Odbor investiéni

OKSRD Oddéleni koncepce a strategie rozvoje dopravy
OPS Oblast placeného stani

PCT Patefni cyklotrasy

PCR Policie Ceské republiky

PPO Protipovodriova opatfeni

RMB Rada mésta Brna

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
SSzZ Svételné signalizacni zafizeni

SUMI Sustainable Urban Mobility Indicators
TP Technické podminky

UAP Uzemné analytické podklady

UPmB Uzemni plan mésta Brna

VHD Vefejna hromadna doprava

VMO Velky méstsky okruh

Glosar pojmu

Z divodu ¢asté zamény nize uvedenych pojmU( uvadime jejich vyznam tak, jak je pouzivan v tomto
dokumentu.

Cyklotrasa

Jedna se o vyty¢enou komunikaci, uzivanou zejména pro rekreaéni uziti jizdniho kola za ucelem
snadné orientace mezi vychozimi a cilovymi body zajmu. MliZe se jednat o cyklostezku, ale také
0 Ucelovou komunikaci nebo jakoukoli komunikaci, kde je mozné uziti jizdniho kola.

Cyklostezka

Jedna se o takovou pozemni komunikaci, ktera je mistni Upravou provozu oznacena jako stezka pro
pési s povolenym vjezdem kol, stezka pro cyklisty, stezka pro chodce a cyklisty (spoleéna/délena).
Cykloopatieni/Cykloinfrastruktura

Jedna se o jakékoli opatfeni (liniové/segregacni/plosné) pro cyklisty, které Ize podle platné legislativy
vyznadit mistni Upravou na pozemnich komunikacich.






1. Cyklodoprava — Popis stavajiciho stavu 1.1. Popis Uzemi, data o pohybu obyvatel, stavajici strategie

Tato kapitola je stéZejni oblasti Analytické Gasti a jejim Ukolem je popsat veskeré aspekty 1.1.1. Demografické a geografické podminky

soucasného stavu cyklistické dopravy na uzemi mésta. Prvni ¢ast kapitoly se vénuje popisu uzemi
a souboriim dat, které ma o pohybu cyklistd mésto k dispozici, a dale zejména strategickym
dokumentim, které definuji sou¢asnou strategii rozvoje cyklistické dopravy. Stézejni ¢asti analyzuiji
bezpecnost cyklistll, stav sou€asné silni¢ni sité a cyklistickou infrastrukturu na uzemi mésta na
zakladé mapovych podkladd. Nasledujici podkapitoly popisuji infrastrukturu stavajici i v sou¢asné
dobé planovanou. Tato infrastruktura je v obou pfipadech délena na infrastrukturu ve formé
vodorovného dopravniho znaceni (integracni opatfeni), stezky na samostatném télese Ci
v pridruzeném dopravnim prostoru (segregacni opatfeni), plosna opatfeni (zklidnéné zény),
rekreacni infrastrukturu (zejm. orientacni smérové znaceni) a infrastrukturu doplfikovou, kam patfi
napfiklad cyklostojany nebo servisni stanice. Jednotlivé kapitoly jsou vhodné dopinény poznatky
vzeSlymi z provedené Velké brnénské cykloankety (dale jen Cykloanketa), ktera béhem bfezna

Ukolem této podkapitoly neni provést vy&erpavajici analyzu o stavu obyvatelstva a geografie mésta,
ale spiSe tyto jevy uvést v kontextu méstské cyklistiky. Zakladnim zdrojem uvadénych jevu jsou
Uzemné analytické podklady SMB z roku 2020 a Cykloanketa.

Mésto Brno se rozklada na tuzemi velkém 230,18 km? a dle statistik z roku 2023 (CSU) zde bydli
400 566 obyvatel.

Kdo je typicky brnénsky cyklista?

Z pohledu zakladnich demografickych statistik je vétSinovy brnénsky cyklista muz ve véku 21-50 let.
Alesponi tak hovofi statistiky vzeslé z dopravniho prizkumu Kancelafe architekta mésta. Podrobné;si

a dubna 2024 dala moznost obéanim mésta vyjadfit se k jednotlivym oblastem rozvoje cyklistické podil pak ilustruji obrazky 1 a 2.
dopravy.
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Obrazek 1 - Cyklisté v Brné dle pohlavi Obrazek 2 - Cyklisté v Brné dle véku (zdroj: Prizkum dopravniho chovani
(zdroj: Prizkum dopravniho chovani v BMO (KAM; 2022) v BMO (KAM; 2022)

SloZeni dle pohlavi odpovidaji i odpovédi Velké brnénské cykloankety — muzi 72 %, Zeny 28 %.

Z hlediska vékového slozeni jsou nejvice zastoupeni ob&ané v produktivnim véku. Déti a seniofi tvofi
mensinu uzivatell jizdniho kola. Z hlediska pohlavi jsou mensinové zastoupeny zeny.

Cykloanketa se zaméfila i na typ kola, ktery cyklisté vyuzivaji. TémérF polovina respondentl uvedla,
Ze jezdi na rGznych typech horského kola. Druhou nejzastoupenéjsi kategorii byla kola silni¢ni
nasledovana koly trekovymi. Zastoupeni ostatnich druhd kol znazornuje pfilozeny obrazek.

horske kolo (MTB, XC, HT, DH apod. ) I OO 50,4 %
silni€ni kolo (klasicke, gravel, fixed gear apod.) - ||IIINNMNNNMAANAR M ATOAAMINAMRNTRON - 35,4%
trekingove kolo  [[IIINNNMMMMMNNMIWI0N00I0 - 26,1 9%
bikesharingové kolo {00 23,29
méstske kolo (i skiadaci, retro) [N 14.2%
kolob&zka NN &.9%
elektrokolo [l 6.4%
sdilena elektrokolob&zka ||l 4.8%
vlastni elektrokolob&zka ||l 4.4%
jiné (napf. tiikolka, monowheel, lehokolo) ||| 1,4%
brusle | 0,3%

Obrazek 3 - Brnénsti cyklisté a typ kol (zdroj: Cykloanketa)
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Dostupnost tzemi

Pokud hledame ukazatel demografického charakteru, ktery mdze mit vliv na rozvoj cyklistické
dopravy, jednim z €asto pouzivanych je hustota zalidnéni. Tento ukazatel nam fika, jak husta je
zastavba mésta vzhledem k poétu obyvatel. Cim hust&j$i zalidn&ni mé&sto ma, tim vice je kompaktni
a vzdalenosti mezi jednotlivymi cili jsou kratSi. Kratké vzdalenosti mezi jednotlivymi cili pak
znamenaji vhodné&jsi podminky pro cyklistickou dopravu, ktera nahrazuje cesty autem & MHD pravé
na tyto kratké vzdalenosti. Dulezita je i rozmanita skladba funkci mésta — ¢im vice funkci lokalita ma,
tim vice potfeb zde ob&an uspokoji. Hustota zalidnéni v Brné dosahuje v priiméru 1648,6 obyv./kmZ.
Ve srovnani napfiklad s blizkou Vidni (4606,7 obyv./km?) nebo partnerskym méstem podobné
velikosti, francouzskym Rennes (4164,7 obyv./km?), je hustota zalidnéni nizka. Rozloha
zastavéného Uzemi je ale cca 86 km?, cozZ predstavuje pouze 37 % celkové rozlohy mésta. Témer
60 % Uzemi mésta je mimo zastavéné Uzemi. Hustota zalidnéni je tedy velmi proménliva. Mezi €asti
se srovnatelnou hustotou zalidnéni (>4000 obyv./km?) patfi v centru mésta Brno-stfed, Brno-
Zidenice a Brno-Zaboviesky a na okraji mésta sidli$tni &asti Brno-Bohunice, Brno-Vinohrady a Brno-
Novy Liskovec. Okrajové Casti mésta ale zarover negativné ovliviiuje nevyvazena funkéni skladba
zastavénych uUzemi, kdy zejména zminéné okrajové Casti plni obytnou funkci bez pracovnich
prilezitosti a s omezenym mnozstvim obchodu, sluzeb a vybavenosti.

PFi pohledu na schéma méstskych center zpracované pro UAP je patrné, Ze nejvhodnégj$i podminky
pro rozvoj cyklistické dopravy panuji v centru mésta, kde se dostate¢né kumuluji razné funkce
mésta, a zaroven je zde splnéna podminka vysoké hustoty obyvatelstva. Je ale centrum mésta
dostupné na kole z celého uzemi mésta?

¥ s
ES el

: Prostor méstskych center

Shlukovani funkci
- nejnizsi
I ik
nizsi
stfedni
vyssi
B e
B s

| Spravni Gzemi mésta Brna

Hranice katastrdlnich Gzemi

Zdroj: KAM, 2020

Obrazek 4 — M&stska centra (zdroj: UAP 2020/ KAM Brno, popis lokalit oznagenych &islem je soudasti pfiloh)
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Zminéna byla vhodna vzdalenost cest pro nahrazeni modd automobilové a vefejné hromadné
dopravy jizdnim kolem. Tato vzdalenost se v riznych odbornych zdrojich pohybuje okolo 5 km. Po
vyneseni izochrony dostupnosti (5 km) v centru mésta Ize vidét (obr. 5), Zze velka ¢ast mésta je
dostupna do 5 km. Hranice této izochrony se nachazi v méstskych ¢astech Dolni HerSpice, Slatina,
Vinohrady, Obfany, Re&kovice, Komin, Jundrov, Kohoutovice a Stary Liskovec, které se jiz nachazeji
ve vzdalenosti vétsi nez 5 km od centra mésta.

sssss

Obrazek 5 — Dostupnost na jizdnim kole ve vzdalenosti 5 km od centra mésta

Dostupnost neovliviiuje pouze vzdalenost tras, ale také georeliéf mésta. Mezi Casté geografické jevy,
které souviseji s rozvojem cyklistické dopravy, patfi kopcovitost terénu. Velmi €asto se poukazuje na
to, Ze v kopcovitych méstech je niZ8i potencial rozvoje cyklistické dopravy, a Brno je pravé takovymto
méstem, kde kopcovitost znamena pfekazku rozvoje. Tomuto tvrzeni ale odporuji zkuSenosti ze
zahrani¢nich mést s kopcovitym terénem, kde i pfesto dochazi k vyznamnému rozvoji cyklistické
dopravy (napf. Bern — podil cyklistické dopravy na celkové délbé pfepravni prace je 12 %). Je vSak
mésto Brno kopcovitym méstem? Presna definice hranice mezi stoupanim, jez vyzaduje vétsi
namahu, a stoupénim, které je lehko zvladnutelné, neexistuje. Mnohé zdroje uvadéji, Ze tato hranice
se pohybuje nékde v pasmu mezi 3 az 6 % sklonu komunikace. Oddéleni dat, analyzy a evaluaci
MMB vytvofilo model, ve kterém rozdélilo ulice Brna do dvou kategorii (ulice se sklonem mensim
nebo vétsim nez 4 %). Zhruba 73 % vSech ulic v zastavéném Uuzemi mésta spada do prvni kategorie
s mirnym nebo zadnym stoupanim, a jsou proto vhodné pro cyklodopravu. Patfi sem sever a jih
mésta a prakticky celé vnitfni mésto s vyjimkou Masarykovy &tvrté. Zbyvajicich 27 % spada do
kategorie strmych stoupani, kde uZ cyklisté musi vyvinout vétsi Usili a kterd tak nejsou pro
cyklodopravu nejvhodnéjsi. Spadaji sem hlavné pfistupy do okrajovych ¢asti na vychodni a zapadni
strané& Brna, jako jsou Kohoutovice, oblast kolem bohunického kampusu Masarykovy univerzity,
Vinohrady, Lien, Slatina, Bystrc, ale i Masarykova &tvrt ve vnitfnim mésté. Je to tedy Ctvrtina
komunikaci, které maji vyssi sklon nez sklon pohodiny k jizdé na kole. Nejvice takovychto
komunikaci je vSak mezi centralni ¢asti mésta a vzdalenéjSimi méstskymi ¢astmi, coz mezi témito
¢astmi maze tvofit dalSi bariéru rozvoje cyklistické dopravy.
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Obrazek 6 — Analyza sklonu komunikaci (zdroj: ODAE MMB)

Tento fakt potvrzuje provedena analyza dostupnosti centra mésta Brna na kole. Soucasti analyzy
byla kalibrace dostupnosti vzhledem ke sklondm komunikaci, nasledné byly vyneseny izochrony
dostupnosti pro smér do centra a z centra. Na nasledujicim obrazku je patrné, Ze je centrum mésta
pFistupné i ze vzdalengjSich okrajovych €asti, zatimco z centra mésta Ize dojet do mensi vzdalenosti
pravé kvili existenci stoupani smérem do okrajovych ¢asti mésta.

Smér zcentra

Smérdo centra

Obrazek 7 — Casovéa dostupnost Brna na kole (zdroj: OKSRD MMB)

Obdobny prazkum (obr. 8), navic s primétem koncentrace obyvatel, byl prezentovan v UAP. Jeho
zavérem je, ze cyklodoprava ma podobny ¢asovy dosah jako hromadna doprava, a vzhledem
ke koncentraci obyvatel byl vycCislen poCet obCanu zijicich v dostupnosti cyklistickou dopravou.
Do 10 minut od centra bydli 30 % obyvatel, zatimco do centra je to jiz diky pfiznivéjSim sklondm 40 %
obyvatel. V zéné do 30 minut je to ve sméru od centra 81 % obyvatel a ve sméru do centra dokonce

94 % obyvatel. Tento ¢asovy interval viak jiZz pfesahuje délku 5 km, jedna se o trasy do 10 km.

Kopcovitost mést vSak prestava byt bariérou rovnéz proto, Ze dochazi k rozvoji jizdnich kol
s elektromotorem — elektrokol. Tato kola vyznamné snizuji fyzickou namahu, ktera je spojovana
i
/ 1

Izochrony dostupnosti
prevzato z UAP

s pfekonavanim vysSich sklon komunikaci, a mohou tak byt feSenim pro uzivatele ve vzdalenéjSich
Ci vySe polozenych lokalitach.
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Obrazek 8 — Schéma dostupnosti centra mésta cyklo dopravou (kompletni vykres je sou€asti pfiloh dokumentu) (zdroj: OKSRD dle dat KAM)

Pocasi vs. cyklodoprava

Dulezitym faktorem rozvoje cyklistické dopravy mohou byt i klimatické podminky, nicméné vzhledem
k poloze mésta Brna a prGmeérné ro¢ni teploté okolo 10 °C nehraji klimatické podminky pro rozvoj
cyklistické dopravy vyznamngjsi roli.

Diky své poloze a klimatu je moZné v Brné provozovat cyklistickou dopravu prakticky celoro¢né.
V zimnim obdobi neni pfili§ mnoho dni s vyraznou snéhovou pokryvkou nebo teplotami pod bodem
mrazu. Pro srovnani jsme vybrali znovu Svycarské mésto Bern a primérny ro¢ni pocet dnu s riznymi
meteorologickymi jevy. Mrazové dny jsou dny, kdy se teplota cely den drzi pod bodem mrazu.
Ledové dny jsou takové dny, kdy teplota klesne pod bod mrazu. Dny se souvislou snéhovou
pokryvkou znamenaji, ze v téchto dnech bylo naméfreno vice nez 1 cm snéhu. Jednotlivé ukazatele
(Tab. 1) dokazuji, ze obdobné podnebi obou mést nemlze mit vliv na podil cyklistické dopravy
s pfihlédnutim k vy88imu podilu cyklistické dopravy v Bernu.

V ramci Cykloankety bylo dale zjisténo, Ze témeér dvé pétiny cyklistl jezdi celoro¢né, viz nasledujici
obrazek.

KLIMATICKE PODMINKY

Mrazové dny (1991-2021) 22 23
Ledové dny (1991-2021) 90 98
Dny se snéhovou pokryvkou 36 33

Tabulka 1 — Srovnani klimatickych podminek (zdroj: ENVIDATA 4.2 — analyza vefejné dostupnych dat o Zivotnim prostiedi a Office fédéral de
météorologie et de climatologie MétéoSuisse)
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V ramci Cykloankety bylo dale zjiSténo, ze témér dvé pétiny cyklistll jezdi celoro€né, viz nasledujici
obrazek.

Obrazek 9 — Odpovédi respondentt na otazku ,V jakém ro¢nim obdobi na kole v Brné obvykle jezdite?” (zdroj: Cykloanketa)

%
39 O cyklista jezdi celoroéné

%
54 O cyklistt jezdi od jara do podzimu
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1.1.2. Stavajici délba pfepravni prace a data o pohybu cyklistu

Délba prepravni prace vyjadfuje pomér mezi jednotlivymi druhy dopravy a jejich vyuzitim pro celkovy
pocet cest vykonanych na izemi mésta Brna za urcité ¢asové obdobi. Zdrojem téchto udaju je pro
OD MMB sociologicky priizkum, ktery je provadén periodicky, v letech 2010; 2012; 2014; 2017; 2019
a 2022.

Pro spravnou interpretaci dat je vhodné uvést, Ze v ramci téchto prlizkum( byva dotazovano

metodou face-to-face fadové kolem 1000 respondentl Zijicich v mésté Brné nebo do néj
dojizdgjicich. Sbér dat probiha vétSinou v podzimnich mésicich (zafi—prosinec).

Vysledky téchto prazkum pfisuzuji cyklistické dopravé marginalni podil na celkovém pfepravnim
vykonu mésta: 1-3 % do roku 2019. Mezi lety 2019 a 2022 nicméné doslo ke skokovému nardstu na
5 %.

Tento stale relativné nizky podil se prizkum snazi vysvétlit pomoci doplfiujicich prizkum
zamérenych na divody pouzivani kola a motivacni faktory cyklistiky jako zptisobu dopravy po mésté
Brné. Vystupy téchto prizkumu zobrazuje nasledujici tabulka.

2014 2017 2019 2022
Délba prfepravni prace 1% 1% 2% 5%
Kolo jako sport vnima 85 % - 76 % 73 %
Celoro¢né kolo pouziva 13 % 1% 18 % 32%
Sit' cyklostezek neni propojena vnima problematicky 50 % 39 % 57 % 53 %
Terén a bariéry vnima 30 % 63 % 45 % 38 %
V pfipadé lepSich podminek kolo vyuzije 17 % 33 % 22 % 29 %

Tabulka 2 — Prazkum Délba pfepravni prace (zdroj: FOCUS 2014; 2019)

Z vySe uvedené tabulky je patrné, Ze mezi lety 2014 a 2022 se zvysil podil cyklistické dopravy na
celkové délbé prepravni prace z 1 na 5 %. Dale doSlo ke snizeni vnimani jizdniho kola Cisté jako
prostfedku uréeného pro sport. Pocet respondentd, ktefi kolo vyuzivaji celoro¢né, se zvysil, takovych
cyklistu je v Brné témér jedna tfetina. V ramci prlizkumu bariér rozvoje cyklistické dopravy je totiz
stéle zhruba polovina dotdzanych pfesvédéena, Ze sit cyklostezek neni dostate¢né& propojena.
Zaroven zUstava vysoky pocet respondentd, ktefi vnimaji terén a infrastrukturni &i pfirodni bariéry
jako prekazku rozvoje cyklistické dopravy. V roce 2022 ale 29 % vSech respondentu uvadi, ze
v pripadé zlepSeni podminek pro cyklodopravu jsou ochotni tento zplsob prepravy pouzit.

Je nutné uvést, Ze prlizkumy v letech 2010 a 2012 nekladly obdobné dotazy jako ve vySe uvedené
tabulce, nebo byl jejich sbér ovlivnén pfilis obecnym zadanim, ze kterého Ize jen stézi vyvodit
obdobné vysledky. Zde uvedené odpovédi jsou pouze vybérem respondentl pouZivajicich jizdni
kolo k pfepravé, coz je v pfipadé otazek sméfovanych k vnimani stavu cyklodopravy spravny postup.
Dulezité je vSak zjistit i nazory skupiny obyvatel, ktefi kolo nevyuzivaji, protoze z pohledu rozvoje
cyklodopravy se jedna o cilovou skupinu, kterou chceme k pouZivani kola motivovat. Zde pak
prizkumy nabizeji zajimava zjisténi. Konkrétnimu srovnani postojl cyklistl a necyklistd se vénoval
priizkum z roku 2017. PfestoZe se v otazkach vyhod a nevyhod pouzivani jizdniho kola respondenti
viceméné shodnou, skupina cyklistt vnima ponékud negativnéji stav infrastruktury a nabidku sluzeb
pro cyklisty. Necyklisté tak, pravdépodobné kvuli absenci pfimé zkuSenosti, hodnoti stav
infrastruktury ponékud pozitivngji. VétSi disproporce ve vnimani mezi cyklisty a necyklisty
predstavuje otazka fyzické naro€nosti a kopcovitosti terénu, kdy cyklisté tyto faktory vnimaji mirnéiji,
zatimco necyklisté tyto faktory vnimaiji vice negativné. To mize byt zpisobeno nizsi fyzickou kondici
necyklist, ale zaroven se mlze jednat o pfedsudky spojené s jizdou na kole. Podobné vysledky
ukazala i Cykloanketa.


https://data.brno.cz/documents/d%C4%9Blba-p%C5%99epravn%C3%AD-pr%C3%A1ce-2010-transport-modal-split-2010/explore
https://data.brno.cz/documents/d%C4%9Blba-p%C5%99epravn%C3%AD-pr%C3%A1ce-2012-transport-modal-split-2012/explore
https://www.brno.cz/documents/20121/679378/MMB_delba_prepravni_prace_zaverecna_zprava_2014_final.pdf/a8e13f93-6773-034d-8c7b-3e187e95b937?t=1656591873072
https://data.brno.cz/documents/mestobrno::dopravn%C3%AD-chov%C3%A1n%C3%AD-obyvatel-m%C4%9Bsta-brna-a-brn%C4%9Bnsk%C3%A9-metropolitn%C3%AD-oblasti-2017-traffic-behaviour-of-the-inhabitants-of-the-city-of-brno-and-the-brno-metropolitan-area-2017/about
https://www.brno.cz/documents/20121/679378/MMBDelba_prepravni_prace_2019.pdf/63fa7e7a-0442-6e1e-8e6b-602bf2f77a2d?t=1656591890667
https://data.brno.cz/documents/mestobrno::d%C4%9Blba-p%C5%99epravn%C3%AD-pr%C3%A1ce-2022-transport-modal-split-2022/explore

1 nesouhlasim 2 3 souhlasim 4

Pro bezp. jizdu na kole v Brmé nutné oddélené cyklostezky.

lizda na kole je soutasti zdravého Zivotniho stylu.

lizda na kole v zaz. Brna clovéku pfindsi potéseni z pohybu.

lizda na kole je fyzicky narofna

Pro pohyb v Brné je kolo rychly dopravni prostiedek.

Nekvalitni ovzdusi sniZuje mou ochotu jet na kole v Brné.

V Brné je pro jizdu na kole ndroény terén.

Cyklopruhy jsou na komunikacich v Brmné& dobfe oznadené.

lizda na kole v Brné lovéku pfinasi potéieni z pohybu.

Existujici cyklopruhy v Brné poskytuji cyklistim bezpedi

Kolo je vhodny prostfedek pro dopravu v Brné.

Preprava jizdnich kol v prostfedcich VHD je snadna

Mabidka sluZeb pro cyklisty v Brné (stojany atd.) je dobra.

Cyklostezky a cyklopruhy jsou v Brné dobfe propojené.

Najit volne misto k bezp. zaparkovani kola v Brné je snadne.

jezdina —
V Brné je dostatek parkovacich mist pro kola. kole _
Ridi¢i jsou v Brné k cyklist(im ohleduplni. nejezdi na

kole n
Jezdit v Brné na kole je bezpelné, 1

Obrazek 10 — Souhlas s vyroky o vyhodach a nevyhodach pouzivani kola (zdroj: Sociologicky vyzkum — Dopravni chovani obyvatel mésta
Brna a BMO (07/2017)

V otazce ochoty pouzivat jizdni kolo jako dopravni prostfedek v pfipadé zlepSeni podminek pro
cyklisty je rovnéz nutné oslovit vdechny respondenty, a zde ukazuji prizkumy zajimavé vysledky.
Napf. prizkum z roku 2017 uvadi, ze v pfipadé zlepSeni podminek by kolo ¢astéji vyuzilo pouze cca
11 % respondentd, 35 % si neni jisto a 54 % respondentd by kolo vyuzivat Castéji nezacalo.

Scitani BKOM

Zakladni pfehled o intenzité cyklistické dopravy na silni¢ni siti mésta Brna zpracovava spolecnost
Brnénské komunikace, a.s., v intervalu dvou let. OD MMB ma tedy k dispozici méreni z let 2010—
2022. Prizkum, z néhoz pfedavané hodnoty vychazeji, je provadén na cyklistickych stezkach okolo
fek, v centralni oblasti na MMO a na vybranych kfiZzovatkach a profilech na uzemi mésta Brna. Je
provadén ve vSedni den od 7:00 do 11:00 a od 14:00 do 20:00. V nedéli je Casovy rozsah prdzkumu
od 13:00 do 20:00 hodin. Nasledné jsou prlzkumy pFepoéteny koeficienty, které jsou ziskany
z automatickych séitacl (dfive se pro ziskani pfepoctovych koeficientll na celodenni intenzity
provadéla celodenni s¢itani). S¢itani probiha v jednom tydnu pfevazné na prfelomu jara a léta.
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Obrazek 11 — Intenzity cyklistd v roce 2018 (zdroj: BKOM)

Pro bliz§i analyzu téchto dat byly vybrany useky na sbérnych komunikacich mésta, cyklostezkach,
cyklopruzich a zklidnénych oblastech.

VYBRANY USEK 2016 2018
Lidicka
o ove — Kotidfské) 37/0 4500 50/35 50/35 50/30 70/35 80/40
?S"rfe”tg’r‘jgva _ KotisFeké) 2500 20/0 20/0 45/20 60/15 60/18 50/15
Kounicova
35/0 35/0 40/25 40/25 50/25 65/30 65/30

(Smetanova — Kotlarska)
CS u Anthroposu 150/200 150/240 180/260 140/200 180/220 170/170 140/120

*Pocet cyklistll v desitkach za 24 hodin béhem v8edniho dne/v nedéli

Tabulka 3 — Intenzity cyklistické dopravy na vybranych Usecich (zdroj: BKOM, a.s.)

Dle pfilozené tabulky je mozné sledovat mirny narlst intenzit cyklistické dopravy na vSech méfenych
Usecich s vyjimkou cyklostezky u Anthroposu. Na ulici Lidicka, ktera je sbé&rnou komunikaci
s opatfenim pro cyklisty pouze v jednom sméru od roku 2022, je nejvétsi intenzita cyklistické dopravy
ve sméru z centra mésta do MC Brno-Kralovo Pole. V ulici Botanické na smiené stezce pro cyklisty
a pési je méfen az trojnasobny narlst v pracovnich dnech. Naopak v ulici Kounicova, kde je
vymezen vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, dochazi ke konstantnimu nardstu intenzit cyklistické
dopravy. Zajimava jsou data z nejvytizenéjsi cyklostezky podél feky Svratky, kdy v roce 2020, v dobé
pandemie covidu, klesl pocet intenzit cyklistd a zarovef se vyrovnaly intenzity pracovnich dni
a vikendu. Tento pokles byl znaény i v roce 2022, kdy ale vikendové intenzity byly niz$i nez intenzity
v pracovnich dnech. To potvrzuje, Ze stezky, dfive povazované za rekreacni, jsou vyznamné i pro
dopravu za zaméstnanim ve vSednich dnech. Vykyvy dat pravé na cyklostezce podél feky Svratky
v8ak také mohou souviset s metodikou méfeni.



Tento soubor dat tak pfedstavuje orientaéni data o zatizeni vybranych komunikaci cyklistickou
dopravou a diky jeho periodickému opakovani je vhodnym nastrojem pro sledovani zmén intenzit.
Limitni je vS8ak zpUsob sbéru téchto dat, kdy k nému dochazi pouze béhem jednoho tydne v roce
a cyklisté jsou scitani jen na vybranych bodech. Vysledky tak mohou byt zkresleny celou Ffadou
faktoru.

Prizkum na stezkach a vybrané kfizovatky

V ramci prizkumu spole¢nosti BKOM se také scitaji intenzity v uzlovych bodech na cyklostezkach
a vybranych kfizovatkach na uzemi mésta. Vysledkem téchto séitani jsou dale kartogramy
jednotlivych bodl a je mozné na jejich zakladé vyhodnotit smérovy pohyb cyklistl v téchto bodech.
Prikladem muze byt vyhodnoceni v misté kfizeni cyklotrasy podél feky Svratky s ulici KSirova, kde
kartogram jasné ukazuje silné proudy cyklista, ktefi zde pfejizdéji z levého na pravy bfeh a opacné.
Stejné tak lze vyhodnotit pohyb cyklistd v kfizovatkdch mimo hlavni cyklotrasy a stanovit tak
nejdllezitéjSi sméry prijezdd kfizovatkami a zvolit pak vhodna opatfeni pro usnadnéni tohoto
pohybu.

Smeérové prizkumy v jednotlivych kfizovatkach se rovnéz periodicky opakuji, ale tato data se dale
pro zpracovani zmén v jednotlivych kfiZovatkach nevyuzivaji.
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Obrazek 12 — Kartogram kfizovatky KSirova (zdroj: BKOM)

Do prace na kole

Vrstva cyklistickych intenzit vzeSlych z dat kvétnové vyzvy Do prace na kole z let 2018-2021 byla
vypocitana nad zaznamy, které obsahovaly prabéh celé trasy nebo povétSinou zakladni data
o pocatku a cili cest. Trasy byly déle namapovany na cestni sit’ a o€istény od nesrovnalosti. Jedna
se spiSe o ,teplotni mapu*“ cyklistickych intenzit, ktera pouze zhruba odhaduje prabéh tras a celkové
zatizeni komunikacni sité cyklistickou dopravou. Tento zdroj dat je tak vhodny k vystiZeni celkovych
trendl cyklistické dopravy v ramci této kvétnové akce. Je nutné pamatovat na to, Ze data z akce
pochazeji z ne zcela reprezentativniho vzorku ucastnik(.
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Obrazek 13 — Intenzity cyklistické dopravy ,Do prace na kole* (zdroj: gis.brno.cz)

STRAVA

V roce 2021 se Odboru dopravy MMB podafilo se spole€nosti Strava Metro dohodnout bezuplatné
predani kompletnich dat z aplikace STRAVA. Tuto aplikaci pouzivaji pfedevSim sportovci pro
zaznam sportovnich vykon(. Je ji vS8ak mozné pouzit také pro zaznam ,dopravnich® cest, které je
algoritmus aplikace schopny rozpoznat. Mésto Brno tedy pfipravilo zpravu s cilem motivovat ob&any
k pouzivani této aplikace, coz pfispéje k ziskani vétSiho poctu jejich uzivateld. Kromé samotnych
tras ma OD MMB k dispozici i €as, rychlost a zakladni Uudaje o uZivatelich, jako je pohlavi a vék.
STRAVA Metro také poskytuje zakladni sady interaktivnich dashboardt, diky kterym lIze zakladni
Udaje o aktivité cyklistické dopravy meziro¢né srovnavat a dale vyuzivat pro analyzu situace &i
propagaci vefejnosti. V sou¢asné dobé jsou data aplikace STRAVA vhodnym doplikem ostatnich dat
o intenzité cyklistické dopravy.

Mezi konkrétni pfiklady vyuziti dat spole¢nosti STRAVA je napf. rozdéleni dopravnich proudl podél
feky Svratky v MC Brno-Komin. V kvétnu 2021 zde byla dokon&ena rekonstrukce chodniku a jeho
legalizace pro uziti cyklisty podél ulice Kniniéska. Od této rekonstrukce mizeme pozorovat jasny
narust vyuziti této stezky uzivateli aplikace STRAVA. Ve srovnani s druhym usekem podél feky
Svratky, na stezce mezi zahradkami, mizeme sledovat podil intenzit cyklistické dopravy, tedy
rozdéleni celkového objemu intenzit na téchto dvou stezkach. Data jasné ukazuji, Ze po rekonstrukci
chodniku podél Knini¢ské je celkovy podil intenzit zhruba 15-22 % a déle jizZ v &ase neroste.
Mizeme z toho odvozovat, Ze nova trasa sice jistou Cast cyklistd pfilakala, nicméné kvdli
nedofeSenym napojenim zejména v oblasti zastavky MHD Vozovna Komin cyklisté radSi pokracuji
dale podél feky Svratky. Primérna rocni (2022) intenzita v této oblasti je pfiblizné 110 prijezdu
denné, coz je statisticky vyznamny vzorek.
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Obrazek 14 — Srovnavané Useky podél feky Svratky (zdroj: STRAVA Metro)
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Obrazek 16 — Intenzity cyklistické dopravy ,STRAVA® (zdroj: gis.brno.cz)

Dal$im konkrétnim pfikladem vyuziti dat aplikace STRAVA je analyza jednosmeérek a pohybu cyklistu

v nich. Diky tomu, Ze data obsahuji i informaci o sméru jizdy, je mozné vyhodnotit, jakym smérem Highlights 2022 @ Latest fullyoar
cyklisté jednosmérkou projizdéji. Pokud je zfizena cykloobousmérka, pfedpokladame, Ze se cyklisté — —— — e oy sav o e o o st g
pohybuji v obou smérech. Pokud je v3ak ulice jednosmérna, pohyb by zde mél probihat pouze 288.1K ..o 662Kk ... 13.2k... 5167k.... 137M ... 136.5M ...

jednim smérem. Cyklisté vSak ¢asto projizdéji tyto jednosmérky v protisméru, jejich motivaci mize
byt zkratit si cestu, ale také se timto zplsobem mohou vyhnout nebezpeénému Useku nebo

v: .. , s . L L L 3 A Trips® 2022,2021 ~~ [ Total [ Leisure (] Commute People 2022,2021
prudSimu stoupani. Tato analyza tak pomaha stanovit, ve kterych jednosmérkach je ucelné zavést ’
. . v v ” , o IRy . v . . o * o 2022 Total 2021 Total 2022 Total 2021 Total
prioritné cykloobousmérny provoz. Hodnoceny je podil jizd v protisméru a celkova intenzita prijezda. 239777 222175 10751 10151
Obrazek nize ukazuje mapovou aplikaci této analyzy, kde tmavsi useky maiji vy$si podil jizd 48.0k 6.6k
. - Months Months .~
v protismeru.
32Tk
3.8k
177k~
2.3k
2Tk T T T T T T T 1 7589 T T T T T T T i
Jan Feb Mar Apr May Jun Jul  Aug Sep Oct Nov Dec Jam Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct MNov Dec
@ 2021 Total @ 2022 Total @ 2021 @ 2022
Demographics @ 2022,2021 Activity Types@ 2022,2021 v

E-Bike Rides

1834 3554 5564 65+
: @ 2021 @2022 @2021 @ 2022
Lk @ T/ (7 63 i 4 U e il - i

droj: OKSRD MMB) Obrazek 17 — Interaktivni dashboardy aplikace STRAVA Metro (zdroj: strava.metro.com)
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Scitace/Cyklodetektory

Na uzemi mésta Brna se v sou¢asné dobé nachazi také 11 scitacl pési a cyklistické dopravy. Tyto
sCitae (7 ks) jsou umistény na patefni cyklotrase podél feky Svratky a podél feky Svitavy a dalSi
sCitaCe (4 ks) se nachazeji na ulicich Lidicka (1 scita¢ pro kazdy smér), Kounicova (1 scita pro
kazdy smér), Nové Sady (1 scita¢ pro kazdy smér) a Kralovopolska. Sc¢itace pocitaji pési a cyklisty
diky metodé kamerové detekce zhruba od poloviny roku 2021. Data o poc¢tu cyklistd jsou dostupna
témér okamzité a zvefejnuji se na webu brnoinmotion.cz, jsou tedy dostupna vefejnosti. V pribéhu
scitani vSak zacaly sCitaCe vykazovat chyby a nepfesné ,extrémni“ hodnoty. Na zakladé probé&hlého
kontrolniho s¢itani byly nasledné scitate pfedany k reklamaci a v sou€asné dobé (zafi 2024) bézi
reklamacéni Fizeni. Ve vétSiné pfipadl jsou ale data o intenzitach cyklistd spravna a vykazuji
vérohodné vzorce dennich prabéhu intenzit cyklistické dopravy v zavislosti na roénim obdobi
i aktualnich klimatickych podminkéach.
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Obrazek 18 — Interaktivni dashboard ,cyklodetektory” (zdroj: OKSRD MMB)

Soucasti série sc¢itacu je i totem, ktery ukazuje ziva data o prUjezdu cyklistd v tésné blizkosti
spole€nosti BKOM, a.s.
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1.1.3. Strategické dokumenty

Prestoze je tento dokument &asti zakladni strategie rozvoje cyklodopravy ve mésté Brné, je potfeba
analyzovat stavajici platné strategické dokumenty, které se cyklistické dopravy tykaji. Pro analyzu
a popis stavu naplfiovani stavajicich cilt rozvoje cyklistické dopravy byly vybrany hlavni strategické
dokumenty. Cyklogenerel mésta Brna se tyka pouze rozvoje cyklistické dopravy. Plan udrzitelné
méstské mobility je dokumentem definujicim strategii rozvoje dopravy a mobility jako celku a Uzemni
plan mésta Brna zasazuje tyto strategie do kontextu Uzemniho pldnovani a izemniho rozvoje mésta.
Rozvoj cyklistické dopravy je obsazen i ve Strategii mésta Brno 2050, strategii rozvoje turistického
ruchu nebo strategii rozvoje sportu. Tyto strategie vS8ak Cerpaji zejména z Cyklogenerelu a Planu
mobility, a proto je zde neuvadime.

Cyklogenerel mésta Brna

Cyklogenerel mésta Brna je strategickym dokumentem rozvoje cyklistické dopravy, ktery pro mésto
zpracovalo Alternativni dopravni studio v obdobi 2009—-2011. Dokument byl pfijat Radou mésta Brna
21.10. 2010 a dale nasledovala do roku 2012 koordinacni ¢innost a tvorba Akéniho planu.

Textova ¢ast Generelu se v prvni ¢asti vénuje cyklodopravé obecné, jejim pozitivnim dopadim
a prikladim dobré praxe. Dale predstavuje zakladni charakteristiky mésta, jako je jeho geografie,
klimatické podminky, zdroje a cile cest, a dale dle CSN 73 6110 &leni komunikagni sit mésta.
Dokument obsahuje také prvni model cyklistické dopravy a ilustraci pfedpokladanych intenzit. Kratce
se Generel vénuje také nutnym zménam na narodni Urovni, zejména pak legislativnim zmé&nam
tykajici se cyklodopravy. Hlavni kapitola shrnuje nutné kroky k uspésné realizaci strategie. Mezi tyto
kroky patfi soulad Generelu jakozto Uzemné planovaciho podkladu s Uzemné planovaci
dokumentaci. Dale stru¢né shrnuje hlavni sméry rozvoje:

1) Spojita sit’ cyklotras

pak rozdéleny dle charakteru tpravy (stavebni, nestavebni). Ziska se tak jednoznacny pfehled, kde
je mozZné postupovat rychle a ihned realizovat a kde je tfeba urychlené pfistoupit k projektové
pripravé.

2) Prichodnost

Pro cyklistu je Zivotné ddlezité moci se plynule pohybovat v dopravé. Proto se cykloplan soustredi
na prednostni pfevedeni cyklodopravy v kfiZzovatkach, které se nachazeji na hlavnich trasach.
Zlepseni podminek na kfiZzovatkach znac¢né pfispiva k rychlému, lehéimu a bezpeénému pohybu po
mésté.

3) Parkovani a pujéovny kol
Vice cyklist( v ulicich vytvari potfebu adekvatnich parkovacich podminek, zejména u cilt cest, tedy
v centru mésta.

4) Bezpec¢nost

Cyklisté jsou nejvice ohroZenou skupinou uzivatelt ulic a silnic. Zasady dopravni bezpecnosti musi
byt zohlednény jednak pfi realizaci opatfeni na komunikacich (v ulicich), ale také je tfeba pusobit na
verejnost v ramci kampani, Skoleni, ale i restrikce.

5) Vice druht dopravy — svoboda volby

Svoboda volby mezi riznymi dopravnimi prostfedky, zejména kombinace jizdniho kola s méstskou
a pfiméstskou dopravou, zvySuje svobodu pohybu obyvatel a vzdalenost dojezdu. Cykloplan tak fesi
nejen dopravni tézkosti ve vlastnim mésté, ale i v okoli.


https://brnoinmotion.cz/plan-mobility/
https://brnoinmotion.cz/plan-mobility/

6) Sprava a udrzba

Uzivatelé jizdniho kola jsou vice neZ jini Gcastnici provozu omezeni vadami povrchu komunikaci,
necistotami a podobné. Proto je ddlezité vice se soustfedit na adrzbu cyklotras (ve vSech jejich
podobach) a sladit ji s udrzbou ostatnich komunikaci.

7) Otevienost, dialog, informovanost

To, jak mésto komunikuje s vefejnosti, ktera pouziva jizdni kolo k pohybu po mésté, je jednou ze
znamek, jakou prioritu dava. Dostatek informaci, mapy, znaceni, kampané, billboardy, loga kola na
MHD, samotna jasné viditelna infrastruktura, to v8e (a dalsi véci) je ddlezitou soucasti vstficné
politiky mésta smérem k cyklistam.

Graficka ¢ast Generelu poté definuje systém cyklotras, ktery je dale ¢lenén na zakladni systém
rekreaCnich a dopravnich cyklotras, doplnény o doplfikovy systém dopravnich cyklotras. Na silni¢ni
siti mésta urluje jednotlivd vhodna opatfeni pro vedeni cyklistické dopravy. Tato opatfeni jsou
rozdélena do kategorii:

== \yhrazeny pruh pro cyklisty IP20, viceucelovy pruh
= ZOna 30, péSi a obytné zény

Obsluzna komunikace (spoleny provoz)

Stezka pro chodce a cyklisty (C8, C9, C10)

—  Ugelova komunikace (polni/lesni cesty)

Nasledujici obrazek pak ilustruje jednotlivé kategorie na uli¢ni siti mésta Brna.

— Y A
Obrazek 19 — Cyklogenerel mésta Brna (zdroj: gis.brno.cz)
Dale Generel definuje soubor organizaénich opatfeni v hlavnim dopravnim prostoru, ¢lenénych na

liniovd a ploSna opatfeni, a dale soubor opatfeni samostatnych staveb a staveb ostatnich
s opatfenim pro cyklisty.
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Soucasti grafické casti Generelu jsou také charakteristické pficné Fezy (cca 75). Ty jsou umistény na
vice nez stovce ulic a ilustruji rozdéleni ulicniho prostoru po zménach danych vykresem jednotlivych
opatreni. Jako priklad uvadime fez ulici Lidicka, ktera je pravé v tomto usporadani vyznacena teprve
nedavno.

Realizace opatfeni uvedenych v planu byla pfedpokladana do roku 2015 a soucasti planu je
i podrobna etapizace. Ukazalo se vS8ak, Ze plan byl ve své dobé& velmi ambiciézni a navrhoval
realizaci opatfeni v takovém rozsahu, ktery nebylo mozné s ohledem na kapacity rozpodtu,
personalu a nutné administrativni pfipravy naplnit. Plan napfiklad uvazoval s vybudovanim 33 km
samostatnych stezek a témér 110 km integracnich opatfeni béhem 3 let.

Privodni metodika obsahuje zplUsoby realizace dopravniho znaceni, a i dnes je bohatym zdrojem
feSeni jednotlivych situaci, mnohdy pfesahujicim dokument TP 179.

VZOROVY REZ
MS2Tap 22,75/19,25/50

|
I

Obrazek 20 — Vzorovy fez — ulice Lidicka (zdroj: Cyklogenerel mésta Brna)

Bohuzel v nékolika pfipadech byl Generel béhem realizaci rekonstrukci uliéni sité opomijen
a cyklisticka opatfeni zde nevznikla. V ramci feSeni cyklistické dopravy se hledaly alternativni trasy
tak, aby na rekonstruovanych usecich mohla byt zajisténa dostateCna kapacita parkovani. Jinde je
feSeni Generelu nevhodné z pohledu dnesni koncepce rozlozeni uliéniho prostoru. Plan navic ve
vétSiné pfipadd nepocital s celkovou rekonstrukci, ale zmény mély byt provedeny pouze zménou
organizace dopravy (dopravnim znadenim). Casto se zde uplatfiuje tzv. ,no cost* feSeni, které bylo
mozné vytvofit pouze zménou dopravniho znaceni, ale v sou€asné dobé se jiZz v téchto Usecich
navrhuji rozsahlé rekonstrukce, které jsou pfilezitosti pro povySeni stupné ochrany cyklistu
a vytvoreni napf. oddélené stezky.

Pfestoze je Generel kvalitnim planem riiznych opatfeni na vSech komunikacich mésta, chybi témto
opatfenim blizSi prioritizace a dulezitost v ramci celé sité opatfeni a tras.

Plan udrzitelné mobility mésta Brna

Plan udrzitelné mobility mésta Brna (dale jen Plan mobility), tvofeny podle metodiky tvorby Planu
udrzitelné méstské mobility, vznikal v letech 2014-2018. Schvalen byl Zastupitelstvem mésta Brna
v zafi 2018. V soudasné dobé probiha jeho prvni vyhodnocovani a navrh aktualizace. Jako kazdy
strategicky dokument je tvofen Analytickou a Navrhovou &asti a cyklistické dopravé se obé tyto &asti
vénuji.



Analyticka €ast popisuje podminky pro rozvoj cyklistické dopravy v Brné, pfi¢emz je prostor znovu
vénovan zejména geografii a terénnim podminkam pro jizdu na kole. Zakladni kostru cyklotras Plan
mobility popisuje pouze v navaznosti na mezinarodni a regionalni cyklotrasy a neni zde vénovana
pozornost zejména centru mésta a potencialu rozvoje infrastruktury v uliéni siti mésta. Plan pouze
konstatuje nepropojeni cyklotras. Ve vétSi mife pak pfebira zejména zavéry Generelu cyklodopravy.

Plan vSak identifikuje zakladni problémova mista, ktera pak déli do nasledujicich skupin:

= PéSizoéna

= Jednosmérky

= Prfejezdy a podjezdy

=  Pruljezd kfizovatkami

= Nebezpecéné cyklostezky

=  Protizakonné odstavovani vozidel

= Nedostatek parkovacich mist pro kola
Dale se Plan mobility ve své Analytické ¢asti vénuje jevim spojenym s rekreacni cykloturistikou
a moznosti intermodalni dopravy, tedy spojeni cyklodopravy a systému vefejné dopravy (VHD)
v ramci IDS JMK.

V Navrhové &asti si plan stanovuje cil zvySeni podilu délby pfepravni prace cyklistické dopravy na
6 % v roce 2030 a 12 % v roce 2050. Mezi jednotliva opatfeni k dosaZeni tohoto podilu pak patfi:

= Dobudovat spojitou paterni sit cyklostezek pro rychlé, pfimé a bezpec&né spojeni

= Zvysit podil cyklistické dopravy na délbé pfepravni prace.

= Budovat doprovodnou infrastrukturu pro cyklisty, zejména stojany pro kola v mistech
dojezdu.

= Kombinace vice druhd dopravy, zejména kombinace jizdniho kola a vefejné méstské
i pfiméstské dopravy.

= Otevienost, dialog, informovanost — dostatek informaci, mapy, znaceni, kampané, loga
kola na MHD, samotna jasné viditelna infrastruktura atd.

= Ddraz na zajisténi pficné prostupnosti uzemi.

= Dilezitym bodem, kterému je nutné vénovat zvySenou pozornost v pfipadé cyklistické
dopravy, je bezpec€nost a zajisténi bezbariérovosti na trase.

= U vSech projektu je tfeba vyhledavat pro cyklisty co nejkratSi trasy a vy¢lenit v dopravnim
koridoru dostate€ny prostor pro jejich pohyb, €asto pfednostné pfed ostatnimi druhy
dopravy, a to i za cenu vys$sich nakladu.

Tato opatieni jsou sdruZena ve Strategickém cili — Zvysit podil cest (modal split) vefejné, cyklistickeé
a pési dopravy a v Oblasti zmény — Podil cest udrzitelnych druh( dopravy (VHD, cyklo, pési). Mezi
hlavni nastroje naplfovani téchto opatfeni jsou liniova (cyklopruhy, cyklostezky), ploSna (zény 30)
a ostatni opatfeni (stojany, bikesharing). Zakladnim navrhem rozvoje cyklistické infrastruktury
zustava Generel cyklistické dopravy.

Dulezita je také vzajemna provazanost opatfeni pro fe$eni jednotlivych druhl dopravy. Plan zmiriuje
rovnéz zklidfiovani dopravy a pokles délby pfepravni prace pro automobilovou dopravu. Bez
dostatecného pInéni tohoto cile je nemozné dale planovat rozvoj cyklistické dopravy.

Plan mobility je postupné naplfiovan. Co mu vSak chybi, to jsou pfesné specifikované cile, resp.
cilové hodnoty pro jednotlivé diléi kroky. Kazdy rok se realizuje urcity po&et cyklistickych opatfeni,
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doplfikové infrastruktury, kampani apod. Je-li vS8ak soufasné tempo dostateCné, plan blize
nespecifikuje.

Nové mohou pomoci se specifikaci cil(i tzv. Sustainable Urban Mobility Indicators (dale jen SUMI).
SUMI jsou nastroje a ukazatele pouzivané k méfeni a hodnoceni udrzitelnosti méstské mobility. Tyto
indikatory jsou navrzeny tak, aby poskytovaly komplexni pohled na to, jak mésta zvladaji rtzné
aspekty dopravy a mobility ve vztahu k ekonomické, socialni a environmentalni udrzitelnosti. Patfi
sem napf. délka opatfeni, frekvence spoju MHD, emise a kvalita ovzdusi, po¢et dopravnich nehod
nebo naklady na dopravu. Evropska komise nyni pracuje na finalni podobé SUMI, soucasti budou
i indikatory pro cyklistickou dopravu. Konecny seznam ukazatell a jejich metodologie budou
stanoveny v provadécim aktu, ktery bude pfijat do jednoho roku po vstupu v platnost revidovaného
narizeni TEN-T.

Uzemni plan mésta Brna

Stavaijici platny Uzemni plan mésta Brna' je plivodnim dokumentem z roku 1994 a do dnesniho dne
nebyl vyjma platnych zmén aktualizovan. Tomu odpovida i feSeni cyklistické dopravy v tomto planu.
To je dano zejména vykresem Koncepce cyklistické dopravy (D.2. 1:25 000), ktery vSak stanovuje
vzhledem k méfitku nepfesné zobrazeni tras, jejichz vedeni jiZ neni platné vzhledem k navrhu tras
plathého Cyklogenerelu. Piestoze UP zmifiuje zavaznost tras dle vykresu (viz 4. &l. odst. 4.2.
vyhlasky), konkrétni vedeni tras je dale mozné upravovat na zakladé naslednych stupil uzemné
planovaci a projektové dokumentace (viz 4. ¢l. odst. 4.5. vyhlasky).

Obréiek‘.21 - Koncepc'e'.éyklistické dopravy (zdroj: Uzemni plan mésta Brna

Koncepce cyklistické dopravy ve stavajicim platném Uzemnim planu mésta Brna tak neni vhodnym
podkladem pro planovani vedeni hlavnich cyklistickych tras.

Navrh nového UPmB

V roce 2024 byl dokonéen, projednan a schvalen novy Uzemni plan mésta Brna. Zavazna &ast
Navrhu UPmB Fika: ,V grafické &asti UPmB 2.2 Souhrnny vykres dopravy jsou jako, vybrané
samostatné cyklotrasy‘ zobrazeny ty, které tvori pfevazné patefni regionalni sit; ostatni cyklotrasy

' Obecné zavazna vyhlaska statutarniho mésta Brna ¢. 2/2004, o zavaznych ¢astech Uzemniho planu mésta Brna, ve znéni
obecné zavaznych vyhlasek statutarniho mésta Brna ¢. 1/2005, ¢. 5/2005, ¢. 10/2005, ¢. 12/2005, ¢. 35/2005, ¢. 7/2006, ¢.
9/2006, €. 12/20086, €. 22/2006, ¢. 26/2006 a opatfeni obecné povahy statutarniho mésta Brna ¢. 1/2007, ¢. 1/2008, ¢. 1/2009,
¢. 3/2009, ¢. 4/2009, ¢. 5/2010, ¢. 6/2010, ¢. 7/2010, &. 1/2011, ¢. 1/2019, ¢. 2/2019, ¢. 3/2019, ¢&. 4/2019, ¢. 1/2020, ¢. 2/2020,
¢. 3/2020, ¢. 4/2020, ¢. 6/2020, ¢. 7/2020, ¢. 10/2020, €. 11/2020, ¢. 14/2020, ¢. 1/2021 (€. 13/2020), ¢. 2/2021, ¢&. 3/2021, €.
4/2021, ¢. 5/2021, ¢. 6/2021 a ¢. 1/2022




vedené samostatné i v ramci uliéniho profilu nejsou vyznaceny a pripoustéji se ve vSech funkénich
plochach.”

To znamena, Ze v souladu s Navrhem UPmB je cyklistické trasy mozné umistit kdekoliv. Jinak
fe¢eno, budouci rozvoj sité cyklistickych opatieni neni vazany na koneény vyéet tras Navrhu UPmB
a je v souladu s Navrhem UPmB stavét cyklistickou infrastrukturu i nad ramec tras vyznagenych ve
vykresu 2.2 (Souhrnny vykres dopravy), respektive 0.6 (Cyklisticka doprava). Samotny vykres O.6
jiz do planu promita nékteré cyklostezky a cyklotrasy, které jsou provéfené studiemi nebo je jejich
realizace soucasti investicniho zaméru mésta. Mnohdy vSak ale pouze nastifiuje zakladni sméry
vedeni cyklistické dopravy bez hlubSiho prizkumu.

\<

Obrazek 22 — Vyrez vykresu 0.6 Cyklisticka doprava (zdroj: Uzemni plan mésta Brna — KONCEPT)

Dokumenty na vysSich urovnich spravy

Stejné jako ma svou strategii rozvoje cyklodopravy méstska samosprava, i narodni a krajska sprava
vytvareji oborové strategické dokumenty. Pokud tyto dokumenty existuji, je vhodné je na tomto misté
uvést, protoze obsahuji pro rozvoj cyklodopravy nadfazené cile, popf. cile pusobici synergicky, nebo
vytvareji vhodné prostfedi pro rozvoj cill méstskych strategii.

Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030

Ceska republika nema v sougasné dobé platny strategicky dokument, ktery by se v&noval pouze
rozvoji cyklodopravy. Namisto néj zpracovalo Ministerstvo dopravy koncepci méstské a aktivni
mobility, ktera se vénuje spise tvorbé planu udrzitelné méstské mobility a rozvoji udrzitelnych forem
dopravy. Cyklisticka doprava je zde vedle péSi dopravy vnimana jako forma tzv. aktivni mobility.
Pfestoze je dokument pomérné struény a jednotlivym cilim nejsou pfifazeny zakladni atributy
SMART', jsou zde obsazeny hlavni oblasti, které by narodni strategie mély splriovat, a to oblast
legislativni, metodicka a financni.

Mezi cile, které pfimo souviseji s rozvojem cyklodopravy, patfi:

' S — specific — konkrétni, specificky, M — measurable — méfitelny, A — achievable/acceptable — dosazitelny, pfijatelny, R —
realistic — realisticky, T — timely/trackable — ¢asové ukotveny, sledovatelny.
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Legislativni oblast

= Vytvofit navrh zakladnich tezi pro pfipravu novely zakona €. 361/2000 Sb., o silni€nim
provozu, ve znéni pozdéjsich predpisl, zohledriujici potfeby cyklodopravy.

= Legislativné upravit podminky bezpecného provozu specifickych dopravnich prostfedkt
(elektrokolobézky, elektrokola apod.) a koexistenci uzivatel(l téchto prostfedku s ostatnimi
ucastniky provozu.

Metodicka oblast

= Vytvofit normy pro pocet parkovacich mist pro kola a kolobézky, zejména v terminalech
osobni dopravy.

= Podpofit kampané a osvétu v oblasti bezpecnosti provozu v aktivni mobilité.
= Navrhnout model budovani liniovych staveb pro cyklodopravu.

= Zajistit souginnost RSD CR a Spravy Zeleznic pfi realizaci &i rekonstrukci velkych
dopravnich staveb s poptavkou po vystavbé cyklistickych komunikaci. Pokud napt. RSD
nebo krajska sprava silnic planuje vybudovat obchvat obce, pak s realizaci takové stavby
je potfeba soucasné planovat i zklidhovani ¢i humanizaci stavajicich komunikaci, nebo
pamatovat na kfizeni pro bezmotorovou dopravu.

= Zpracovat krajsky generel cyklistické infrastruktury a pfevzit gesci z obecni Urovné ve
venkovském prostoru pfi budovani sité cyklistické infrastruktury.

= Na zakladé odborné diskuse definovat kompetence a institucionalni zajisténi krajského
a celostatniho koordinatora cyklodopravy.

= Podpora vystavby a zejména rekonstrukce uéelovych komunikaci — je nutné jednat
s Ministerstvem zemédélstvi o hledani zplsobu, jak budovat tyto komunikace véetné
financovani.

»  Spoluprace mést a RSD CR, resp. krajské spravy silnic pfi podpofe cyklistické dopravy
(zapracovat cyklisticka opatieni do svych staveb).

= Spoluprace mést a Spravy zeleznic pfi budovani stojanli a ischoven u nadrazi a zastavek.

Financ¢ni oblast

= Vytvofit program na podporu infrastruktury pro cyklistickou dopravu (spolufinancovani
z ERDF a Centra pro regiondlni rozvoj).

= Finan¢né podpoifit rozvoj infrastruktury cyklistické dopravy z rozpoctu pro financovani
dopravni infrastruktury.

Tato narodni strategie oproti predeSlym strategiim vymezuje cile v plisobnosti narodni urovné spravy
a samospravam je tak stat partnerem pfi rozvoji cyklistické dopravy pomoci vySe uvedenych
nastroju.

Samospravy opakované vyjadfuji nespokojenost s nedostateénou podporou Ministerstva dopravy
v oblasti cyklistické dopravy. Navzdory ambiciéznim cilim stanovenym v Koncepci ministerstvo
selhava v jejich plnéni. Chybéji konkrétni opatfeni, ktera by podpofila rozvoj cyklostezek
a infrastruktury pro cyklisty. Samospravy se C&asto potykaji s byrokratickymi prekazkami
a nedostatkem koordinace ze strany ministerstva. Plati to zejména pro oblast legislativni, kdy je
nutna aktualizace zakona 361/2000 Sb. a vyhlasky 294/2015 Sb. a tvorba pravnich norem pro
narovnani pozice prostfedkl tzv. mikromobility. Metodické oblasti chybi vétsi zameérfeni na trendy
v oblasti rozvoje cyklodopravy a metodicka pomoc samospravam



Koncepce rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji na obdobi 2024-2030

Krajska koncepce rozvoje cyklistické dopravy byla schvalena a vydana na jafe 2024 (zpracovatel
KPMG). Brno bylo po celou dobu zapojeno do procesu zpracovani a poskytlo mnohé podklady.
Koncepce je zaméfena zejména na propojeni jednotlivych ORP v ramci kraje bezpeénou
cykloinfrastrukturou a z pohledu kompetenci kraje ma spiSe podobnou ulohu jako narodni strategie
— tedy zejm. metodicka a finanéni podpora Uzemné samospravnych celk(l. Koncepce presné
vymezuje roli krajského koordinatora a mikroregionalnich koordinatord. Zavadi pojem cyklokoridor —
tedy bezpecnou cestu pro cyklisty — a tyto cyklokoridory dale kategorizuje na dopravni a turistické.
Sit téchto koridorl je soucasti pfFiloh koncepce a vychazi z jednotlivych studii a podkladu obci
a kraje. Pro financovani vystavby cyklostezek vyclefiuje az 50 mil. KE roéné k pferozdéleni formou
vypsanych dota¢nich vyzev smérem k obcim.

Kromé vystavby cyklokoridort fesi zejména jejich udrzbu a znaceni, které by mélo tvofit uceleny
systém nejen na Uzemi kraje, ale mélo by byt v souladu s celonarodnim znaéenim hlavnich koridord.

Obsahuje i velké mnozstvi doplrujicich aktivit, jako je budovani parkovacich mist u vyznamnych uzl{
VHD, méreni intenzity cyklist( pfeprava kol ve spolupraci s KORDIS.

Velkou roli zde hraje oblast organizace, ktera se snaZi vytvofit sit mistnich i regionalnich
koordinator(, ktefi mezi sebou pravidelné komunikuji a koordinuji rozvoj cyklistické dopravy ve své
oblasti ve spolupraci s ostatnimi koordinatory.

Mésto Brno je svym vyznamem regionalniho centra ponékud mimo hlavni zamér této strategie
a v ramci kraje je v oblasti rozvoje cyklodopravy autonomni. Spoluprace s krajem je nicméné nutna
zejména v oblasti napojeni blizkych ORP na samotné centrum Brna. DalSi dil¢i aktivity strategie
muze mésto Brno naplfhovat, nicméné strategie samotna by krajskeé cile a aktivity neméla v navrhové
Casti replikovat.

Po dohodé se vSemi aktéry bude mapovy podklad koncepce na uzemi mésta Brna aktualizovan
v zavislosti na zavérech této cyklistické strategie.
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SHRNUTI

Brno je mésto s rostouci populaci (poprvé v roce 2023 presahujici 400 tis. obyvatel s trvalym
pobytem) a pomérné velkym uzemim, které stoji za nizkou hustotou zalidnéni. Na kole jezdi
prevazné muzi v produktivnim véku, méné jsou zastoupeny Zeny, seniofi a déti, coz je dano
zejména stavem infrastruktury, viz dalSi kapitoly.

Zejména okrajové Casti mésta jsou vzdaleny od centra vice jak 5 km (idealni vzdalenost pro
vyuziti cyklistické dopravy) a jedna se spi$ o obytné celky s méné rozvinutymi dalSimi funkcemi
(obchod, sluzby). Centrum mésta naopak nabizi dostatek funkci a je dobfe dostupné, co se tyce
vzdalenosti, az pro 90 % obyvatel Brna.

Kopcovity terén mésta je vztazen pravé k témto vzdalenéjSim ¢astem meésta, nicméné primérné
hodnoty sklonli komunikaci, pfiklady z jinych mést a nazor obyvatel ukazuji, Zze nelze tuto
kopcovitost vnimat jako zasadni pfekazku rozvoje cyklistické dopravy.

Klimatické podminky nemaiji zasadni vliv na rozvoj cyklistické dopravy. Vlivem stfidani roCnich
obdobi mizeme vycist sezénnost vyuziti jizdniho kola, nicméné i v zimnim obdobi nejsou
podminky takové, aby byl tento druh dopravy nepouzitelny.

Z pohledu obyvatelstva je cyklistickd doprava na vzestupu, coz potvrzuje rostouci délba
prepravni prace, momentalné vyhodnocena na 5 %. Dopravné-sociologické prizkumy zaroveri
vyhodnocuji postoje ob&anu a bariéry branici dalSimu rozvoji. Rozhodujicim faktorem je
nedostateénd infrastruktura, jejiz analyze bude dale vénovana celd podkapitola. Zajimava jsou
vSak zjisténi okolo vysSe popsanych potencialnich bariér kopcovitosti a klimatu. Diky rostoucimu
trendu celoro&niho pouzivani kola jako dopravniho prostfedku predpokladame, Ze rozdily ve
vhimani kopcovitosti Brna mezi cyklisty a necyklisty ukazuji na to, Ze tyto faktory jsou spiSe
predsudky smérem k cyklodopravé ze strany necyklisti. Roli ale mlize hrat i nizSi fyzicka
kondice necyklistt. Data a zkuSenosti jinych mést vSak obecné ukazuji, Ze kopcovitost a klima
opravdu nejsou prekazkou rozvoje.

Pohyb cyklistd je v Brné méren nékolika zplsoby. Od cyklodetektort, méficich prijezdy cyklistl
na patefnich Usecich, pres manualni scitani ve vybranych ulicich Brna az po data ze
sportovnich aplikaci (DPNK, STRAVA), ktera jako jedina pokryvaji celé uzemi Brna. Nevyhodou
téchto dat je jejich malé mnozstvi, nizka vypovidaci hodnota a obecné jejich kvalita vzhledem
k jednotlivym vzorkim skupin uzivateld. Momentalné chybi spolehlivy zdroj celoroénich dat na
vybranych usecich, podle kterého by bylo mozné dale kalibrovat ostatni data.

Strategické dokumenty zabyvajici se rozvojem cyklistické dopravy existuji na vSech Urovnich
spravy — narodni, krajské i mistni. Jejich obsah koresponduje s pravomocemi jednotlivych
urovni spravy a nejsou v rozporu se zameéry mésta.

Cyklogenerel je svym obsahem jiz zastaralym dokumentem bez vétSiho povédomi a podpory,
tudiz je v mnohém opomijen. Jeho obsah je vSak stale platny a nova strategie z néj mize leccos
prevzit.

Obdobné je na tom i Koncepce méstské a aktivni mobility. Z dosavadniho postupu je ziejmé, Zze
Koncepce neni systematicky napliovana a narodni podpora cyklistické dopravy neni
uspokojiva.

Plan mobility mésta je pro samotnou cyklostrategii nadfazenym planem a cyklostrategie by jej
méla zpfesnovat v souladu s cili, které si Plan mobility vyty€il. Planu vSak chybi presné
stanoveni naplfiovani cilovych indikatort a je obtizné vyhodnotit jeho pinéni. Cyklostrategie
muze rovnéz prevzit tzv. SUMI.

Stavajici i planovany Uzemni plan mésta Brna je pfili§ obecny pro konkrétni pozadavky na
vedeni cyklistické dopravy. Jeji vedeni umoZznuje prakticky kdekoli je to mozné.

Krajska koncepce je ze vSech koncepcnich materiall nejvice ambiciézni ve svych cilech a je
zaroven nejaktualnéjsi.




SILNE STRANKY

PFiznivé klimatické podminky

Opakujici se dopravné-sociologické
prizkumy

Velké mnozstvi zdroji dat o pohybu
cyklistd

Silna a rostouci zakladna cyklistd

Kvalitni podklady v podobé stavajicich
strategii

SLABE STRANKY

* Huife dostupné okraje mésta s pfevazujici

obytnou zastavbou
+ Kvalita dat o pohybu cyklistt
* Nizky podil cyklistické dopravy
* Nerespektovani Cyklogenerelu

* Nedostate¢né naplhovani cill Planu
mobility

PRILEZITOSTI

Rostouci podil cyklistické dopravy

90 % obyvatel Zije v dostupnosti 30 minut
jizdy na kole od centra

Rozvoj elektrokol — zvySujici dostupnost
Uzemi mésta

VétSina komunikaci ma nizky i zadny
podélny sklon
Ambiciézni plan Jihomoravského kraje

Moznost vyuziti celoevropskych indikatort
SUMI

Moznost zpfesnéni cill Planu mobility
novou Strategii rozvoje cyklistické dopravy

HROZBY

»  Cyklisté tvofi uzkou demografickou skupinu

»  ZvySujici se pocet automobill
+ Predsudky ohledné kopcovitosti mésta

* Nizka podpora cyklodopravy z narodni
urovné

1.2. Cyklisticka doprava a bezpecnost

Ruku v ruce s planovanim rozvoje cyklistické dopravy jde bezpeénost cyklodopravy samotné.
Cyklisté patfi spole¢né s chodci ke skupiné nejzranitelngjSich ucastnikl dopravy a vétsina nehod se
neobejde bez Ujmy na lidském zdravi. Je pfitom dilezité pamatovat na to, ze feSenim neni posileni
pasivnich bezpec¢nostnich prvku této skupiny osob (napf. je spoleCensky nepfijatelné, aby chodci
nosili ochranné prvky), ale je nutné snizit po€et dopravnich nehod pomoci bezpeéné infrastruktury
s cilem dosahnout nulového poctu dopravnich nehod s nasledky na zdravi (Strategie Vize 0, jejimz
hlavnim stanoviskem je, Ze neni pfipustné, aby byl nékdo usmrcen &i vazné zranén v souvislosti se
silni¢ni dopravou).

Z pohledu strategie je také velmi dulezité identifikovat kriticka mista, kde dochazi ¢asto k nehodam
s Ucasti cyklistll, a pochopit, jaké situace mohou byt pro cyklisty nebezpeéné. Bez samotné znalosti
téchto mist a situaci nelze systematicky planovat vystavbu snazici se o sniZzeni nehodovosti.

Nehody cyklistt je mozné analyzovat diky datim PCR, ktera ve spolupraci s Centrem dopravniho
vyzkumu pfipravila bézné dostupnou aplikaci, ve které Ize dohledat zaznamenané dopravni nehody.
Pomoci sady filtrd je pak mozné zjistit, které nehody se tykaly cyklistd a jakeé jsou jejich spole¢né
prvky. Mezi parametry nehod patfi i pfesna lokace nehody na uzemi Brna. Mimo tuto statistiku pak
stoji nehody, u kterych PCR nebyla nebo je dale nesetfila. Mizeme predpokladat, Ze se jednalo
o dopravni nehody s malou ujmou na zdravi ¢i s malou zplsobenou Skodou, nehody, od kterych vinik
ujel nebo nehody beze svédkl a dostatku dikaznich material( o zavinéni.

O bezpecnosti cyklistického provozu nam tak leccos prozradi i sociologicka Setfeni, zaméfena na
subjektivni pocit obyvatel — cyklisti/necyklistd. Ta rovnéz pomahaji odhalit nebezpecna mista
a situace a méla by byt doplfujicim zdrojem informaci o bezpe&nosti cyklistd.

Nehody v ¢gislech

Mezi lety 2011 a 2023 je trend absolutniho poctu dopravnich nehod mirné vzrastajici a pohybuje se
okolo 100-130 nehod ro¢né, viz obrazek nize. Tyto nehody dale délime podle zpusobené Ujmy na
zdravi cyklistt na nehody s lehkym nebo téZkym zranénim a nehody, u nichz byl cyklista usmrcen.

| pfes vzrustajici absolutni ¢islo dopravnich nehod s cyklisty nevzrista pocet zranéni s nasledkem
smrti Ci tézkych zranéni. Za poslednich 10 let byly evidovany pouze 3 dopravnich nehody se
smrtelnym zranénim (do 24 hodin od nehody). Nicméné nehody s lehkym zranénim zaznamenaly
v pfedchozich 4 letech témér 50% narust. Z pohledu evropského srovnani je tedy pocet smrtelnych
nehod cyklistd a jejich podil na celkovém poctu smrtelnych nehod vyrazné pod priimérem statistik
jednotlivych ¢lenskych statl. Vzristajici pocet nehod mizZe souviset s rostoucim poétem uzivatel(
jizdnich kol. Tato korelace je znazornéna v obrazku &. 25. Podkladem tohoto grafu jsou veskeré
méfené intenzity ziskané méfenim spoleénosti BKOM a celkovy podet nehod podle statistik PCR.
PfestoZe tuto korelaci nelze jednoznaéné potvrdit, je moZné tento trend uvaZovat vzhledem
k nevelkym zménam v zajisténi bezpecénosti cyklistld v uvedenych letech.
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Obrazek 23 — Pocet nehod cyklistl v Brné (zdroj: OKSRD MMB)
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Obrazek 25 - Nehody s cyklisty a intenzita dopravy (zdroj: OKSRD MMB)

Co vs8ak tato data o poctu nehod Fikaji? Z hlediska absolutnich Cisel se tak mize zdat, Ze je
cyklisticka doprava bezpec¢nd. Dulezita je ale relativni nehodovost, ktera bere v potaz maly podil
cyklistické dopravy na celkovém dopravnim vykonu. Tuto relativni nehodovost Ize vy¢islit pomoci
poméru mnozstvi dopravnich nehod na vzdalenosti vykonané ob&any mésta — tedy pocet nehod/
1 mil. vozokm. Pokud vychazime z dat spole¢nosti BKOM za rok 2022, je relativni nehodovost jizdy
na kole zhruba 2x vy38i neZ pfi jizdé autem. Pokud se podivame bliZze na nehody se zaznamenanym
zranénim, je relativni nehodovost cyklistd 19x vy$Si. Tyto vypocty jsou pouze orientaéni vzhledem
k povaze dat, ktera o jednotlivych druzich dopravy a nehod mame, nicméné presna Cisla tento odhad
pouze navySuji (nezaznamenané nehody, nadhodnocené odhady o pohybu cyklist().

Pokud ma v budoucich letech rist pocet cyklistd a cest vykonanych na jizdnim kole, bude se
pravdépodobné zvySovat i polet dopravnhich nehod. VySe uvedena relativhi nehodovost je ale
jedinou veli¢inou, ktera by méla do budoucna klesat a po€et dopravnich nehod s nasledky na zdravi
by mél byt idealné roven nule.
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Nehody pohledem obcanti

Bezpecnost cyklistl 1ze kromé poctu nehod vyjadrit ¢i méfit i pomoci dotaznikd a priizkumd minéni.
Existuje totiz také subjektivni pocit bezpeci, ktery se u kazdého jedince muze lisit, a to, jak cyklisté
vnimaji svou vlastni bezpecénost, nelze vyjadfit pouze podle zaznam( o dopravnich nehodach.
Prvnim impulzem k zaméreni se na pocit bezpeci byla vyzkumna zprava Vnimani pocitu bezpedi
a kriminality obyvateli Brna, pfipravena ve spolupraci s Katedrou sociologie FSS MUNI. Zde se
kromé kriminality celym souborem odpovédi respondentd vyzkumu prolinala doprava jako vyrazny
prvek snizujici pocit bezpeci, pfestoZe zpo&atku bylo toto téma mimo vyzkumny zamér — ,Nejéastéji
zmiriovana byla bezpecnost chodctu a cyklisti. Respondenti odpovidali, Ze se citi ohroZeni
bezohlednymi a agresivnimi fidi¢i a chybi jim dostatek pfechod a cyklostezky, kde by méli bezpecny
prostor pro jizdu na kole. Casto respondenti jako problém uvadéli pfili§ velké mnoZstvi aut ve mésté
a parkovani na mistech, ktera k tomu nejsou urena, & naopak nedostatek parkovacich mist
v okrajovych Ctvrtich a na sidliStich.“

Tématu bezpelnosti se tak vénovala i Cykloanketa. Ta se uz konkrétné zameéfila na konflikty mezi
Ucastniky provozu, tedy jestli dochazi mezi cyklisty a ostatnimi U¢astniky ke konfliktidm. Jaké maji
brnénsti cyklisté zkuSenosti sverbalnim konfliktem nebo agresivnim chovanim viéi nim?
V dotazniku tak byla poloZena nasledujici otazka (a respondenti méli moznost vybrat vice variant
odpovédi): Pri jizdé na kole dochazi ¢as od €asu ke konfliktim s Fidi¢i motorovych vozidel (tedy aut,
dodavek, autobusu atd.). Jaka je vase zkuSenost? Které ze situaci se vam v Brné v uplynulych dvou
letech pfi jizdé na kole staly?

Byl jsem omezenva neohledupingim styiemzcy. NN 7.
ByVa jsem ohrozena agresivnim stytern izey. [N~ so.22%

Nakdo z vozidla na mé zautodi verbaing & gestem. [N~ 20.42%

Ja sam/aj il/a &i ohrozil/a konkrétni vozidl

o e oo stytem fizdy. oo N 14.9%

Stal se mi jesté jiny typ konfliktu/nepiijemné situace. |||l 10.1%
Ja sam/a j &koh idl Utogil/ rbainé,
4 sam/a jsem na ngegteomz‘ \f;c;zilzk;-zau oéil/a (verbalng M 7.8%

Stala se mi dopravni nehoda. |||l 7.8%
Nékdo z vozidla na mé piimo zadtoéil fyzicky. ||| 5.3%
Zavinil/a jsem dopravni nehodu. | 0,8%

Obrazek 26 — Konflikty mezi cyklisty a ostatnimi u¢astniky provozu (zdroj: Cykloanketa)

Jak vidime na grafu, nejbéznéjsi situaci, kterou zazily tfi tvrtiny brnénskych cyklistd, je, Ze je nékdo
omezil neohleduplnym stylem jizdy. Ohrozeni agresivnim stylem jizdy jiz nékdy bylo 60 %
odpovidajicich a verbalni utok ¢i utok gestem zazilo 40 % respondentl z fad brnénskych cyklistd &i
cyklistek. S fyzickym utokem se pak setkalo 5 % odpovidajicich. Respondenti pfipoustéji, Ze i oni
sami se nékdy dopustili nespravného jednani: 15 % omezilo &i ohrozilo konkrétni vozidlo svym
stylem jizdy, 8 % pfiznalo, ze na nékoho z vozidla zautocilo (verbalné, gestem, fyzicky), a necelé
jedno procento respondentl zavinilo dopravni nehodu. 8 % respondentd se stala dopravni nehoda.
Jesté jiny typ konfliktu €i nepfijemné situace uvedlo 10 % ucastnikd Setfeni.

Tito respondenti pak mohli popsat, o co se jednalo. Negativni zazitky cyklistd zahrnuji rizné formy
agresivity, nebezpedné manévry a bezohlednost ze strany fidi¢, chodct i jinych cyklistt. Castymi
problémy jsou také technické a infrastrukturni nedostatky, které zvy3uji riziko nehod a nebezpecnych
situaci. Volné odpovédi pak |ze shrnout do nasledujicich kategorii:


https://data.brno.cz/documents/mestobrno::vn%C3%ADm%C3%A1n%C3%AD-pocitu-bezpe%C4%8D%C3%AD-v-brn%C4%9B-2022-perception-of-the-feeling-of-safety-in-brno-2022/explore
https://data.brno.cz/documents/mestobrno::vn%C3%ADm%C3%A1n%C3%AD-pocitu-bezpe%C4%8D%C3%AD-v-brn%C4%9B-2022-perception-of-the-feeling-of-safety-in-brno-2022/explore

= Agresivni motoristé (,Ostfikovace jsou témé&F na dennim pofadku.“ / ,Nékdo na mé za
jizdy z auta vylil dzus.” / ,Hozeny pfedmét z projizdéjiciho auta.”)

= Technické parametry cyklostezek a komunikaci (,Nebezpe&né kanaly a obrubniky.“ /
,Dverni zéna, kdy se Fidi€i neohlédnou a oteviou dvefe tésné pred cyklistou.”)

= Kolize a konflikty s ostatnimi cyklisty (,Konflikt cyklistl mezi sebou na jediné v Brné
udrzované cyklostezce, kde je husty provoz cyklistl a néktefi tam jedou rychlosti Tour de
France a neberou ohledy na ostatni = konflikty, rvacky, hadky, srazky cyklisty s jinym
cyklistou ¢i chodcem.” / ,,Cyklisti si obCas mysli, Ze se na né nevztahuji dopravni pfedpisy,
nebo je neznaji, a to je Spatné. Pro ucast v provozu by mél zkousku sloZit kazdy a zakon
by se mél vztahovat na vSechny stejné.”)

= Kolize a konflikty s chodci, détmi, psy atd. (,Bezohledni chodci/bruslafi na spole¢nych
stezkach.” / ,Maminky €asto vyuZivaji cyklostezky jako misto pro prochazky s détmi
a kocarky.“ / ,Marianské udoli, pes bez voditka, malem byla nehoda.)

* Nedodrzovani bezpec¢né vzdalenosti (,Nejvetsi problém jsou auta projizdéjici v tésné
blizkosti.“)

= Nebezpecné situace v kiizovatkach a nebezpecné manévry (,Auto rychle predjizdi kolo
pred kfiZovatkou, toto auto omezi i protijedouci vozidla, a pak okamzité brzdi a zaboc&uje
vpravo.“/ ,Nedani pfednosti v jizdé, v Brné jsou to mista, kde se to déje opakované.)

Bohuzel dotaznik nenabidl odpovéd ,Zadna z uvedenych situaci®, a proto nevime, jak velka &ast
cyklistd nezaznamenala konflikt, byt by mohlo byt ¢islo odvozeno z poétu respondentd, ktefi na tuto
otazku neodpovédéli (coz nemusi byt skuteény pocet).

Samotna nebezpecna mista vSak cyklisté oznadili v Pocitové mapé, ktera je soucasti Priloh této
analyzy.

Nehody na izemi mésta

PFi blizSim pohledu na obr. 29 je patrné, ze nejvice nehod s UcCasti cyklistll se odehrava prfedevsim
v samotném centru mésta a jeho SirSim okoli. Mezi mista s nej¢astéjSim vyskytem nehod cyklist(
patii napfiklad pfednadrazni prostor v ulici BeneSova, kfizeni ulic Pekafska a Uvoz, ulice Udolni
v useku nam. Miru-Uvoz nebo zastavka Dé&lnicky dam v ulici Taborska. Zatimco v prvnich dvou
lokalitach jsou nehody rozdilné povahy i zapfi¢inéni, u lokalit Udolni a Taborska se jedna pouze
o havarie, tedy samonehody, které s nejvétSi pravdépodobnosti souvisi s vedenim tramvajovych
koleji, jez pfi neopatrném prejizdéni zpUsobuji zaklinéni kola a pad cyklisty. K ttmto nehodam dale
dochazi i napf. na kfiZzeni jizdniho pruhu s tramvajovou trati v ulici Minska.
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Obrazek 29 — Lokalizace nehod cyklistt na mapé intenzit cyklistické dopravy (droj: OKSRD MMB)
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SHRNUTI

Data, ktera o bezpecnosti cyklistd mame, ukazuji, Ze se stale jedna o nebezpecny zplsob
dopravy. PiestoZze mésto disponuje celou fadou dat od PCR, ktera v absolutnich &islech
ukazuji na malé mnozstvi dopravnich nehod, je tento maly poc¢et nehod zpisoben spise malym
pomeérem cyklistické dopravy na celkovém dopravnim vykonu. Relativni nehodovost cyklist,
ktera bere tento pomér v potaz, ukazuje, ze prepravovat se na kole v Brné je nasobné

tuto relativni nehodovost snizovat, a zaroven sniZovat pocet nehod s vaznymi nasledky na
zdravi, i kdyZ existuje pfedpoklad, Ze s rozvojem cyklistické dopravy bude absolutni pocet
dopravnich nehod vy$Si.

Kromé& dat o nehodach od PCR mésto disponuje priizkumy mezi obyvateli, které ukazuiji, ze
nejcastéjsi pricinou jejich ohrozeni jsou nevyhovuijici infrastruktura a konflikty s motorovymi
vozidly. Neni v8ak vyjimkou, Ze k nebezpeénym situacim dochazi i mezi cyklisty a chodci, coz
muZze byt problematické pfi presunuti cyklistt z hlavniho do pfidruzeného dopravniho prostoru.

Z dat PCR je rovnéz mozné vydist pfesnou lokalitu nehody a v pfipadé, Ze se jedna o havarii
(samonehodu), Ize dedukovat, ze zde problematicky pusobi hlavné stav vozovky nebo jeji
usporadani, coz dokladaji pfipady padd do koleji v ulicich s tramvajovou dopravou a Uzkym
uliénim profilem. Lze tak velmi dobfe dedukovat mista a situace, které jsou pro cyklisty
nebezpecné, a na zakladé téchto zavérl Cinit opatreni.

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

* Dobra data o nehodovosti »  Velmi nizky subjektivni pocit bezpeci

» Identifikace nebezpeénych mist na zakladé] +« Velmi vysoka relativni nehodovost pfi
dat o nehodéach srovnani s ostatnimi dopravnimi médy

PRILEZITOSTI HROZBY

Moznost feSeni problémovych mist podle ZvySovani napéti a agresivity mezi
zaznamu o nehodach u€astniky provozu

SniZeni relativni nehodovosti diky vystavbé Rostouci poCet nehod se zvysujicim se
kvalitni a bezpecné infrastruktury nebo podilem cyklistické dopravy
snizeni rychlosti vozidel

1.3. Cyklodoprava a sit komunikaci

Komunikaéni sit mésta je dllezitym parametrem rozvoje cyklistické dopravy. PfestoZe je obecnym
trendem oddélovani cyklistické a motorové dopravy, popf. vedeni cyklistd na samostatnych stezkach
mimo komunikace, vedeni cyklistl se dotyka komunikacniho skeletu mésta a ve vétsSi mife tento
skelet kopiruje.

Dopravni sit mésta Brna se oznacuje jako radialné okruzni. Tedy s radialami spojujicimi okraj mésta
s jeho centrem a okruhy, které tvofi tangencialni propojeni mezi radialami. Nejvyznamné&jSi méstské
radialy jsou oznaCovany jako prazska, prehradni, svitavska, ostravska, bratislavska a videriska.
Okruhy délime na:

= 1. okruh — maly méstsky okruh (hradebni okruh) v centru mésta

= 2. okruh — vymezeny ulicemi Uvoz, Kotlafska, Provaznikova, Gajdo$ova, Hladikova,
Opusténa, Pofici a Kfizova
= 3. okruh — velky méstsky okruh vymezeny ulicemi Bauerova, Zabovfeska, Kralovopolsky
tunel, Porgesova, Husovicky tunel a dale pasaz s 2. okruhem GajdoSova, Hladikova,
Opusténa, Pofici
Zde je nutné uvést, Ze svitavska a videfiska radiala jsou pfipojeny ulicemi Veveti a Uvoz, stejné jako
radialy v ulicich Sportovni a Dornych jsou propojeny ulicemi Kolisté a Drobného a v téchto Usecich
pfechazi radidlné okruzni systém do systému rodtového, ktery se dotyka uzsiho centra mésta.

Zaroven tzv. velky méstsky okruh neni do soulasné doby dostavén zejména v jiznim
a jihovychodnim segmentu. Dostavény nejsou ani dal$i dopravni koridory uvazované Uzemnim
planem mésta Brna, napfiklad tzv. Nova méstska tfida. V dusledku neexistence téchto staveb se
dopravni zatéz pfenasi do celé komunikacni osnovy mésta a ploSné zatéZuje sbérné komunikace
a obytna uzemi.

Vliv na cyklodopravu je znacny. S neustale rostouci intenzitou automobilové dopravy jsou
zatézovany komunikace v tésné blizkosti centra mésta a cyklistickou dopravu zde nelze vést pomoci
integracnich opatfeni. Zarover vystavba segregacnich opatfeni vyrazné omezuje kapacitu stavajici
silniéni sité, kterda nema adekvatni nahradu nebo alternativni vedeni. Vysokou intenzitu
automobilové dopravy uvedlo jako hlavni bariéru jizdy 71 % dotazanych cyklista.
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Obrazek 30 — Stav vystavby VMO (zdroj: mestsky-okruh-brno.cz)
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Obrazek 31 — Schéma intenzit IAD (zdroj: UAP)

VySe uvedena schémata znazornuji situaci vystavby VMO, kde je patrné, ze velka ¢ast tohoto
okruhu neni v sou¢asné dobé& uvedena do provozu a chybi témérf cely jizni sektor. To fidi¢e vede
k vyuZiti radialnich komunikaci, coZ dobfe znézorriuje obrazek intenzit IAD, na némz je zvyraznéna
oblast ulice Kolisté, kterd svadi automobilovou dopravu do jizniho segmentu radialnich komunikaci
smérem na Viden a Bratislavu. Prlzkum tranzitni dopravy v souc¢asné dobé pro centrum mésta

chybi.

Ve srovnani s obrazkem mist, kde se cyklisté neciti bezpe€ng, silné vyéniva pravé maly méstsky
okruh a pfilehlé radialni komunikace. Dostavba velkého méstského okruhu a svedeni dopravy na ngj
je tak velkou pfilezitosti pro postupné zklidnéni centra mésta, neni vSak jeho nutnou podminkou
a Cast dopravy by bylo mozné vymistit pomoci dopravné organizacnich opatfeni jiz nyni.

Cykloanketa
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Obrazek 32 — Centrum mésta z pohledu pocitové mapy bezpecnosti (zdroj: Cykloanketa)
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SHRNUTI

Komunikacni sit mésta Brna hraje kli¢ovou roli v rozvoji cyklistické dopravy. PfestoZze by mélo
dochazet k oddélovani cyklistické a motorové dopravy, cyklisté ¢asto musi vyuZivat stejny
dopravni skelet jako automobily a na oddélené feSeni zde nezbyva potfebny prostor. Dopravni
sit Brna je radialné okruzni, s hlavnimi radialami spojujicimi centrum a okraj mésta. Okruhy
jsou rozdéleny na maly, stfedni a velky méstsky okruh, pficemz velky méstsky okruh stale neni
dokoncen, zejména v jiznich ¢astech mésta. Kvlli nedokonéenym dopravnim stavbam, jako je
Nova méstska tfida nebo VMO, dochazi k pfetiZzeni komunikaci v centru mésta, které ovliviiuje
také cyklodopravu. ZvySujici se automobilova doprava vytvari bariéry pro cyklisty, coz
potvrzuje 71 % dotazanych, ktefi jako hlavni pfekazku uvadéji vysokou intenzitu dopravy.
Nedostatek segregacnich opatfeni pro cyklisty omezuje bezpeény provoz v blizkosti centra.
Dostavba velkého okruhu by mohla snizit dopravni zatéz v centru, ale néktera organizacni
opatfeni mohou byt zavedena jiz nyni.

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

»  Stavajici cyklostezkky * Nedokoncené paterni dopravni stavby

* Vysoka intenzita IAD

PRILEZITOSTI HROZBY

* Dostavba VMO a moznosti zklidnéni » Zachovani vysokych intenzit IAD v centru
dopravy v centru mésta NESIE]




1.4. Stavajici infrastruktura pro cyklisty (aktualni k 31. 5. 2024)

Nasledujici kapitola je zaméfena na jiz realizovanou cyklistickou infrastrukturu. Kapitola popisuje
realizace, které se ve mésté Brné odehraly v pfedchozich letech (do 31. 5. 2024). Podkladem této
kapitoly jsou datové analyzy pasportu dopravniho znaéeni v prostfedi gis.brno a také rekapitulace
cyklistickych opatfeni, které pro OD MMB zpracovava spole¢nost BKOM, a.s. Tyto informace jsou
také bézné dostupné v Rocence dopravy (BKOM, a.s.).

Brnénska sit komunikaci mize byt oznacovana jako radialné okruzni v Sir§im centru mésta (3—4 km
od centra mésta). Zde jsou jasné patrné radialni komunikace spojujici centrum mésta s jeho tésnym
okolim — viz napf. spojeni Brno-stfed — Brno-Kralovo Pole. Dale je tato sit pferuSena fekami
Svratkou a Svitavou, kopcovitym terénem ¢&i prdmyslovymi arealy. Za témito bariérami ve vétsi
vzdalenosti od centra mésta (>4 km) se nachazeji odlehlej§i méstské ¢Casti (napf. Bystrc,
komunikacemi, na kterych je realizovana cyklisticka doprava, jsou stezky podél fek Svratky
a Svitavy. Zejména diky jejich rekreacni funkci zde dochazi k nejvétSim intenzitam cyklistické
dopravy. Vice viz kapitola 1.1. a 1.3.

Celkové evidujeme v Brné 107,16 km infrastruktury pro cyklisty. Tuto infrastrukturu pak muzeme
rozdélit zejména podle zpUsobu umisténi tohoto opatfeni. Délime jej tedy na integracni opatfeni —
umisténa ve vozovce — a segregovana opatfeni — umisténa na vlastnim télese komunikace. Zvlastni
kategorii poté tvofi opatfeni ploSna — zény s omezenou rychlosti, pési zény apod. Dale muzeme
infrastrukturu délit podle dopravniho znaceni, které blize ur€uje povahu a rezim této infrastruktury
(stezka pro cyklisty, vyhrazeny cyklopruh, cykloobousmérka apod.

Stavajici opatreni
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Obrazek 33 — Stavajici cykloopatfeni — souhrn (zdroj: OKSRD MMB)
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1.4.1. Stavajici cykloopatfeni — integracni
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Obrazek 34 — Stavajici cykloopatieni — dopravni zna¢eni v hlavnim dopravnim prostoru (Kompletni vykres je soucasti pfiloh dokumentu)
(zdroj: OKSRD MMB)

Cykloopatieni integraéni — v hlavnim dopravnim prostoru, tedy zejména cyklopruhy vyhrazené
a ochranné, spole¢né s piktogramovymi koridory tvofi dilezitou €ast cyklistickych opatfeni.

Vyhrazené cyklopruhy

Mezi opatfeni s nejvy$si ochranou patfi vyhrazené cyklopruhy. Ty pfedstavuji s celkovou délkou

17,14 km vyhrazenych cyklopruht témér Sestinu vSech opatfeni.
Mezi nejdelSi souvislé vyhrazené cyklopruhy ve mésté Brné patfi obousmérné cyklopruhy na ulici

= Vejrostova (cca 3000 m)

= Olomoucka (cca 1900 m)

= Petra Krivky (cca 1600 m)

= Hlinky — Antonina Prochazky (cca 1200 m)

= NovoliSenska (cca 1065 m)

= Kiizikova (cca 850 m)

= Kounicova v centru mésta (cca 800 m)
Spoleénym jmenovatelem téchto opatfeni je v8ak jejich izolovanost. Znamena to, Ze cyklopruhy
nejsou dale napojeny na dalSi vhodné opatfeni pro cyklisty a jako takové kon&i bez moznosti
pokracovat oddélené od automobilové dopravy. V pfipadé ulice Vejrostova nebo Antonina Prochazky
navic schazi navaznost mezi jednotlivymi Useky pruhli, a ty jsou tak v Castech preruseny

a vyznaceny pouze piktogramovym koridorem. K pferudeni navic nejcastéji dochazi v kfizovatkach,
které jsou pro cyklisty nejmiri bezpecné.

Specialnim typem vyhrazenych cyklopruht miize byt takzvany stoupaci cyklopruh, ktery je znacen
pouze v mistech stoupani, naopak v opacném sméru, tedy v klesani, zistava vozovka bez opatreni
pro cyklisty. Takovyto zplUsob znaceni se nachazi na ulicich Tvrdého (290 m), Jihlavska (190 m),
Podnikatelska (350 m) a LiSenska/Krtinska (590 m) nebo Jugoslavska/Lesnicka (590 m).



DalSi vyhrazené cyklopruhy jsou spiSe kratkymi opatfenimi, ktera slouzi pro svedeni cyklistd do
vozovky, nebo se znovu jedna o izolovana opatfeni na komunikacich s niz§im vyznamem
a obsluznym charakterem (napf. ulice Dobrovského, Zborovska).

Ochranné cyklopruhy

Tyto cyklopruhy se vyrazné neli§i od vyhrazenych cyklopruht. Jejich hlavni vyhodou je, Ze mohou
byt pouzity tam, kde §ifka jizdnich pruh nedovoli umisténi vyhrazeného jizdniho pruhu, a ochranny
cyklopruh tak mlze byt projizdén i ostatnimi vozidly.

Celkova délka ochrannych pruht je 1,23 km.

Na uzemi Brna se vyskytuji pouze dva ochranné pruhy, a to v ulici Lidicka (pouze ve sméru z centra)
v délce cca 760 m a také v ulici Technicka v délce cca 470 m. Na ulici Technicka se navic jedna
0 uspofadani, kde mimo vyznaCené ochranné pruhy zbyva pro ostatni vozidla pouze jednopruhova
obousmérna komunikace, na které se pfedpoklada vyhybani do ochrannych pruht pfi mijeni vozidel.

Piktogramové koridory

koridor neplati Zadné specialni pravidla, upravujici napfiklad pfednost, a neplynou z néj Zadna prava
ani povinnosti. Jedna se pouze o informativni dopravni znaceni vymezujici trasy cyklist(i. V pravém
slova smyslu se tak nejedna o integraéni opatfeni a jeho uziti je vhodné pouze napfiklad v mistech,
kde je vhodné naznalit zadany smér pohybu. Na Uzemi mésta Brna se nachazi 12,73 km
piktogramovych koridor(.

Mezi nejdelSi Useky piktogramovych koridort patfi ulice:

= Odbojarska (cca 1200 m)

= Chodska (cca 900 m)

= Videnska (cca 835 m)

= LibusSina tfida (cca 830 m)

= Udolni (cca 410 m)
Je nutné uvést, ze Sifky komunikaci v téchto Usecich mnohdy dosahuji takovych rozmérd, Ze je zde
mozné umistit vyhrazeny cyklopruh, nicméné by bylo nutné sniZit poCet stavajicich parkovacich
stani nebo tato mista zrusit. To je vzhledem k dlouhodobému nedostatku parkovacich stani a velké

poptavce po téchto stanich nepopularni feSeni a zajisténi dostateCného poctu parkovacich mist ma
z hlediska dopravni politiky zejména méstskych Casti prednost.

Dale by mohl byt namisto piktogramovych koridort umistén ochranny cyklopruh za pfedpokladu, ze
by tento cyklopruh byl b&Zné pojizdén nap¥. vozidly MHD.

Umisténi piktogramovych koridord je obecné v uvedenych uUsecich spi§ nevhodné. Kromé
nevhodnosti uziti je problémem tohoto opatfeni jeho nespravné vyznaceni, napfiklad na ulici
Chodska, kde byly piktogramy vyznaceny ve dverni zéné zaparkovanych vozidel.

Cykloobousmeérky

Cykloobousmérky jsou vhodnym nastrojem zvySeni prostupnosti Uzemi pro cyklisty, zejména
v reziden&nich lokalitach se snizenou dovolenou rychlosti (zény 30) a systémem jednosmérnych
komunikaci, které mohou byt, jak z nazvu vyplyva, obousmeérné pojizdéné cyklisty. Na uzemi Brna
je v sou€asné dobé 14,63 km cykloobousmérek.
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Z celkové délky jednosmérek, ktera €ini pfiblizné 197 km, je tedy zhruba 8 % obousmérnych pro
cyklisty.

Podil cykloobousmeérek na celkové délce jednosmérnych useki

;M”H“H‘% 16,63 KM

S CYKLOOBOUSMERKOU

182,37 KM

BEZ CYKLOOBOUSMERKY

Obrazek 35 — Stavajici cykloopatfeni — dopravni znaceni v hlavnim dopravnim prostoru (Kompletni vykres je soucasti pfiloh dokumentu)
(zdroj: OKSRD MMB)

Kromé lokalniho vyznamu maji cykloobousmérky &asto velky vyznam pro propojeni jinak téZko
pristupnych &asti mésta. Casto se tak z lokalnich opatfeni stavaji dilezité cyklistické trasy. Jako
pfiklad mazeme uvést ulice:

= Francouzska (spojeni ze Zabrdovic do centra mésta — ¢ast Useku chybi)

= Malatova — Svatopluka Cecha (tangencialni propojeni trasy Lesna — Komin)
= Haasova - Fanderlikova — Slezska (paralelni trasa zatiZzené ulice Minska)

= Gorkého (hlavni spojeni v oblasti Vevefi)

Prostor pro cyklisty v kiizovatkach fizenych SSZ

Takzvany cyklobox, zfizovany v kfizovatkach fizenych svételnymi signaly, je daldi formou opatfeni
pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru. Nejedna se sice o liniové opatfeni, ale tento oficialné
nazyvany Prostor pro cyklisty nabizi moznost ¢ekat v bezpe&ném prostoru kfizovatky, ktery je uréen
pouze cyklistim. V tomto prostoru je cyklista o¢ekavan a pfi signalu volno je mu umoznéno projet

a nasledné predjizdéni vozidly v prostoru kfiZovatky.

V Brné je takovych cyklobox( celkem 73. Z celkového poctu kfizovatek fizenych SSZ, kterych je na
Uzemi mésta 144, je jich pfiblizné 29 vybaveno cykloboxem alespon na jednom rameni kfizovatky.
Tento Udaj vSak neni zcela pfesny z dlvodu nepfesné kategorizace tohoto opatfeni v pasportu
vodorovného dopravniho znaceni.
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Obrazek 36 — Prostor pro cyklisty — dopravni znaceni V 19 (zdroj:
facebook.com)




Problémy integraCnich opatfeni

Prestoze tato kapitola shrnuje opatfeni vybudovana v hlavnim dopravnim prostoru za ucelem
zvySeni bezpecénosti cyklistll, je potfeba uvést i pfipady, kdy tato opatfeni zplsobuji problémy, a to
jak vzhledem k jejich provedeni, tak ke zkuSenostem z provozu a jejich uzivani. Nasledujici pfiklady
jsou tak praxi potvrzené zkuSenosti, které je potieba brat v potaz v ramci pfipravy takovych opatieni.

Jednim z €astych problému liniovych opatfeni je jejich vyuziti pro parkovani motorovych vozidel.
Zpravidla byl dfive prostor jizdnich pruht pfili§ Siroky nebo zbyvajici misto pfimknuté k obrubniku
nabizelo dostate¢ny prostor pro odstaveni vozidla. Po instalaci liniovych opatfeni pro cyklisty do
téchto mist tak fidiCi stale tento prostor vyuzivaji pro parkovani. V pfipadé vyhrazenych pruht tak
¢ini v rozporu s pravidly silni¢éniho provozu. Pfikladem muize byt piktogramovy koridor v ulici
Videriska, ale také napfiklad pruh pro cyklisty v ulici Lidicka, kde je jiz parkovani zavedeno a bézné
zde dochéazelo a dochéazi k parkovani ,v druhé fadé®. V ulici Kfizikova stoji auta v rozporu s pravidly
silniéniho provozu v silniéni zeleni, a navic pfesahuji do vyhrazenych pruhd, které jsou poté

nepouzitelné.
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Obrazek 37 — Parkovani v piktogramovém koridoru ulice
Videriska (zdroj: mapy.cz)

Obrazek 38 — Vozidla ve vyhrazeném cyklopruhu na ulici
Kfizikova (zdroj: OKSRD MMB)

Obrazek 39 — Vozidla zastavujici v pruhu na ulici Lidicka (zdroj:
OKSRD MMB)

Problematické je ale i parkovani vozidel v jizdnich pruzich v blizkosti tramvajové traté, kdy je t&€mito
vozidly cyklista prakticky vytlaéen do prostoru koleji, ve kterych se kvdli zaparkovanym vozidlim
pohybuje i bézna motorova doprava a samoziejmé MHD. Takova situace je bézna v ulicich
Dukelska, Pekafska, Cejl, Vevefi, Purkyfiova a mnoha dalSich.

Casto také dochéazi k ukongeni liniovych opatfeni pred prostorem fadicich pruhd v kfizovatce, a tim
dochazi ke ztraté jejich navaznosti. Technické podminky 179 poskytuji navodna feSeni jednotlivych
situaci v kfizovatce a zachovani vedeni cyklopruh(i mize hrat dulezitou roli pfi ochrané cyklistu.

Obrazek 40 — Ukon&eni ochranného cyklopruhu v ulici Lidicka
(zdroj: mapy.cz)

DalSim problémem je umisténi samotného liniového opatfeni v pfipadé, kdy se nachazi podél
zaparkovanych vozidel. V pfipadé nedostateéného boéniho odstupu se cyklista pohybuje ve dvefni
zoneé a je vystaven nebezpeci ,dooringu®, tedy situace, kdy mu do cesty otevie dvere Fidi¢ vystupujici
ze zaparkovaného vozidla. Takové vyznaceni se objevuje napf. v ulici Chodska nebo Vejrostova.

Obrazek 41 — Piktogram umistény ve dverni z6né na ulici
Chodska (zdroj: OKSRD MMB)

Obrazek 42 — Neudrzovany cyklopruh v zimnim obdobi (zdroj:
~ OKSRD MMB)
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Umisténi cyklopruhl na kraji vozovky pfinasi také problémy tykajici se kvality povrchu a hromadéni
necistot v tomto prostoru. Cyklopruhy byvaji ¢asto umistény v mistech uréenych pro odvodnéni
vozovky a mlze se tak stat, ze jsou necistoty z vozovky splaveny pravé do prostoru cyklopruh.
Obdobné to plati i pro zimni udrzbu, kdy cyklopruhy zlstavaji pod snéhem odklizenym z vozovky.
Takové cykloopatfeni je poté nepouzitelné.

Poslednim identifikovanym problémem je rozdil v uzivani piktogramovych koridor( a ochrannych
cyklopruht. PrestoZe obé opatfeni maiji stejné naroky na Sitku, je délka piktogramovych opatfeni
oproti ochrannym cyklopruhim zhruba 10x vysSi. Oddéleni pFeruSovanou c¢arou, které ale
u piktogramovych koridorti chybi, nabizi zvySenou ochranu cyklistd. Neochota k uziti ochrannych
cyklopruhti vyplyva dle naSeho nazoru z jejich nepfijeti fidici automobill. Zatimco béznému vozidlu
prostor jizdniho pruhu rozdéleny pferuSovanou Carou staci, SirSi vozidla, zejména vozy MHD
a nakladni vozidla, musi pojizdét pravou stranou vozidla &ast ochranného cyklopruhu. Napf.
v Ostravé k tomuto opatfeni doplnili nazorné piktogramy zobrazujici jednotlivé kategorie vozidel.
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Obrazek 43 — Ochranny cyklopruh v praxi s vysvétlujicimi
piktogramy (zdroj: mestemnakole.cz)
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1.4.2. Stavajici cykloopatifeni — segregacni

Stavajici cykloopatreni
segregaéni

Sif cyklotras okolo Bra

Hranice Brna

Stezka pro cyklisty

— \_’\ \ B ——  Stezka pra chodce a cyklisty (délend)
== Stezka pro chodce a cyklisty (smiZens)

——  Stezka pro chodce s povolenym vjezdem cyklistd

7 Zakaz viezdu motorovych vozidel
g WX

Obrazek 44 — Stavajici cykloopatieni — segregacni (Kompletni vykres je soucasti pfiloh dokumentu) (zdroj: OKSRD MMB)

Samostatné cyklostezky, stezky pro cyklisty a pési (délené a nedélené) jsou oproti opatfenim ve
oddéleni a pokud stezka neni kfizena komunikaci pro motorovou dopravu, jsou zde stfety cyklistl
s auty prakticky vylou€eny.

Celkova délka na uzemi Brna je 39,51 km cyklostezek. Patfi sem zmifiovana Stezka po cyklisty
(znacka C8), Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na (znacka C9), Stezka pro chodce a cyklisty
délena (znacka C10) a Stezka pro péSi s povolenym vjezdem cyklistd (znacka C7 + E13).

Stezky pro cyklisty

Ve mésté Brné je pouze 1992 m samostatnych stezek pro cyklisty. Ty jsou realizovany vétSinou
v navaznosti na ostatni druhy stezek a vyuziva se jich zejména tam, kde je vhodné oddélit cyklisty
od péSich jinym zpUsobem nez délenou stezkou pro chodce a cyklisty. Tuto stezku tak mizeme
nalézt napf. v ulici Hlinky, v ulici Kralovopolska nebo Rybafska, ve které se ale stezka svymi
parametry neliSi od stezky délené.

Zvlastnim piipadem je cykloobousmérka v ulici Svatopluka Cecha, kdy je cyklista veden znagenou
stezkou, pficemz vhodné&jsim opatfenim by byl vyhrazeny jizdni pruh nebo piktogramovy koridor,
protoze se jedna o opatfeni v hlavnim dopravnim prostoru. Jde v§ak o ojedinélé feSeni, jehoz puvod
nam neni znam.

Stezky pro chodce a cyklisty — délené

Délenych stezek je v Brné pouze 3100 m. Cyklisté a péSi jsou zde jasné oddéleni, a to bud
vodorovnym znacenim, nebo zménou povrchu stezky. Typickym pfikladem uziti délené stezky jsou
chodnikové plochy v oblasti kampusu v Bohunicich. V této lokalité vSak chybégji navaznosti téchto
stezek v kfizovatkach, a proto ¢asto nejsou cyklisty vyuzivany. Délenou stezkou je i stezka podél
ulice Kralovopolska, kde je umistén cyklodetektor a servisni stanice pro opravu kol (viz. kap. 1.6.2.).
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Stezky pro chodce a cyklisty — spoleé¢né

Spole¢né stezky pro chodce a cyklisty jsou nejpoletnéji zastoupenym opatfenim co do poctu
kilometrt. Ve mésté Brné najdeme 30 670 m takovychto stezek, kdy se cyklista a pési pohybuiji ve
spole¢ném prostoru bez fyzického &i vizualniho oddeéleni. Nejdelsi Useky tohoto zplsobu vedeni
cyklistd mizeme nalézt na stezkach podél feky Svratky nebo na stezkach podél feky Svitavy. Dale
je tento zplUsob znaceni pouzit v parku u Janackova divadla, na chodnikovych plochach pfi ulici
Knini¢ska nebo na chodnicich v uliéni siti, kdy se vSak jedna spide o izolované opatfeni bez
patfi€nych navaznosti. Déle se toto znaceni objevuje i v uliénim profilu na ulici Botanicka — Chodska.
Zde je v8ak vizualné naznacené oddéleni, které neni v souladu se svislym vodorovnym znacenim.
Zaroven je ¢ast této ulice vedena jako stezka pro pési s povolenym vjezdem cyklistd.

Stezky pro chodce s povolenym vjezdem cyklistu

Tyto stezky jsou primarné uréeny chodciim a cyklisté zde maji pouze povoleny vjezd, v Brné je
takovychto stezek 3753 m. Dle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich to znamena, Ze
cyklista se zde muze pohybovat max. rychlosti 20 km/h. Na této stezce je tedy cyklista spiSe hostem
mezi chodci. Pfesto se v Brné takové feSeni Casto pouziva zejména na chodnikovych plochach,
které nemaji dostatecnou Sifku pro spoleény pohyb, nebo se zde vyskytuji jina specifika, jez brani
bezpecnému pohybu cyklistd a péSich. Tyto stezky se nachazeji na zmifiované ulici Chodska, dale
mezi ulicemi Zahfebska a Voronézska a od roku 2022 také podél ulice Knini¢ska, kde znaceni
cyklostezky zabranila nedostate¢né Sitka chodnikovych ploch.

Vjezd cyklistim povolen

Soubor opatfeni ozna¢ovany jako ,vjezd cyklistim povolen® je nejpocetnéj§im opatfenim, co se tyce
jeho délky. V sou¢asné dobé je v Brné na 21,48 km komunikaci vjezd cyklistim povolen. Znamena
to, ze se jedna o mistni & UCelovou komunikaci, do které je zakazan vjezd motorovych vozidel
s vyjimkou obsluh. Zde se tak cyklisté mohou potkat s motorovymi vozidly a pfili§ obecny vyklad
pojmu ,dopravni obsluha“ ¢asto vede k vysSi intenzité vozidel i v mistech s omezenym povolenim
vjezdu.

Problémy segregacnich opatfeni

Stejné jako opatfeni v hlavnim dopravnim prostoru, i samostatné stezky maiji celou fadu nedostatk(,
na které je potfeba poukazat tak, aby pfi jejich planovani vznikala kvalitni opatfeni, ktera nabidnou
co nejvySSi miru komfortu a bezpeci. Velmi €asto se setkavame se situacemi, kdy cyklisté stezku
nevyuziji a radsi voli cestu ve vozovce. Eliminaci problémud samostatnych stezek je mizeme dale
motivovat k vyuZiti stezek v plném rozsahu.

Samostatné stezky maji svUj zacatek a konec, na komunikaéni sit jsou pak napojeny rlznymi
zpusoby. Casto se v8ak stane, Ze napojeni chybi a cyklista jednodu$e nevi, jak dale pokragovat.
Typickym pfikladem je zacatek/ukonceni stezky v ulici Purkyfiova (viz obrazek).

Obrazek 45 — Stezka v ulici Purkyriova (zdroj: mapy.cz)
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Obdobnym pFipadem muze byt sit stezek v okoli Univerzitniho kampusu Bohunice.

Obrazek 46 — Stezka v ulici Kamenice (zdroj: mapy.cz)

Stejné jako u opatfeni ve vozovce, i u samostatnych stezek je dllezity povrch a celkovy stav stezky.
Cyklista pak v pfipadé nevhodného povrchu voli takovou cestu, ktera sice nevede po stezce, zato je
pohodina svym povrchem. Znatelny rozdil midze byt uz napfiklad u povrchu z betonové dlazby, kdy
cyklisté radSi voli asfaltovy povrch, viz nasledujici obrazek z ulice Botanicka.

% Obrazek 47 — Stezka v ulici Botanicka (zdroj: mapy.cz)

Pro zimni udrzbu plati stejné poznatky jako u opatfeni integracnich. Neudrzovanou stezku lidé
nepouziji.

s Obrazek 48 — Neudrzovana stezka v zimnim obdobi (zdroj:
% soukromy archiv Marka Lahody)

S rostouci intenzitou pohybu po stezkach pfichazi v posledni dobé &asty problém, kterym je
~preplnénost” stezek, tedy jejich nedostatec¢na kapacita pro pohyb cyklistl, pésich, in-line bruslaf
a dalSich. Tento problém se prohloubil zejména v dobé tzv. lockdownU souvisejicich s pandemii
covidu-19, kdy se na Magistratu mésta Brna sesla cela fada stiZnosti na neohleduplnost na stezkach
a jejich preplnéni. V soucasné dobé vSak chybéji navodna feSeni pro rizné intenzity pohybu a rlizna



opatfeni na smiSenych nebo délenych stezkach — jinymi slovy, jaka intenzita pohybu vyZaduje
oddéleni, popf. jaké minimalni Sifky je vhodné pouZit.

NejpalCivéjSim problémem oddélenych stezek jsou vSak feSeni v kfizovatkach, se kterym souvisi
hned dalSi dva uvedené problémy. Pokud se cyklista pohybuje v pfidruZzeném prostoru na stezce,
mélo by feSeni kfizovatky umoznit jeji bezpené pfekonani a pfevedeni na dalSi opatfeni pro cyklisty
nebo v pfipadé jeho absence do jizdniho pruhu. To plati nejen pro pfimy smér, ale také pro jednotliva
odboceni, a samoziejmé to plati i pro najizdéni na stezku z hlavniho dopravniho prostoru.

Navaznym problémem je pfejizdéni jednotlivych ramen kfiZovatky. Velmi Casto se setkavame
s feSenim pomoci prechodu, kdy je cyklista povinen sesednout z kola — typicky stezka Chodska/
Botanicka. Standardnim feSenim by v8ak mél byt pfejezd pro cyklisty, idedln& formou zvySeného
prahu, pokud rameno kfizovatky slouZi jako vjezd/vyjezd ze zény 30.

S tim souvisi i otazka prfednosti na téchto pfejezdech, které v sou¢asné dobé nelze realizovat tak,
aby cyklista mél na pfejezdu prednost pfed vozidly vyjizdéjicimi/vjizdéjicimi do vedlejSich ulic.
Re$eni tohoto problému je spie v roviné legislativni, tedy mimo plsobnost tohoto dokumentu,
nicméné je dllezité jej zminit, protoZe pouze v soucinnosti s vyfeSenim pfednosti mohou byt feseni
v kfizovatkach atraktivni i bezpeéna.

Dulezita je i problematika podjezd(, kterym se vice vénuje kapitola Planovana opatfeni. Soucasny
stav podjezdl mlze byt inspiraci pro feSeni, ktera by se v budoucnu méla vyvarovat podobnych
chyb. PfestoZe podjezdy primarné chrani cyklisty pfed kfizenim komunikaci s vysokou intenzitou
motorové dopravy, mohou byt svou podobou nebezpetné pro uZivani cyklisty a chodci.
NejvyraznéjSim problémem je nedostateénd Sitka podjezdu, smérové oblouky ramp sméfujicich do/
z podjezdu, nedostatecné boéni odstupy a pfili§ prudky sklon ramp. Se vSemi t€émito problémy se
setkavame v podjezdu pod ulici HerSpicka, ktery byl pavodné koncipovany jako podchod pro chodce
a jsou zde umisténa rovnéz schodisté sméfujici do areall kancelafskych budov Spielberg Office.
Znacné omezujici bylo i puavodni vodorovné dopravni znaceni zachycené na fotografii nize, které
jesté vice zuZovalo prostor pro cyklisty. Diky vSem vySe popsanym charakteristikam je tento podjezd
neprehledny, a tim padem i nebezpecny. Dokladem je statistika dopravnich nehod v tomto podjezdu
i pocet stiznosti od ob¢and.

Obrazek 49 — Podjezd HerSpicka (zdroj: Brnénsky denik)
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1.4.3. Stavajici cykloopatfeni — ploSna

Stavajici cykloopatfeni
plo$nd

Hranice Brna
B8 Zéna 30

[ Obytna zéna
B P&si zna s povolenym viezdem kol

Obrazek 50 — Stavajici cykloopatfeni — plosna (kompletni vykres je soucasti pfiloh dokumentu) (zdroj: OKSRD MMB)

Velky vyznam pro rozvoj cyklistické dopravy maji i opatfeni ploSnda, kterd nejsou cykloopatfenim
v pravém slova smyslu (nejsou soucasti celkové délky opatfeni). Jedna se o zklidnéné oblasti
s maximalni povolenou rychlosti 30 km/h nebo 20 km/h. Tyto oblasti jsou v Brné zavadény zejména
s rozSifujicim se systémem oblasti rezidentniho stani. Typické jsou tedy pro oblasti s pfevazujici
reziden¢ni zastavbou a jsou umistovany zejména na obsluzné komunikace. Diky sniZzené rychlosti,
mnohdy vhodné pro cyklisty, ktefi se zde citi bezpe€néji nez na zatizenych hlavnich tazich. Pfestoze
Ceska legislativa zna tzv. Cyklistickou zénu, jeji uziti je v praxi sporné a ve mésté Brné se tak
vyskytuji pfevazné Zény 30, popf. Obytné zény s omezenou rychlosti na 20 km/h a P&Si zény, do
kterych musi byt vjezd cyklist(i povolen.

Brno ma v soucasné dobé (udaj z roku 2023) 294 km Zén 30, coz je zhruba 16 % celkové
komunikacéni sité mésta. Nejvétsi rust poctu téchto zén se déje v souvislosti se zavadénim oblasti
placeného stani v rezidenénich oblastech na obsluznych komunikacich. Rezim ,Cyklisticka zéna“
nebyl zatim v Brné& pouzit.

Nové od roku 2024 je jeSté mozné znadit tzv. Sdilené zény, které zavadéji maximalni povolenou
rychlost 20 km/h a dale upravuji povinnosti pfednosti v jizdé. Rezim je urCen pro SirSi vefejna
prostranstvi s automobilovym &i tramvajovym provozem. Prvni takova zéna vznikla v Brné v oblasti
ulice Nadrazni a je dosud jedinou sdilenou zénou v CR.

Historické centrum mésta je nejvétsi p&si zénou v Ceské republice a cyklisté sem maiji povolen vjezd
od roku 2017 s vyjimkou ulice Ceska. Do té doby bylo nelegaini projizdét centrum mésta na kole,
nicméneé ze strany Méstské policie byl pohyb cyklistd tolerovan.



Problémy ploSnych opatfeni

Mezi nejcastéjSi problémy zén 30 je nerespektovani rychlosti ze strany Fidi¢a, tedy nedostate¢né
zklidnéni. Brnénské zény 30 jsou momentalné zavadény zejména za u¢elem moznosti maximalizace
legalnich parkovacich ploch, jelikoz zklidnény rezim umoznuje umistit parkovani blize pfechodum
a kfizovatkam. PrestoZe na téchto komunikacich vétSinou neni upravena pfednost na kfizovatkach
a rezim prednosti zprava by mél pohyb automobild zklidiiovat, na dlouhych mezikfizovatkovych
usecich dochéazi ke zrychlovani nad povoleny limit. V Cykloanketé cyklisté ¢asto zmifovali napf.
ulice Stankova, Francouzska, tfida kpt. Jarose.

S tim souvisi také velmi nizky pocet zklidiovacich prvkd v téchto zénach. Na velmi malo Usecich
jsou umistény zklidujici prvky, jako jsou zvySené prahy pfechodu, zvySené kfizovatky, vysazené
chodnikové plochy, Sikany apod. Naopak dobrym pfikladem fungujici zény 30 je ulice Gorkého, kde
byly pravé tyto prvky pro rekonstrukci vybudovany.

1.4.4. Stavajici cykloopatfeni — rekreaéni cyklotrasy

Opatreni pro rekreacni cykloturistiku nejsou opatfenimi v pravém slova smyslu. Jedna se spise
o smérové znaceni cyklotras, které usnadriuje orientaci cykloturistim. Znaceni téchto tras vSak
muze byt jednim z argumentl zavadéni ochrannych opatfeni takovym zplGsobem, aby vznikla co
nejvice jednotnda, bezpeéna a pohodina trasa.

Stavajici cykloopatreni
cyklotrasy

it cyklotras okolo Brna

Hranice Brna

——  Stavajlci cykloopatren]
——  Dalkové cyklotrasy

Regionalni cyklotrasy

Obrazek 51 — Stavajici cykloopatieni — plosna (kompletni vykres je soucasti pfiloh dokumentu) (zdroj: OKSRD MMB)

Dalkové trasy

NejvétSi vyznam mé z hlediska rekrealni cykloturistiky sit evropskych tras, oznaCovana jako
Eurovelo. Méstem Brnem prochazeji hned dvé tyto trasy. Eurovelo 9, nékdy také nazyvana
Jantarova cesta, vede od Baltského mofe k Jadranskému a méstem prochazi od soutoku fek dale
podél Feky Svitavy smé&rem na Bilovice nad Svitavou. Cast této trasy na Uzemi mésta Brna je také
znaCena jako stezka Krakov — Videf nebo jako stezka Brno — Viden.
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Eurovelo 4 je trasa, kterd vede z ukrajinského Kyjeva do francouzského Roscoffu a Ceskou
republikou prochazi z vychodu na zapad. Méstem Brnem prochazi od soutoku fek podél feky Svratky
a dale smérem na Veverskou Bitysku.

Regionalni trasy

Trasy regionalniho vyznamu jsou Uzce spjaty s katastralnim uzemim mésta Brna, na nichz je vétsi
Cast tras umisténa. Na jihozapadé mésta se nachazi trasa Pfirodnim parkem Bobrava. Ta prochazi
zejména Castmi Novy a Stary Liskovec a Brno-Jih. Kopiruje také zmifiované dalkové trasy podél
Svratky. Vyznam této trasy je tedy spiSe v Castech Novy a Stary Liskovec, potazmo Bohunice, kde
v soucasné dobé chybi kvalitni napojeni na oblast Ostopovicka.

Dalsi vyznamnou regionalni trasou je Brnénské kolecko, které vytvafi okruh okolo Brna.
Nejvyznamnéji zasahuje do méstskych &asti Zebétin, Bystrc, Komin, Medlanky, Reckovice a Mokra
Hora. KvUli svému vedeni nenabizi radialni trasu do centra mésta. Pfes zminované méstskeé ¢asti
ale vytycCuje dllezité tangencialni propojeni z vychodu na zapad na severu mésta.

V &asti Re¢kovice a Mokra Hora se v ulici Jandaskova napojuje Pivni stezka Petra Bezruce, ktera
dale pokraduje severné do obce Ceska a Lelekovice. Tato trasa ma radialni vyznam a je vhodnou
osou napojeni cyklostezky Brno — Kufim.

Méstské trasy

Pro cesty mezi vyznamnymi cili v centru mésta a okrajovymi ¢astmi v soucasné dobé neexistuje
smérové znaceni. Dopravni znaceni je vyuZivano jen lokalné pro vyznaceni zpusobu prujezdu
danou lokalitou tam, kde to neni intuitivni a je potfeba cyklisty navést. Podle vysledkl Cykloankety
by v§ak rozsifeni méstskych tras spojujicich dllezitd mista na izemi Brna uvitalo az 80 % cyklistu.

Jste pro rozsireni znacenych tras pro cyklisty na izemi Brna?

7%
NE, ROZSIRENI TRAS
NENi POTREBA

80 % L
ANO, ROZSIRENI
BYCH UVITAL/A

Obrazek 52 — Vystup z Cykloankety k otazce tykajici se rozsifeni zna¢enych tras (zdroj: Cykloanketa)

I I CYKLODOPRAVA - POPIS STAVAJICIHO STAVU 57



1.4.5. Problematicka mista na zakladé Cykloankety

V ramci Cykloankety méli respondenti moznost zanést do mapy mista, kde se citi nebo naopak neciti
bezpecné.

Cykloanketa

pocitova mapa bezpeénosti

Hranice Brna

Zde se NECITIM bezpetné
1- 25 podnétl
[ e 25-50 podnétd
e >50 podnétd
- Zde ce CITIM bezpetné
1- 25 podnétl
25 - 50 podnétd
e >50 podnétl

Obrazek 53 — Pocitova mapa (kompletni vykres je sou¢asti pfiloh dokumentu) (zdroj: OKSRD MMB)

Diky témto zaznamenanym podnétiim pak bylo mozné identifikovat obecna i konkrétni mista, kde se
lidé citi bezpe¢né/nebezpecné.

Bezpecna mista obecné:

=  Cyklostezky vedouci oddélené od automobilové dopravy.
» Podjezdy a nadjezdy pro cyklisty umoznujici bezpecné pfekonani frekventovanych silnic
a kfiZzovatek.

«  Siroké a dobfe udrzované cyklopruhy, které jsou jasné oddéleny od pruhti pro automobily.
= Z6ny s omezenym nebo zakazanym vjezdem aut.

Bezpecéna mista konkrétné:
= Cyklostezka podél feky Svratky a feky Svitavy, Marianské udoli, trasa podél Ponavky
k Zamilovanému hajku.

= Novy podjezd pod ulici Hladikova (,Jsem nad$ena z podjezdu na ulici Hladikova. Velmi mi
fo zjednodusilo prejezd této ulice a pocit bezpeci je k nezaplaceni.”).

= Prostor kolem Technologického parku v Kralové Poli.
= Areal nové Zbrojovky, kde je malo konfliktnich mist.
» Konkrétni mista s omezenym pfistupem automobilt (napf. Luzanky, nameésti Svobody).

= Specifické cyklostezky/trasy: ulice Kralovopolska, Dobrovského, Botanicka, Chodska,
KFizikova.
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Nebezpeci obecné:

1. Spatny stav povrchu:

Respondenti ¢asto zminovali Spatny stav povrchl na raznych ulicich a cyklostezkach. Napfiklad
povrch na ulici Pekafska byl oznacen jako ,utrpeni pro kolo i nervy v obou smérech” a popisovan
jako velmi nerovny (navic s rizikem oteviranych dvefi od parkujicich aut).

Dal$i problematické oblasti zahrnuji ulici Udolni, kde je kombinace nerovného povrchu,
tramvajovych koleji a zaparkovanych aut, a ulici BeneSova, ktera je v ,nejhor§im stavu v centru®.

Okraje komunikaci jsou navic Spatné udrzované (riziko padu ¢i defektu).

2, Parkovani aut v cyklopruzich a na cyklostezkach:

Velky problém pfedstavuje parkovani aut v cyklopruzich, coZ nuti cyklisty vyhybat se témto
prekazkam, ¢asto do provozu aut. Napfiklad na ulici Kounicova slouzi cyklopruhy podle respondentt
jako odstavné parkovani pro auta.

Tento problém je rozSifeny po celém Brné, napfiklad na ulici Lidicka a Videnska, kde auta parkuji
v cyklopruzich na ,blikacky“a cyklisté musi nebezpelné objizdét zaparkovana auta.

3. Nedostate¢na a nespojita infrastruktura:

V nékterych smérech cykloinfrastruktura Uplné chybi (napf.: ,Na ulici Kfenova ve sméru Liseri —
centrum (nadrazi) neznam jinou moznost nez jizdu po ulici Kfenova. Jizda na kole po Krenové je
nevyhovujici pro vSechny ucastniky provozu.®)

Mnoho respondentd si stéZzovalo na nespojitost cyklotras, kde cyklostezky nahle konci bez
navaznosti, coz nuti cyklisty vstupovat do automobilového provozu (,Problémem jsou nenavazujici
cyklopruhy a moznosti bezpecného prijezdu kfiZzovatek.")

Dalsim ptikladem je kfizovatka na Dornychu s Kfenovou, kde chybéji jakakoliv opatfeni pro cyklisty,
coz tuto oblast €ini extrémné nebezpecénou.

Problémové lokality (dle komentara):

Usek Kienova — Olomoucka:
= Nejasna trasa a chybéjici cyklopruhy.
= Problém s pfejizdénim viceproudych komunikaci (kfizeni Kfenové s cyklostezkou podél
Svitavy).
Pellicova ulice a okoli Spilberku:

* Problematika nutnosti jizdy v protisméru nebo na chodniku.
= Potfeba propojky pfes park.

Usek Hlinky — Mendlovo namésti — Nové Sady:

*  Frekventované komunikace bez kontinualni cyklostezky.
= Chybéjici navaznost cyklopruh( a cykloopatfeni.

Ulice Kolisté, Cejl, Kfenova, tf. Milady Horakové, Drobného, Pionyrska, Kotlarska:
= Frekventované komunikace bez vyhrazenych cyklopruhu.
= Uzké jizdni pruhy.
= Problémy s nelegalnim/tolerovanym parkovanim aut a blokovanim bezpec¢né jizdy cyklistu.



Nadrazni a okoli hlavniho vlakového nadrazi:

= Nedostate€na infrastruktura pro cyklisty, problémy s parkovanim kol.
= Absence propojeni centra mésta s oblasti kolem Vankovky (VInéna, Mlynska apod.).
= Neprehledny prostor, riziko stfetu s auty, chodci i tramvajemi/kolejemi.

Grohova ulice a Uvoz:
=  SmiSeny provoz s tézkymi vozidly a MHD.
= Nedostate¢né oddéleni cyklistl od automobilového provozu.

Pisarecka krizovatka a zastavka MHD Anthropos:

= Kfizeni frekventované silnice.
= Potfeba vybudovat podjezd pro cyklisty a propojku pfes park.

Krizovatka Cernovicka a Olomoucka:
= Nepfehledné znaceni a chybéjici cyklopruhy.
= Navrhované sloupky a dopravni znaceni.

Usek Vinohrady - Slatina:
=  Chybégjici cyklostezka a Spatny chodnik.

» Nutnost zlegalizovani chodniku jako cyklostezky (,Jedovnicka od spalovny k NovoliSeriské:

velky provoz aut, chodnik je dost Siroky, jizda na kole by zde nikomu nevadila, ale je
v dezolatnim stavu — spary mezi pasy asfaltu cca 20 cm — na silniéni kolo nelze pouZzit.”)
Ulice Lidicka:
= Cyklisté jsou €asto ohrozZeni auty parkujicimi v cyklopruhu.

Udolni a Rasinova, HybeSova a Pekarska:

* Problémy s tramvajovymi kolejemi, nedostatecny prostor pro cyklisty.
= Nerovny povrch, riziko kolize kv(li parkovani aut.

Minska a Horova:
* Nebezpedi ,dooringu” (ij. kolize jedouciho cyklisty s oteviranymi dvefmi od auta).
= Vysoka rychlost automobil{.

Krenova a Kastanova:

= Frekventované kfizovatky, potfeba podjezdd a semaforu.

Kounicova a Nové sady:

= Nedostate€na infrastruktura, problém s parkujicimi auty.
Videnska:

= Chybéjici cyklopruhy, vysoka rychlost automobilG.

Jedovnicka a Knini¢ska:

»  Vysoka rychlost automobil(i, nebezpecné podminky pro cyklisty.
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SHRNUTI

Celkova délka stavajici cykloinfrastruktury v Brné je 107 km.

Integrac¢ni opatfeni formou cyklopruht predstavuji témér polovinu vSech opatfeni. Jejich
jednotliva délka je vSak maximalné okolo jednoho kilometru a témér vzdy se jedna o izolované
Uuseky bez navaznosti. Velkou ¢ast tvofi piktogramové koridory, které nejsou dostate¢nym
opatfenim pro ochranu cyklistd. V tomto ohledu je lepSi znacit jizdni pruhy pro cyklisty
(ochranné pruhy), které ale prakticky zna¢eny nejsou. Cykloobousmérky jsou zavedeny pouze
na 8 % jednosmérnych komunikaci. Integra¢ni opatfeni vykazuji celou fadu nedostatkl, mezi
které patfi zejména nelegalni parkovani vozidel v cyklopruzich, jiz zminéna kontinuita,
umisténi piktogramu ve dverni zéné nebo témeér neexistujici udrzba.

Segregacni opatfeni jsou prevazujicim typem opatfeni, nicméné mezi jednotlivymi typy
opatfeni prevazuji stezky smiSené, sdilené s chodci, a komunikace s omezenym vjezdem
automobilové dopravy. Segregované stezky, oddélené od obou téchto typl dopravy
a vyhrazené pouze cyklistlim, prakticky chybéji. Zavady tohoto typu opatfeni jsou obdobné
jako u opatfeni integraénich, tedy chybgjici udrzba a navaznost opatreni, stezky jsou ¢asto
umistény na komunikacich s nevhodnym povrchem (napf. zamkova dlazba).

Rekreacni trasy jsou znaceny pouze v okrajovych ¢astech mésta s navaznosti na rekreaéni
lokality. V sou¢asné dobé neexistuji trasy spojujici dilezité body v centru mésta nebo centrum
mésta s okrajovymi lokalitami.

Na zakladé Cykloankety bylo mozné identifikovat bezpecna a nebezpecna mista. Bezpecna
mista zahrnuji cyklostezky oddélené od automobilové dopravy, podjezdy a nadjezdy, a zény
s omezenym pristupem automobill, pficemz konkrétné se vyzdvihuji cyklostezky podél fek
Svratky a Svitavy ¢&i podjezd na ulici Hladikova. Naopak problémové oblasti zahrnuji Spatny
stav povrchu na nékterych ulicich, parkovani aut v cyklopruzich a nedostateénou a nespojitou
cykloinfrastrukturu, coz vytvari nebezpeéné podminky pro cyklisty. Respondenti dale popisu;ji
konkrétni nebezpecéné lokality a problémy, jako jsou nedostate¢né cyklopruhy a frekventované
komunikace bez bezpecnych cyklostezek zejména v centralni ¢asti mésta a na pfilehlych
radialnich komunikacich.

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

»  Stavajici cyklostezkky Izolovanost opatfeni a jejich nedostatecna
délka (necelych 6 % celkovée délky
komunikaci)

Absence feSeni v kfizovatkach
Spatné povrchy
Absence zimni udrzby

Smiseny pohyb s chodci

PRILEZITOSTI [ {e¥4:) 4

* Dostavba VMO a moznosti zklidnéni » Zachovani vysokych intenzit IAD v centru
dopravy v centru mésta mésta




1.5. Planovana infrastruktura pro cyklisty

PREHLEDOVA MAPA TERMINO
REALIZACE OPS V ROCE 2024

Format A3, MéFitko 1:32 000

V dobé pofizeni (k 31. 5. 2024) Strategie rozvoje cyklistické dopravy a jeji Analytické Casti jsou
rozpracovany projekty planované cyklistické infrastruktury. Ty se nachazeji v riznych fazich pfipravy,
zpracovani Ci realizace, a proto je nutné je zde uvést. Rozdéleni planovanych opatfeni pak odpovida
procesu realizace téchto opatfeni, ktery je pfiblizen v kapitole 3.2. Proces realizace jednotlivych
opatreni.

VSechna tato planovana opatfeni jsou zaznamenana na portale gis.brno.cz a jsou volné k dispozici
verejnosti.
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Planovana cykloopatreni

HRANICE OPS
Sit cyklotras okolo Brna

Hranice Brna JIZ ZREALIZOVANE OPS

TERMIN REALIZACE: 22. 4. 2024

—  Stavajici cykloopatreni TERMIN REALIZACE: 3. 6. 2024

Pldnovand cykloopatrenf

TERMIN REALIZACE: 24. 6. 2024
TERMIN REALIZACE: 15. 7. 2024
TERMIN REALIZACE: 5. 8. 2024

TERMIN REALIZACE: 16. 9. 2024

TERMIN REALIZACE: 7. 10. 2024

o] ]

TERMIN REALIZACE: 4. 11. 2024

Obrazek 55 — Prehledova mapa terminu realizace OPS v roce 2024 (zdroj: parkovanivbrne.cz)

PREHLEDOVA MAPA TERMINO
REALIZACE OPS V ROCE 2025

Obrazek 54 — Planovana cykloopatfeni (kompletni vykres je soucasti pfiloh dokumentu) (zdroj: OKSRD MMB) ROLE 2025
Format A3, Méfitko 1:4:

1.5.1. Planovana cykloopatieni — integracni opatfeni realizovana zménou
dopravniho znaceni

Zmény dopravniho znacéeni

Cykloopatfeni, jez jsou realizovana dopravnim znacenim, patfi k ttm méné naroCnym opatfenim,
které je mozné navrhovat a realizovat. Patfi sem zejména nové pruhy pro cyklisty, piktogramové
koridory, cykloboxy v kfizovatkach fizenych SSZ a stezky na stavajicich komunikacich.

=
=
D
=
=
=]
S

HRANICE OPS

V soucasné dobé zpracovava OD MMB zhruba deset navrhovanych opatfeni.

JIZ ZREALIZOVANE OPS

TERMIN REALIZACE: FAZE 1

Jedna se napf. o vyhrazeny cyklopruh na ulici Palackého tfida, ochranny cyklopruh na ulici Libusino
udoli a Libusina tfida, cykloobousmérky v ulicich Vesela, Sypka, Marie Steyskalové, Venhudova
a dalSi o celkové délce 6,5 km.

TERMIN REALIZACE: FAZE 2
TERMIN REALIZACE: FAZE 3
TERMIN REALIZACE: FAZE 4

H A Ani TERMIN REALIZACE: FAZE 5
Oblasti placeného stani

Od roku 2018 byl ve mésté Brné zaveden systém oblasti placeného stani (OPS), tzv. rezidentniho =
parkovani, a od této doby dochazi k jeho pozvolnému rozSifovani do méstskych ¢asti. V sou€asnosti

je zaveden ve vice nez 30 oblastech a pro rok 2024 a 2025 se planuje rozSifeni do dalSich 10 oblasti
(ViZ mapa nl'ie). Obrazek 56 — Pfehledova mapa termin(i realizace OPS v roce 2024 (zdroj: parkovanivbrne.cz)

Cann

TERMIN REALIZACE: FAZE 7
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Pro cyklistickou dopravu tento systém pfinasi pfilezitost k realizaci cykloobousmérek, se zavedenim
rezidentniho parkovani totiz dochazi k rozsifovani zén 30.

Pfi pfipravé oblasti placeného stani jsou vytipovany jednosmérné komunikace, které je mozné
zobousmérnit pro cyklisty a jejich zobousmérnéni je zaroven ucelné z hlediska koncepce
cyklistickych tras.

V dalsi fazi zavadéni OPS byly napfiklad vytipovany ulice k zobousmérnéni pro cyklisty v oblasti
Zlutého kopce.

Znaceni turistickych cyklotras

Sit' rekreadnich cyklotras znagenych dle standardu KCT (IS 19 — IS 21) je realizovana pravé ve
spolupréaci s KCT.

OD MMB postupuje obdobné jako v pfipadé stanoveni dopravniho znaceni, a to na zakladé
podklad( dodanych KCT.

Ve spolupraci se spole¢nosti BKOM probiha také udrzba tohoto znaceni.

Bé&Zznym postupem je podzimni sbér zavad a doplnéni znaceni, které nasledné na zakladé
objednavky u spole¢nosti BKOM projde v zimnich mésicich doplnénim a udrzbou.

Cykloboxy

Na zakladé planu spole¢nosti BKOM na zavadéni a Upravy kfizovatek fizenych SSZ by mélo
dochazet k vytipovani vhodnych mist a hlavnich sméri v kfizovatkach k vyznaceni cykloboxu.
Soucasna praxe ukazuje, Ze k vyznaceni cykloboxi mnohdy nedochazi v pfipadé, kdy
o provadénych zménach neni dostateéné informovano OKSRD MMB. Dopravni zna¢eni tohoto typu
by mélo byt aplikovano automaticky na vSech kfizovatkach fizenych SSZ s vySsi intenzitou
cyklistické dopravy.

_ Obrazek 57 — V19 - Prostor ro cyklisty (zdroj: NaKole.cz)
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1.5.2. Planovana cykloopatfeni — investice

Projekty souvisejici s nutnymi stavebnimi zasahy, popf. tvorbou segregac¢niho opatfeni mizeme
oznacit jako investiéni zaméry. V jejich ramci se planuji samostatné stezky. Navrhy samostatnych
stezek jsou nejdfive provéfeny studiemi a dale zpracovany do podoby investicniho zaméru mésta.
Postup pofizeni investi€niho zaméru upfesiuje kapitola 2.2.2.

V této kapitole jsou tak uvedeny projekty novych cyklostezek Ci stezek pro pési a cyklisty ve fazich
studie a investi¢niho zaméru a stezky ve fazi realizace.

Studie

Studie dokonéené (bez navazujicich fazi pripravy)

Studie rekonstrukce ulice Jihlavska (AF CityPlan / 2018)

Tato studie od spolecnosti AF City Plan se vénuje zejména rekonstrukci vozovky, nicméné je zde
také zohlednén dulezity zamér vedeni cyklistické dopravy podél celé této ulice. Cyklisté jsou vedeni
na samostatné obousmérné stezce na severni strané ulice v iseku Akademicka — Ustfedni htbitov.

Provérovaci studie ,,Cyklostezka Svitavska, usek Tkalcovska“ (PK Matula / 2020)

Tato provéfovaci studie feSi problematicky usek u prodejny Albert na Cejlu v blizkosti parku a feky
Svitavy. Zejména sloZita majetkopravni situace spojena s vlastnictvim Zelezni€nich vledek
komplikuje dal$i vyjednavani a jasné stanoveni podkladl pro zadani investi¢niho zaméru. Po sérii
koordina¢nich jednani za ucelem stanoveni vSech zamérl bude stezka feSena v koordinaéni studii
zadméru OZP na revitalizaci pfilehlého parku.

Studie prostupnosti mostnich objekt( na fece Svitavé, Svratce a Leskavé pro chodce
a cyklisty (BKOM / 2021)

Jak jiz bylo uvedeno, patfi stezky podél fek mezi ty nejfrekventovanéjSi. Proto byla zpracovana
studie, ktera mapuje stav kfizeni mostnich objektd a stezek podél téchto fek. Studie dale
nezpracovava konkrétni feSeni pfekonavani mostnich objektl, ale pouze upozoriiuje na to, kde je
prfekonavani bezkolizni a kde je naopak nutné fesit kfizeni podjezdem ¢i lavkou.

Cyklodoprava v ¢asti Lesna (HBH Projekt / 2022)

Z davodu nékolika zaméru feSeni vedeni cyklistické dopravy v oblasti sidlisté Lesna se v souasné
dobé zpracovava studie, ktera tyto zaméry sjednoti a doporuéi takové opatfeni, které v této oblasti
vytvofi ucelenou sit’ navazujicich tras.

Zastavky MHD - oblast Anthropos (ProCedop / 2022)

Cyklisticka doprava je rovnéz feSena v pfipravované studii u oblasti Anthropos, kdy pozadavkem OD
MMB je FfeSeni vedeni cyklisti pfes nové budované zastavky MHD a dale také vytvorenim
stoupaciho pruhu podél ulice Pisarecka.

Cyklostezka do Bosonoh — severni trasa (HBH Projekt / 2023)

Tato studie navazuje na studii cyklostezky do Bosonoh, kde FeSi tzv. severni trasu napojeni
cyklostezky pro chodce a cyklisty do ulice Petra Kfivky a pfekonani ulice Chironova.

Provéreni propojeni pro cyklisty (Plotni — Sportovni a Vidennska — Vevefi) (KAM / 2023)

Obé studie si kladou za cil zejména provéfit Sitkové moznosti uliénich profilt a hledat limity v podobé
stavajici dopravni a technické infrastruktury. Pfestoze vétSina opatfeni vyzaduje stavebni zasahy,



realizace nékterych zmén je mozna také formou zmény dopravniho znaceni, popf. vyuZiti taktického
urbanismu, tedy doasné zmény uspofadani dopravniho prostoru takzvané ,na zkousku®“. Opatfeni
byla navrzena také s ohledem na postupné zklidriovani centra mésta.

Cyklostezka Kufim — Brno

Mésto KuFim pofidilo u spole¢nosti ADOS studii na propojeni Kufimi s MC Brno-Medlanky. Pro dalsi
postup a pfipravu projektové dokumentace bude mezi mésty podepsana dohoda o spolupraci.
Cyklostezka Bosonohy — Kohoutovice — Zebétin

Méstské &asti Bosonohy, Kohoutovice a Zebétin pofidily studii vedeni cyklistické dopravy v jizni éasti
vrchu Kohoutovicka Baba. OD MMB zajisti pfipravu projektu a naslednou realizaci.

Studie pripravované

Cyklodoprava v oblasti Jana Babaka

Hlavnim cilem vyhledavaci studie je navrZeni koncepce vedeni cyklodopravy v oblasti rozhrani
méstskych &asti Brno-stfed, Brno-Zabovresky a Brno-Kralovo Pole.

Cyklogenerel MC Brno-Kohoutovice

Na zadost MC Brno-Kohoutovice provéti studie moznosti vedeni cyklistické dopravy v této méstské
Casti. Cilem studie je spojit jednotlivé zajmové body atraktivni a bezpecnou infrastrukturou pro
cyklisty.

Cyklisticka doprava v MC Brno-Vinohrady

Na zadost ob¢anu provéfi studie moznosti vedeni cyklistické dopravy v této méstské casti. Cilem
studie je spojit jednotlivé zajmové body atraktivni a bezpecnou infrastrukturou pro cyklisty.

Investi€ni zaméry
Zadosti o investiéni zaméry
Udoli Certika (pozastaveno)

Cyklostezka Udolim Certika vede od Feky Svratky smérem k pripravované atletické hale
v univerzitnim kampusu. Kvili vysokym podélnym sklonim a z nich plynoucim nutnym Upravam
a finan¢ni naro€nosti akce byla tato Zadost o investiéni zamér pozastavena Komisi dopravy RMB.

Netroufalky — cyklostezka a chodnik (schvalena zadost)

V jizni ¢asti ulice Netroufalky je nutné vybudovat cyklostezku a chodnik, které budou navazovat na
stavajici usporadani v severni ¢asti ulice Netroufalky a planované opatfeni v ramci vystavby na ulici
Jihlavska v Useku Netroufalky — Akademicka.

Cyklotrasa Absolonova — Stranského (schvalena zadost)

Reseni cyklotrasy vychazi ze studie spoleénosti ProCEDOP na propojeni oblasti Stranského
a Svratecka v soubé&hu s tramvajovou trati a ulice Knini¢ska. Sou€asny nevyhovujici stav nahradi
stezka dostateCné Sife, ktera je hlavni spojnici mezi cyklotrasou k brnénské pfehradé a méstskymi
gastmi Komin a Zabovresky.

Letenska lavka — Pristavni (ve zpracovani)

Tento projekt vychazi ze studie pofizené v ramci Participativniho rozpoctu. Jedna se o rekonstrukci
komunikace v blizkosti lavky pfi zastavce MHD Zoologicka zahrada, ktera pokracuje dale podél
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tramvajové traté do ulice Pfistavni. JelikoZz soudasti projektu PARO byla pouze projektova
dokumentace, je potfeba investiCnim zamérem schvalit realizaci této cyklostezky.

Investicni zaméry

Cyklisticka stezka Sokolova — Vomackova (schvaleno Radou mésta Brna 12/2008)

Zamér na cyklostezku mezi ulicemi Sokolova a Vomackova je koordinovan s projektem
protipovodiiovych opatfeni. Jedna se o vybudovani cyklostezky na pravém bfehu feky Svratky, ¢imz
dojde k odleh&eni dnes velmi vyuZivaného Useku na levém bfehu. Zamér je zafazen do Zavazného
planu investic.

Vystavba stezky pro pési a cyklisty Lesna — Sobésice (schvaleno Radou mésta Brna
02/2018)

Tento zamér se pfipravuje spole¢né s JMK. V ramci rekonstrukce vozovky vedouci do Sobésic dojde

k vystavbé oddélené stezky pro pési a cyklisty na zapadni strané komunikace. Zamér je zafazen do
Zavazného planu investic. V souéasné dob& JMK pfipravuje DUSP.

CS Turany — Dvorska (schvaleno Radou mésta Brna 06/2018)

Cyklostezka z méstské ¢asti Tufany do obce Dvorska je dlouhodobym projektem mésta. V sou€asné
chvili se FeSi majetkopravni vztahy. Projekt ma pravomocné stavebni povoleni.

Udolim Ponavky: etapa 5 Cerveny mlyn — Myslinova (schvaleno Radou mésta Brna 06/2018)

Na zakladé zpracované studie cyklotrasy udolim Ponavky byl zpracovan investi¢ni zamér na patou
etapu, ktera propojuje uzemi nakupniho centra v Kralové Poli s ulici Myslinova. Cyklostezka zde
znamenaji bariéru cyklistické dopravy. Zamér je zafazen do Zavazného planu investic. Momentalné
je projektova dokumentace pifed dokon¢enim.

Udolim Ponavky: etapa 7 Podhaji — Karasek (schvaleno Radou mésta Brna 06/2018)

Na z&kladé zpracované studie cyklotrasy udolim Ponavky byl zpracovan investiéni zamér na
sedmou etapu, ktera propojuje ulici Podhaji s ulici Karasek. Zamér je zafazen do Zavazného planu
investic. Momentalné je projektova dokumentace pfed dokon&enim.

Cyklostezka Svratecka ,,Hrad Vevefi — Rakovec” (schvaleno Radou mésta Brna 06/2019)

Tento zamér je pfipravovan spole¢né s JMK. V ramci rekonstrukce silnice vedouci podél pravého
bfehu Brnénské prehrady bude vybudovana oddélena stezka pro péSi a cyklisty vedouci z pfistavisté
Rakovec aZ na hrad Vevefi. Zamér je zafazen do Zavazného planu investic. Akce ma pravomocné
Uuzemni rozhodnuti.

Cyklostezka Videniska v useku Renneska — Jihlavska (schvaleno Radou mésta Brna 08/2019)

Podél zapadni strany ulice Videriska umistuje tento zamér cyklostezku v Useku kfizeni této ulice
s tramvajovym mostem az po kfizeni s ulici Jihlavska. Zamér je zafazen do Operativniho planu
investic.

Cyklisticka stezka Valchairska — OISi aktualizace (schvaleno Radou mésta Brna 10/2019)

DalSi zamér v tésné blizkosti feky Svitavy fesi ¢asto zaplavovany Usek u ulic Valcharska OIsi. Kvdli
nestabilnimu podlozi jsou finanéni naklady vybudovani nékolikasetmetrového useku pfilis vysoké.
Projekt vSak ma platné stavebni povoleni a je zafazen do Zavazného planu investic.



CS udolim Leskavy I. a ll. etapa (schvaleno Radou mésta Brna 10/2019)

Tento investiéni zamér vychazi z vyhledavaci studie, nicméné fesi pouze Cast této trasy v oblasti
méstské Casti Stary Liskovec. Cyklostezka je vedena od ulice Bozeny Némcové k ulici Stfelicka.
Velké mnozstvi zamérl v této oblasti a slozité majetkopravni spory vSak znamenaji veliké
komplikace pro utvofeni celistvého useku stezky. V souCasné dobé je trasa znovu provéfovana
v ramci napojeni na cyklostezky v oblasti Ostopovic a Troubska. Zamér je zafazen do Operativniho
planu investic.

Podjezd Kastanova (lavka + podjezd) (schvaleno Radou mésta Brna 06/2020)

Tyto dva investiéni zaméry jsou dalSi ze série zamérli zaméfenych na mimourovriové kfizeni
mostnich objektu v blizkosti fek. V tésné blizkosti feky Svitava a ulice Kastanova je navrzena lavka
prevadéjici cyklisty na druhy bfeh a podjezd, ktery dale usti na stavajici komunikaci vedouci
k soutoku fek na jihu mésta. Zamér je zafazen do Zavazného planu investic.

Dopravni a technické propojeni ul. Rakovecké a Rakovecké zatoky na Brnénské prehradé
(schvaleno Radou mésta Brna 10/2020)

Investicni zamér fesi propojeni pro pési a cyklisty od kone¢né zastavky tramvaje u smyC¢ky Rakovec.
Nabizi tak alternativni trasu napojeni cyklistické dopravy na oblast Brnénské pfehrady. Zamér je
zarazen do Operativniho planu investic.

Dusikova — chodniky s povolenym vjezdem cyklisti (schvaleno Radou mésta Brna 09/2021)

Zamér feSeni na ulici Dusikova navazuje na cykloopatfeni na ulici Seifertova a propojuje tak usek
vedouci k pfipravované stezce Lesna — Sobésice. Cyklisté zde budou vedeni po vychodni strané
vozovky a dale pfejezdem na zapadni stranu k napojeni pfipravované stezky do SobéSic. Zamér je
zafazen do Operativniho planu investic.

Ulice Kastanova — stezka pro pési a cyklisty (schvaleno Radou mésta Brna 08/2021)

Vytvofeni cykloopatfeni podél ulice Kastanova vyplyvéa ze studie provéfujici napojeni celé méstské
Casti Tufany smérem k fece Svitavé. Zamér je ukon&en u ulice Popelova. Cyklisté budou vedeni po
spolecné stezce pro péSi a cyklisty.

Rozsireni cyklostezky v Obfanech-Cacovicky most (schvaleno Radou mésta Brna 04/2022)

Tento zamér fesi rozSifeni stezky podél feky Svitavy v Obfanech. Soucasti zaméru je i rozSifeni
lavky a vytvoreni kapacitni stezky odpovidajici intenzitdm pohybu chodcl a cyklistll v této oblasti.
Investi¢ni zamér je zafazen do Operativniho planu investic.

Lavka pro pési a cyklisty pres ulici Jedovnicka (schvaleno Radou mésta Brna 03/2023)

Lavka vznikne v souvislosti s rozvojovou lokalitou na severni strané ulice Jedovnicka. Lavka nahradi

Cyklostezka do Bosonoh (schvaleno Radou mésta Brna 01/2024)

Rozvoj v oblasti ulice Jihlavska i planované zmény v méstské Casti Brno-Bosonohy byly zakladnim
impulzem pro pofizeni studie cyklostezky do Bosonoh. Na zakladé studie byl nasledné schvalen
investi€ni zamér na samostatnou cyklostezku vedouci od ulice Akademicka do Bosonoh.

Pisarecka - kfizeni silniéni komunikace se stezkou pro pési a cyklisty (schvaleno Radou
mésta Brna 01/2024)

Podjezd pod komunikaci Pisarecka byl vyhodnocen jako nejlepsi mozné feSeni mimouroviového
kiizeni této frekventované cyklotrasy s frekventovanou ulici Pisarecka. V ramci studie byl provéfen

i zasah do pfilehlého parku Anthropos a celkové FeSeni bude pfipraveno ve spolupraci
s krajinafskymi architekty.

STRATEGIE ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY 68 ‘ |

CYKLODOPRAVA - POPIS STAVAJICIHO STAVU 69

Patefni cyklotrasy do oblasti Pozoficka

Soubor investi€nich zamérl oznacovanych jako patefni cyklotrasy do oblasti Pozoficka propojuji
méstské &asti Brno-Zidenice a Brno-LiSefi. V8echny nize uvedené Useky jsou zafazeny do
Zavazneého planu investic.

PCT: Olomouckéa — Nezamyslova (schvaleno Radou mésta Brna 04/2021)

Tento investiCni zamér vytvaii napojeni ulice Olomoucka do ulice Nezamyslova samostatnou
stezkou, ktera prochazi skrze napojeni Cerpaci stanice a dale pokracuje pod Zelezni¢nim mostem,
kde muze trasa volné pokracovat bez nutnych opatfeni az do ulice Pod Sidlistém. Projekt koliduje
s akci Terminal Cernovice a mésto hleda alternativni moznost do¢asného vedeni stezky.

PCT: Pod Sidlistém — Bélohorska (schvaleno Radou mésta Brna 04/2021)

Napojeni ulice Pod Sidlistém do ulice Bélohorska reaguje na pfipravovany projekt VMO Ostravska
radiala, kdy tento investi€ni zdmér nabizi alespof do€asnou alternativni trasu pfes ulici Bé€lohorska
a dale po zpevnénych chodnicich do ulice Podstranska. Na zakladé pozadavku MC bude stopa
cyklostezky vedena po zpevnénych plochach hfisté u ulice Marie Kudefikové. Momentalné je
projektova dokumentace pfed dokonéenim.

PCT: Podstranska — Holzova (var. Il) (schvaleno Radou mésta Brna 04/2021)

Z ulice Podstranska je mozné vést cyklotrasu k ulici Holzova z&asti po stavajici komunikaci a z&asti
po nové vytvoifené stezce. Varianta Il reflektuje kratSi napojeni souvisejici s vedenim po jednom
pozemku bez nutnosti kfizit velké mnozstvi pozemku.

PCT: Rozsireni sbérné komunikace a CS Holzova (schvaleno Radou mésta Brna 04/2021)

V ramci rozsifeni ulice Holzova na ¢étyfpruhovou komunikaci je mozné v pfidruzeném prostoru
vytvofit cyklostezku vedouci smérem do méstské &asti Brno-LiSeri. Tim navic vznikne propojeni do
osady Kandie a dale na cyklostezky vedouci do oblasti Pozoficka. V ramci vitézného projektu
Participativniho rozpo&tu bude tato stezka vybudovana samostatné na zakladé pfipravované
dokumentace pro uzemni fizeni, a navic vede cyklisty mimourovriové pod ulici Holzova.

PCT: Olomoucka — Turanka (schvaleno Radou mésta Brna 06/2022)

Napojeni cyklistické trasy podél ulice Olomoucka do ulice Tufanka a dale smérem do Slapanic
vychazi z vyhledavaci studie. V sou€asné dobé je Zadost zpracovana jako investi¢ni zamér pfed
schvalenim Radou mésta Brna.

Nasledujici investicni zaméry jsou zaméreny na budovéani novych komunikaci a propojeni, jejichz
soucasti je reSeni cyklistické dopravy.
Krenova (schvaleno Radou mésta Brna 11/2019)

V sougasné dobé je na zakladé investi¢niho zaméru aktualizovana DUR na rekonstrukci Kfenové
ulice. Vedeni cyklistické dopravy je zde feSeno ve vyhrazenych jizdnich pruzich. SouCéasti feSeni
bude i projekt na cyklisticky podjezd pod ulici pfi fece Svitavé, vzesly ze studie spole¢nosti HBH.

MUK Kamenolom (schvaleno Radou mésta Brna 02/2020)

V ramci nové kfizovatky u Kamenolomu bude cyklisticka doprava vedena pfes lavku nad touto
komunikaci. Dale bude premisténa Letenska lavka vedouci k Udoli oddechu. V&echny stavajici
cyklisticke trasy jsou v navrhu respektovany. Navrzeny jsou stezky pro chodce a cyklisty.

Nova JV rampa krizovatky Jihlavska — BiteSska (schvaleno Radou mésta Brna 03/2021)

Tento investicni zamér pfedpoklada vytvoreni cyklostezky mezi ulicemi Akademicka a Netroufalky
v pfidruzeném dopravnim prostoru, kde cyklisté budou oddéleni od péSich.



Ulice Kamenice (zkapacitnéni komunikace a vybudovani SSZ) (schvaleno Radou mésta Brna
08/2021)

V ramci zkapacitnéni ulice Kamenice bude cyklisticka doprava kopirovat stavajici profil zapadni asti
ulice Kamenice. Znamena to, ze cyklisté budou vedeni v pfidruzeném prostoru na samostatné
stezce, oddéleni od stezek pro pési.

Rekonstrukce Jundrovského mostu (schvaleno Radou mésta Brna 03/2022)

V rdmci rekonstrukce Jundrovského mostu dojde k vybudovani podjezdu pro cyklisty, jehoz feSeni
bylo provéfeno studii.

»,Nova Samalova“ (schvaleno Radou mésta Brna 08/2022)

Usek spojujici ulici Zabrdovicka s novymi komunikacemi, které vzniknou v ramci rozvojové lokality
Zbrojovka. Cyklisté zde budou vedeni ve vyhrazenych jizdnich pruzich.
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1.5.3. Planovana cykloopatfeni — ostatni

V ramci béZnych rekonstrukci ulic na uzemi mésta Brna dochazi k pofizovani predbéznych studii &i
dalSich stuprit projektové dokumentace, ve kterych je feSena cyklisticka doprava. Navrhy na feSeni
cyklistické dopravy jsou tak soucasti schvalenych &i pfipravovanych investi¢nich zaméra na tyto
rekonstrukce a nemaiji své vlastni izolované investi¢ni zameéry. Muze se vSak také jednat o projekty,
kdy investorem jsou napfiklad Brnénské vodovody a kanalizace, RSD nebo soukromi investofi
a v ramci spoluprace se zde pocita s vedenim cyklistl. Z tohoto divodu stoji stranou od bé&Znych
postupll pofizovani navrhd na cyklistickou infrastrukturu, ale tvofi podstatnou sou¢ast navrhovanych
cykloopatfeni. Nize uvadime zakladni pfehled sou¢asné navrhovanych &i realizovanych opatfeni pro
cyklisty v ramci ostatnich akci.

Stefanikova (pfiprava 2024)

Dokon&ena studie na Upravy ulice Stefanikova umistuje cyklistickou dopravu do vyhrazenych
jizdnich pruhd a piktogramovych koridord v hlavnim dopravnim prostoru. V sou¢asné dobé je
provéfovana moznost umisténi cyklistll na samostatné stezky jako segregacni opatfeni. Nasledné
bude zadana Zadost o investi¢ni zdmér.

Pekarska

Podklad pro zpracovani investi¢niho zaméru umistuje cyklisty do vyhrazenych jizdnich pruhl pro
cyklisty v klesani, naopak ve stoupani opatfeni pro cyklisty chybi. V sou€asné dobé je pfipravovana
DUSP.

Veveri (Koneéného namésti — Chladkova)

Podklad pro zpracovani investi¢niho zaméru umistuje cyklisty do vyhrazenych jizdnich pruha v celé
délce rekonstrukce, na vychodni strané komunikace budou cyklisté z&asti vedeni oddélené. Navrh
zaroven feSi tangencialni propojeni Hrnéifska — Kravi hora. V sou€asné dobé je pfipravovana
DUSP.

Nova méstska trida

Studie na ,Novou méstskou tfidu“, komunikaci spojujici ulice Cejl a Hladikova, umistuje cyklisty do
pfidruzeného dopravniho prostoru na samostatné stezky po obou dvou stranach komunikace.
Zbrojovka

V ramci rozvojové oblasti Nova Zbrojovka budou opatfeni umisténa na samostatné jednosmérné
stezky po obou dvou stranach komunikace.

Méstsky bulvar

Méstsky bulvar je navrhovana komunikace mezi budovou nového nadrazi a ulici Uzka. Zde jsou
cyklisté umisténi na samostatnych pasech mezi vozovkou a chodnikem. Fyzické oddéleni od
automobilové dopravy je zajisténo fedenim stezky v jiné vySkoveé urovni oproti vozovce.

Hlinky

PokraCovani cykloopatfeni na ulici Hlinky bude realizovano v ramci rekonstrukce kanalizace v této
ulici. Cyklisté budou vedeni po jizni strané ulice na obousmérné smiSené stezce pro chodce
a cyklisty. Provéfeno bude mozné vedeni cyklistt do ulice Veletrzni.

VMO Ostravska radiala

RSD zahéjilo prace na DUR pro &ast VMO Ostravska radiala. V ramci pfiprav vyhovéli véem
pozadavkum na vedeni cyklistické dopravy v této oblasti, a proto je soucasti projektu soustava
stezek propojenych lavkou nebo podjezdem.



¥

Cernovicka — Kastanova

Cast cyklostezky podél ulice Svitava potfebuje nutnou opravu. BohuZel prace na projektové
dokumentaci brzdi nejista situace okolo protipovodfovych opatfeni.

PPO etapa Vil a VI

V ramci realizace protipovodriovych opatfeni na Pofi€i vzniknou nové stezky a pohodiné podjezdy
pro cyklisty. Projekt je od roku 2022 ve fazi realizace.

PPO etapa IX, X, XI

Jedna se o etapu PPO, ktera feSi nabfezi feky Svratky v Useku planované vystavby nové Ctvrti
Trnita, budouciho nového viakového nadrazi a brnénského Komarova a nabfezi feky Svitavy
v Useku od ulice Cernovicka po Zelezniéni most na trati mezi Komarovem a Brnénskymi lvanovicemi.
V ramci feSenych Usekl jsou navrhované spole¢né a délené stezky pro cyklisty a chodce véetné
mimourovnovych kfizeni pod stavajicimi i planovanymi mosty. V roce 2022 byl projekt ve fazi
projektové pripravy, ktera by méla byt hotova do roku 2024.

Videriska

Studie zpracovana v roce 2018 PK Ossendorf feSi cyklistickou dopravu na ulici Videnska od
Taborského nabfezi po vyboceni tram mimo osu ulice formou ochrannych pruhd pro cyklisty. Od
tohoto mista dal pfevadi cyklistickou dopravu do pfidruzeného dopravniho prostoru a navazuje ji na
stavajici sdruZenou stezku vedouci cyklisty na ulici Renneska a na spole€nou stezku podél
tramvajové trati ve sméru k vedlejSimu vchodu do Ustfedniho hibitova na ulici Jihlavska. Na zakladé
jednani Koncepéni cykloskupiny bude cyklisticka doprava vedena oddélené.

Udolni

Projekt rekonstrukce ulice Udolni po&ita s vyhrazenymi pruhy pro cyklisty od k¥izovatky s ulici Uvoz
az po kfizovatku s Komenského naméstim. Projekt je aktualné té€sné pfed zahajenim samotné
stavby.

VMO Zabovieska

Upravy v ulici Zabovreska, kterymi dojde k vybudovani nové &asti VMO a peloZeni tramvajové traté,
upravi zaroveti zapadni stranu komunikace a dojde tu k realizaci stezky vedouci k MUK Pisarky.
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Planovana cykloopatreni
stav pFipravy
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——  Zmény dopravniho znacent

Obrazek 58 — Planovana cykloopatfeni (stav pFipravy) (kompletni vykres je soucasti pfiloh dokumentu) (zdroj: OKSRD MMB)
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1.5.4. Podjezdy a lavky pro cyklisty

Zvlastnim druhem opatfeni pro cyklisty, které ale vyuziji také pési, jsou podjezdy a lavky kfizici
vyznamné komunikace. Nabizeji tak bezpe¢né a kontinualni feSeni na cyklistickych trasach.

komunikace pod mostnimi objekty. Mésto Brno zpracovalo analyzu' vSech mostnich objektl
a dulezitych kfizeni na Fekach Svratce a Svitavé a dale podél toku ficky Leskavy, kde je do budoucna
planovana cyklostezka. Tato analyza tak nabizi pfehled vSech kiiZzeni podél fek a zaroveri shrnuje
moznosti pfekonani téchto kfizeni. Podjezdy jiz nékde vybudovany jsou, jinde jsou teprve ve fazi
provéfeni a nékteré podjezdy stale provéfeny nejsou. Tento podklad je tak vhodnym vychodiskem
dil¢i strategie budovani podjezdl podél tokti fek. OD MMB dale zpracoval pfehlednou webovou
aplikaci, kde Ize stav jednotlivych podjezdl sledovat, popf. zjistit dalsi informace (http:/www.
brnoinmotion.cz/podjezdy)

Podjezdy pro cyklisty

stav pfipravy

Hranice Brna

©  Podjezd umainén / Podjezd ve vistavbi

o)
oYY )

Obrazek 59 — Analyza prostupnosti mostnich objektt (kompletni vykres je soucasti pfiloh dokumentu) (zdroj: OKSRD MMB)

Na fece Svratce je pouze jeden mostni objekt, kde neni jisté, zda je vedeni cyklistd podjezdem
mozné, a to pfi ulici Obvodova. Studie jiz byla nékolikrat zadana i z irovné Participativniho rozpoctu
na podnét ob¢anu, ale vySkové parametry mostu a vyusténi kanalizacnich Sachet neumoznuji
umisténi podjezdu. Podjezdy Veslaiska, Pisarecka a KSirova jsou pfipravovany ve fazi zpracovani
projektové dokumentace, podjezdy pod Videnskou a Renneskou tfidou jsou momentalné ve fazi
realizace v ramci vystavby PPO. Ostatni podjezdy na fece Svratce jsou jiz vybudovany a umozniu;ji
mimourovriové kfiZzeni s nadfazenymi komunikacemi.

Na fece Svitavé jsou tfi mosty, kde nebyla provéfena ve fazi studie moznost mimourovriového
kiizeni. Jedna se o Obransky most v ulici FryCajova, Maloméficky most v ulici Dolnopolni
a Zabrdovicky most v ulici Zabrdovicka. V pfipravé je podjezd ulice Kfenova a podjezd ulice
Kastanova. V ramci etapy XI budovani PPO by mél vzniknout i podjezd ulice Cernovicka. Ostatni
kfizeni s mostnimi objekty jsou feSena mimourovioveé.

Podél toku Ficky Leskavy je planovana cyklostezka, ktera bude muset feSit podjezdy vyznamnych
komunikaci, a to zejména kfizeni silnice 1/52 s dalnici D1 v oblasti Hornich Herspic. Tyto podjezdy
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' Studie prostupnosti mostnich objektli na fece Svitavé, Svratce a Leskavé pro chodce a cyklisty
(BKOM / 2021)


http://www.brnoinmotion.cz/podjezdy
http://www.brnoinmotion.cz/podjezdy

se budou Fesit az v ramci projektové dokumentace na samotnou stezku, popf. v projektovych
dokumentacich VRT Velka Bite§ — Brno (pfipravuje SZ) nebo rozsifeni D1 (pfipravuje RSD).

Stejny vyznam jako podjezdy komunikaci maji lavky vedouci pfes vyznamné komunikace,
tramvajové a Zeleznicni traté apod. Ve mésté Brné se v minulosti nedafilo legalizovat pohyb cyklist(
na téchto lavkach, viz napf. lavka mezi ulicemi Voronézska a Zahtebska, kde stanoveni dopravniho
znadeni zablokovalo vyjadieni PCR s odvolanim na bezpe&nost a nedodrzeni doporuéené vysky
zabradli ve vySce 130 cm. Mezi nedavné legalizace pohybu cyklistt na lavkach patfi lavka v ulici
Brafova a Sladkovského — Chaloupkova, kde alternativni trasy po lavce znacné zvySuji bezpedi
cyklist(, ktefi by jinak museli kFizit vyznamné komunikace Urovnové.

Velky dopravni vyznam ma lavka pfes sefadovaci nadrazi v Maloméficich, vedouci z ulice Hady do
ulice Slaménikova. PfestoZe tato lavka nesplriuje parametry lavky pro cyklisty (Sifka, oblouky a sklon
ramp), je cyklisty velmi uzivana. Spojuje totiz dvé atraktivni lokality — Hady a stezky podél feky
Svitavy. Jiné napojeni téchto dvou lokalit je mozné az pfi ulici Svatoplukova, coz je 2,5 km od lavky,
navic na komunikaci zatizené automobilovou dopravou, jelikoz tato lokalita nahrazuje ¢ast VMO.
Obdobnym pfipadem je napfiklad lavka mezi ulicemi Nezamyslova a Turgenévova.

MozZnost budovani mimourovriovych kfiZzeni navic podporuje dotacni titul SFDI — Mimourovriové
kfizeni s nadiazenou infrastrukturou — popsany v kapitole 2.3.2. — Externi zdroje — dotacni tituly.

Obrazek 60 — Podjezd pod ulici HerSpicka (zdroj: Analyza
bezpecénosti podjezdu Herspicka, KAM/2020)
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1.5.5. Pfipravenost projektu a jejich orientacni rozpoctové naklady

VSechny popisované investi¢ni projekty a jejich orientaéni rozpodtové naklady, stejné tak jako stav
jejich pfipravenosti, jsou uvedeny v tabulce, ktera je soucasti pfiloh tohoto materialu.

Pro ucely tfidéni pfipravenosti projektd jsme vytvofili 3 kategorie horizontu, ve kterém je mozné
projekty realizovat — do 2 let, od 2 do 5 leta od 5 do 10 let.

Projekty, které je mozné realizovat do 2 let, maji t¢émérF hotovou projektovou dokumentaci a je mozné
pfipadné zadat o stavebni povoleni nebo je povoleni jiz vydano. V horizontu dvou let tak mize dojit
k vybéru zhotovitele a realizaci samotné stavby. Popfipadé uvazujeme, Ze do 2 let mohou byt
dokonceny v8echny stavajici projekty zmén dopravniho znaceni.

Projekty, které je mozné realizovat od 2 do 5 let, jsou v prvni fazi zpracovani projektové
dokumentace. Je zde potieba FeSit slozité majetkopravni vztahy nebo je nutné projekty dale

koordinovat s jinymi zaméry.

Projekty s horizontem realizace od 5 do 10 let jsou v rané fazi zpracovani, pofizuje se napf. studie,
popf. je pFiprava stavby slozita z pohledu vypofadani majetkopravnich vztaha.

Jedna se jak o projekty investi¢ni, tak o projekty na zménu dopravniho znaceni.

Celkova délka planovanych projekt ¢ini 94,7 km cyklistickych opatfeni. Jedna se o témérf stejnou
délku jako maji stavajici opatteni.

HORIZONT REALIZACE Délka opatfeni
Do 2 let 26 483 m
Od 2do5 let 29427 m
Od 5 do 10 let 38 852 m

Tabulka 4 — Délka opatfeni dle horizontu realizace

Celkové naklady dle schvalenych orientacnich nakladl jednotlivych investic i odhadnutych nakladu
projektl ¢ini 815 mil. K&. Zde je nutné uvést, Ze se jedna o hruby odhad u akci, kterymi vznikaji
pouze cyklisticka opatfeni. U vétSich dopravnich staveb a rekonstrukci ulic je Castka na
cykloopatfeni vzhledem k celkovym nakladim zanedbatelna a vyuziti prostoru v ulici pro cyklistickou
dopravu nevyZaduje vyS8Si ndklady nez napf. SirSi chodnik nebo vozovka.

Rozdéleni dle horizontu realizace a celkové délky opatfeni znazorfiuje pfilozena tabulka a obrazek.

ORIENTACNI
STUDIE ZPRACOVATEL NAKLADY
Studie rekonstrukce ulice Jihlavska AF CityPlan /2018 /

Provérovaci studie "Cyklostezka Svitavska, usek Tkalcovska" PK Matula / 2020 10 000 000,00 K&

gttjg;i g)\l;gstupnosti mostnich objekt na fece Svitavé, Svratce BKOM / 2021 /
Cyklodoprava v ¢asti Lesna HBH Projekt / 2022 /
Zastavky MHD - oblast Anthropos ProCedop / 2022 /
Cyklostezka do Bosonoh — severni trasa HBH Projekt / 2023 8 000 000,00 K&
Provéreni propojeni pro cyklisty Videriska - Vevefi KAM/2023 /
Provéreni propojeni pro cyklisty Plotni — Sportovni KAM/2023 /
Cyklostezka Kufim — Brno ADOS/2020 25000 000,00 K&
Cyklostezka Bosonohy-Kohoutovice-Zebétin Quba/2022 25 000 000,00 K&
Cyklodoprava v oblasti Jana Babaka v realizaci

Cyklogenerel MC Brno-Kohoutovice v realizaci

Cyklisticka doprava v MC Brno-Vinohrady pfiprava zadani
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ZADOSTI O INVESTICNi ZAMERY
Udoli Certika
Netroufalky - cyklostezka a chodnik
Cyklotrasa Absolonova - Stranského

Letenska lavka — PFistavni — cyklostezka

INVESTICNiI ZAMERY - CYKLODOPRAVA
Cyklisticka stezka Sokolova — Vomackova
Vystavba stezky pro pési a cyklisty Lesna — SobéSice
CS Turany Dvorska
Udolim Ponavky: etapa 5 Cerveny mlyn — Myslinova
Udolim Ponavky: etapa 7 Podhaji — Karasek
Cyklostezka Svratecka ,Hrad Vevefi — Rakovec”
Cyklostezka Videnska v Useku Renneska-Jihlavska
Cyklisticka stezka Valcharska-OISi aktualizace
CS udolim Leskavy I. A ll. etapa
Podjezd Kastanova - lavka
Podjezd Kastanova - podjezd
Dopravni a technické propojeni ul. Rakovecké a Rakovecké
zatoky
Dusikova - chodniky s povolenym vjezdem cyklistd
Ulice Kastanova — stezka pro pési a cyklisty
RozSifeni cyklostezky v Obfanech-Cacovicky most
Lavka pro péSi a cyklisty pres ulici Jedovnicka
Cyklostezka do Bosonoh
Podjezd pod komunikaci Pisarecka

PATERNI CYKLOTRASY DO OBLASTI POZORICKA
PCT: Olomoucka — Nezamyslova
PCT: Pod Sidlistém — Bélohorska
PCT: Podstranska — Holzova (var. Il)
PCT: RozSiteni sbérné komunikace a CS Holzova
PCT: Olomoucka - Tufanka

INVESTICNi ZAMERY - OSTATNi (OBSAHUJICI
CYKLOOPATRENTI)

KFenova + podjezd pod ulici Kfenova

MUK Kamenolom

Nova JV rampa kfizovatky Jihlavska - BiteSska

Ulice Kamenice (zkapacitnéni komunikace a vybudovani
SSz)

Rekonstrukce Jundrovského mostu

Nova Samalova

OSTATNI PROJEKTY (OBSAHUJICI CYKLOOPATRENI)
Stefanikova
Pekarska
Vevefi (Kone¢ného namésti — Chladkova)
Nova méstska tfida
Zbrojovka
Méstsky bulvar
Hlinky
VMO Ostravska radiala
Cernovicka - Kastanova
PPO etapa VIl a VI
PPO etapa IX, X a Xl
Videriska
Udolni
VMO Zabovieska

FAZE

pozastaveno
zpracovani IZ

zpracovani 1Z
zpracovani zadosti
olz

schvaleno do ZP
schvaleno do ZP
schvaleno do ZP
schvaleno do ZP
schvaleno do ZP
schvaleno do ZP
schvaleno do OP
schvaleno do ZP
schvaleno do OP
schvaleno do ZP
schvaleno do ZP

schvaleno do OP

schvaleno do OP
schvaleno do OP
schvaleno do OP
schvaleno do OP
schvaleno do OP
schvaleno do ZP

schvaleno do ZP
schvaleno do ZP
schvaleno do ZP
schvaleno do ZP
schvaleno do ZP

schvaleno do ZP
schvaleno do ZP
schvaleno do ZP

schvaleno do ZP

schvaleno do ZP
schvaleno do ZP

pfiprava IZ
pfiprava DUSP
pfiprava DUSP
pfiprava IZ
soukromy investor
pfiprava DSP
v realizaci
pfiprava DUSP
ptiprava DUSP
pfiprava DUSP
pfiprava DUSP
pfiprava DUSP
pfiprava stavby
v realizaci

A ORIENTACNI
SCHVALENO NAKLADY
ne 13 286 000,00 K&
ano 11 623 000,00 K&
ano 34 519 000,00 K&
/ 6 375 000,00 K&

12/2008 15 000 000,00 K&
02/2018 12 000 000,00 K&
06/2018 28 800 000,00 K&
06/2018 53 000 000,00 K&
06/2018 15 000 000,00 K&
06/2019 85 762 000,00 K&
08/2019 16 235 000,00 K&
10/2019 23 184 000,00 K&
10/2019 28 812 000,00 K&
06/2020 6 108 000,00 K&
06/2020 5 544 000,00 K&

10/2020 37 784 000,00 K&

09/2021 10 842 000,00 K&
08/2021 4 352 400,00 K&
04/2022 9 052 000,00 K&
03/2023 35 140 000,00 K&
01/2024 42 711 000,00 K&
04/2024 56 080 000,00 K&

04/2021 22 595 000,00 K&
04/2021 11 238 000,00 K&
04/2021 18 465 000,00 K&
04/2021 18 562 000,00 K&
06/2022 44 081 000,00 K&

11/2019 52 409 000,00 K&
02/2020 11 605 000,00 K&
03/2021 /

08/2021 6 157 500,00 K&

03/2022 11 500 000,00 K&
08/2022

GESTOR
SMB
BVK
BVK
SMB

Zbrojovka

SMB

BVK V soucasné dobé

- nelze vycislit naklady

RSD na cyklodopravu
MMB Ol

KAM
KAM
BVK
MMB Ol
RSD
SUMA NAKLADU
815 821 900,00 K&

Tabulka 5 — Prehled investi¢nich zdmérud a ostatnich investi¢nich projektd (zdroj: OKSRD MMB)
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Problémy planované infrastruktury pro cyklisty

Na zakladé analyzy mapovych podkladd, informaci o jednotlivych projektech a zejména kapitoly
1.4.4. Problematicka mista na zakladé Cykloankety je mozné pozorovat jistou nesrovnalost mezi tim,
co ob&ané povaZzuji za nejnebezpelné&jsi mista, ktera je potfeba fesit, a tim, co mésto planuje.

Zaméfeni souc€asnych planl je orientovano na dostavbu patefnich tras spojujicich okrajové casti
s hranici mésta, kde plany navazuji na regionalni stezky rekrea&niho charakteru (Patefni cyklotrasy,
cyklotrasa Svratecka, cyklostezka Medlanky — Kufim, cyklotrasa Udolim Ponavky. Dostatek projektti
feSi napojeni stavajici infrastruktury mezi sebou (ulice Hlinky, LibuSina tfida, obecné
cykloobousmérky). Reseni véak chybi pro cely vnitfni hradebni okruh (Husova, Koli§té, Roosveltova,
Dornych) a na néj navazané radialy (Vevefi, Lidicka, Milady Horakové, Cejl) a v pfipadé nékterych
ulic jsou v planu pouze integraéni opatfeni (Kfenova, Pekafska, Udolni). Sougasné planovana
infrastruktura tak muze vytvaret nerovnost mezi pfinosem nové budované infrastruktury a naklady
na jeji vybudovani. Typicky mizeme uvést pfiklad cyklostezky do Bosonoh, jejiz naklady ve vztahu
k dopravnimu vyznamu zlstanou vzdy pfili§ vysoké ve srovnani s projekty pro zlepSeni situace
v centru mésta. Je tedy nutné peclivé prioritizovat realizaci jednotlivych projektl, které kapitola
Planovana infrastruktura popisuje.



Planovana cykloopatfeni
horizont realizace

Sit cyklotras okolo Brna

Hranice Brna

——  Stévajici cykloopatfeni
=== realizace do 2 let
+  realizace od 2 do 5 let

eee realizace od 5 do 10 let

Obrazek 61 — Planovana opatfeni — horizont realizace (kompletni vykres je soucasti pfiloh dokumentu) (zdroj: OKSRD MMB)

Planovana cykloopatreni

s

\ :
j‘\\/ 24 22

Sif cyklotras okolo Brna

Hranice Brna

——  Stévajicl cykloopatfeni

- Planovand cykloopatfen(

Obrazek 62 — Prehled zrealizované a navrhované infrastruktury (kompletni vykres je soucasti pfiloh dokumentu) (zdroj: OKSRD MMB)
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SHRNUTI

Cyklisticka opatfeni jsou planovana kontinualné a forma jejich pfipravy odrazi i proces pfipravy,
kterému je vénovana jina kapitola této analyzy.

Planovany jsou integrac¢ni opatfeni formou pruhu, piktograma, cykloobousmeérek, popf. mist pro
cyklisty v kfizovatkach. Posledni dvé zminéna opatfeni Ize vhodné kombinovat s rozsifovanim
oblasti placeného stani a rekonstrukci kfizovatek fizenych svételnymi signaly.

Investi€ni opatfeni navrhuji zejména cyklostezky jako nové pozemni komunikace, ale také
cyklostezky ve stavajicim uli€nim prostoru. Nékteré rekonstrukce nevyuzivaji pfilezitosti zmény
celého profilu ulic a nadale navrhuji pouze integracni opatrfeni. Kazda slozka pfipravovanych
investic — tedy studie, pfipravované i schvalené investi¢ni zameéry — obsahuje dostatek projekt(.

Zvlastni skupinou projektt jsou lavky a podjezdy pro cyklisty, na které se zaméfila analyza
prostupnosti mostnich objektl. Diky této analyze je patrné, ze stale chybéji podjezdy na
vyznamnych kfizenich stezek a komunikaci. Stavajici lavky se dafi legalizovat pro pohyb
cyklistl dopravnim znaéenim. Tam, kde to parametry lavek nedovoluji, je tfeba myslet na
cyklistickou dopravu pfi jejich rekonstrukcich.

Celkové tak planovana opatfeni nabizeji ttméF 95 km novych cykloopatteni, ktera by v pfipadé
realizace znamenal zdvojnasobeni cyklistické infrastruktury na Uzemi mésta Brna. Jejich
realizaci Ize odhadnout v horizontu deseti let. Velké mnozstvi opatfeni ma jiz zpracovanou ¢i
rozpracovanou projektovou dokumentaci k povoleni realizace. Tento balik opatfeni je tak
vhodnym vychodiskem pro sestaveni akéniho planu tvorby cyklistickych opatreni.

Kapitola ale zaroven upozorfiuje na rozpor mezi planovanou infrastrukturou a misty, ktera je dle
ob¢anll nutné fesit prioritné. Realizace planovanych opatfeni tak musi byt velmi peclivé
prioritizovana.

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

e Zasobnik projektt *  Chybégjici podjezdy

* MozZnost zdvojnasobeni stavajici *  Nevyhovujici lavky

infrastrukt
Infrastruktury +  Chybegjici prioritizace

PRILEZITOSTI

Rozsifovani oblasti placeného stani +  PFiprava projektd s malym vyznamem

[ {eF4:) 4

(z6n 30 a cykloobousmérek) a vysokymi naklady
Rekonstrukce kfizovatek fizenych SSZ

Rekonstrukce stavajicich péSich lavek




1.6. Doplnkova cykloinfrastruktura
1.6.1. Cyklostojany

Uvod

Stojany na kola jsou hlavnim prvkem doplfikové infrastruktury pro cyklisty. Umoziuji bezpeéné
zajisténi kola ve vefejném prostoru, a pravé mit moznost kolo vhodné zabezpecit v cili cesty zvySuje
motivaci pouzit kolo jako dopravni prostfedek. Bézné jsou cyklistické stojany osazovany u dllezitych
cilt cest, vefejnych budov, obchodu, sluzeb apod. Prestoze je osazovani stojanu Casto aktivitou
soukromych subjektd v blizkosti jimi zfizovanych prodejen, mésto Brno rozsifuje tuto sit stojan
o stojany u zminénych vefejnych budov a dale také vhodné ve vefejném prostoru tak, aby celkova
sit stojanl byla dostate¢na. V opaéném pfipadé pak dochazi k zabezpeceni kol u sloupt vefejného
osvétleni, sloupkl dopravniho znaceni nebo zabradli v narozi kfizovatek, coz mlze predstavovat
prekazky ve vefrejném prostoru napfiklad pro handicapované osoby.

Mésto Brno budovalo v minulosti celou fadu stojand v ramci promén vefejnych prostranstvi, ale
podoba téchto stojanu ¢asto odpovidala architektonickému FeSeni daného prostranstvi. Unifikovana
podoba méstskych stojanli vznikla aZz v roce 2017 kdy byl podle navrhu dopravniho studia ADOS
zvolen typ stojan( ve tvaru pismene ,U“ z nerezové oceli. Takovyto stojan ma fadu vyhod —
nepodléha korozi, obly tvar znemoziuje odfeni ramu kola a jeho vzhled je pozitivné pfijiman
meéstskymi architekty.

Obrazek 63 — Méstsky stojan — jednotny vzhled (zdroj: https://
kambrno.cz/)

V souvislosti s rozhodnutim o jednotném stylu stojanti na kola byla v roce 2018 vypracovana prvni
strategie budovani téchto stojanovych mist, ktera byla dale rozdélena do jednotlivych etap. Navrhy
lokalit k vybudovani stojanl reagovaly na podnéty ob&anl a méstskych ¢asti. Etapizace byla zvolena
tak, aby byly stojany budovany ve vSech méstskych &astech, kdy bylo prioritizovano zejména
centrum meésta, SirSi centrum a dale okrajové méstské casti.

Bohuzel budovani prvnich stojand nebylo mapovano v databazi gis.brno.cz, a proto je slozité
odhadnout, kdy a jak doSlo k prvnim realizacim. V letech 2017-2019 v8ak bylo postaveno 57
stojanovych mist. Stojany byly budovany zejména u administrativnich budov a déle v centru mésta.
Jsou snadno rozpoznatelné pfedevsim z dlvodu uziti Stipané dlazebni kostky, kterou je vymezena
plocha pro zaparkovani kol. Od tohoto zpUlsobu realizace v§ak bylo z divodu finanéni nakladnosti
pusténo a dnes jsou jiz stojany bézné osazeny v chodnikovych plochach nebo plochach zelené za
pouziti distanéni dlazby.

Pfesné informace diky zavedeni kompletni databaze gis.brno.cz (vice viz kapitola 2.2.4. — Realizace
cyklostojantl) ma meésto k dispozici od roku 2020, kdy vzniklo celkem 77 stojanovych mist.
Vyznamny podet stojant byl osazen v méstskych &astech Zidenice, Zaboviesky, Kralovo pole
a Brno-sever.
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V roce 2021 bylo tempo vystavby novych stojanu pfiblizné stejné jako v roce 2020, vzniklo celkem
72 stojanovych mist. Pozornost byla zaméfena zejména na dostavbu stojanovych mist v okrajovych
Castech mésta, a proto doslo k vyznamnym realizacim v méstskych ¢astech Kohoutovice, Bystrc
a Komin. Naopak v centru mésta, potazmo celé méstské Casti Brno-stfed, v roce 2021 nevznikl
Zadny novy stojan.

PFipravy pro realizaci stojanovych mist v roce 2022 zacaly jiz v poloviné roku 2021, kdy byla
u spole¢nosti BKOM objednana projektova dokumentace a realizace. Béhem roku 2021 vsak
dramaticky narostl poc€et sdilenych kol a kolobézek a bylo nutné doplnit stojanova mista zejména
v Casti Brno-stfed. Proces etapizace tak byl po projednani s politickym vedenim mésta zastaven
a jako podklad pro realizaci stojant slouzily podnéty vefejnosti a zastupcl firem poskytujicich
sdilenou mobilitu. Zaroven byl také zménén styl podoby plochy pod stojany, kdy je nové polovina
plochy pro parkovani uréena sdilenym prostfedkim a neni zde osazena stojanova konstrukce.
Sdilené prostfedky tak mohou stat na této ploSe a soukroma kola je mozné umistit ke kovovym
konstrukcim.

Obrazek 64 — Sdruzené misto pro kola a sdilené prostfedky

Shrnuti

Bé&hem let 2018—-2023 vzniklo v Brné celkem 318 jednotnych stojan(. V dalSich letech je na zakladé
hotovych projektd mozné doplnit dalSich 109 stojanovych lokalit. Pfesto v ramci vystavby vznikaji
stojany, které nerespektuji jednotny styl jejich podoby. Pfipravuje se vSak materidl, ktery si klade za
Ukol podobu stojand na uzemi mésta Brna sjednotit.

KATEGORIE Pocet stojant

Realizované 318
K realizaci 5

K realizaci podminéné 18
Neprojednano 86
Celkem 427

Obrazek 65 — Prehled stavajicich a planovanych cyklostojand (kompletni vykres je sou&asti pfiloh dokumentu) (zdroj: OKSRD MMB)

Na spokojenost uzivatell s poctem a hustotou stojanu, tedy s jejich dostupnosti, byla mifena i otazka
v ramci Cykloankety. Na tuto otdazku odpovidali jen ,brnénsti cyklisté“. Velka ¢ast z nich vSak na tuto
otazku nedokazala odpovédét: 32 % zvolilo odpovéd ,nevim“. Spokojeno (velmi, nebo spise) je
v souctu 34 % respondentl a nespokojeno (rozhodné nebo spise) je v souctu také 34 % s tim, Ze
vy$Si podil respondentt vyjadfuje rozhodné nespokojenost nez Uplnou spokojenost.
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Tabulka 7 — Pfehled poctu stojanovych lokalit podle kategorii projektt (zdroj: OKSRD MMB)

Problematika cyklostojan(

Cyklostojany byly v roce 2021 zvoleny jako jedna z variant k odkladani prostfedkd sdilené mobility
(kola a elektrokolobézky) (vice kapitola 2) proto, aby bylo mozné prejit ze systému free-floating
(libovolné misto odlozeni sdileného kola nebo kolobé&zky) na systém dedikovanych parkovacich
mist. V mistech s vysokou poptavkou po zapujckach ¢&i odlozeni téchto prostfedku jsou pak stojany
pfehlceny témito prostfedky a u samotnych konstrukci neni mozné kolo zaparkovat.
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Obréazek 66 — Stojan na kola a sdilena kola (zdroj: OKSRD MMB)

Jak jiz bylo zminéno, stava se, Ze v ramci rekonstrukci vefejnych prostranstvi, kdy je investorem
méstska €ast, vznikaji stojany jiné podoby, nez je bézny meéstsky standard. Tyto stojany byvaji Casto
vyrobeny z materialt podléhajicich korozi, maji ostré hrany a z pohledu uZivatele nejsou pfili§
funkéni.

il Obrazek 67 — Nevhodny typ stojanu v revitalizovaném parku
Kadetka (zdroj: brnenskydenik.cz)
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PfestoZe bylo navrZzeno a projednano, kladné &i negativné, vice nez 400 lokalit, vzdy se jedna
o lokality na chodnicich nebo vefejnych prostranstvich. To nuti cyklisty sesednout z kola a ke stojanu
se dopravit pésky, mnohdy pfes fadu prekazek, jako jsou zabradli, zaparkovana auta apod.
V souCasné dobé neni ve mésté Brné jediny stojan umistény v ploSe vozovky, napf. namisto
parkovaciho mista pro motorova vozidla.

Obrazek 68 — Krakov — transformace parkovaciho mista na
stojanové misto (zdroj: OKSRD MMB)

Standardizace

Pro zamezeni vzniku stojanovych mist s jinou konstrukci nez tou, kterou mésto Brno béZné osazuje,
pfiSel OD MMB v roce 2023 s vizi vytvofeni manualu stojanovych mist, ktery by zaroven jasné
definoval jednotny vizualni styl a zplsob osazovani stojanovych mist ve mésté Brné tak, aby tento
podklad mohly vyuzit méstské ¢asti a dal$i subjekty jako jasnou metodiku zplsobu osazovani
cyklistickych stojanu. V rdmci schvalovani dokumentaci pro proces vystavby je pak dale mozné se
na tuto metodiku odvolat a pozadovat jednotny styl tohoto mobiliare.

Ve spolupraci s KAM je v planu vydani Standardu stojant kol — Brno, ktery by mél po projednani se
v8emi zainteresovanymi subjekty vstoupit v platnost na konci roku 2024. Koncept dokumentu je
soucasti pfiloh.

Brnénské stavebni predpisy (dop/néno na zakladé projednani s BKOM 12/2024)

Brno pfijalo nové stavebni pfedpisy, které stanovuji minimalni pozadavky na parkovani jizdnich kol
v novostavbach. Tyto pfedpisy budou platit od 1. Eervence 2024 a vztahuji se na vdechny stavebniky
a Urady. V dal$ich dvou letech podobné zmény &ekaji celou Ceskou republiku.

Nové brnénské stavebni pfedpisy zavadeji povinnost zfidit kolarny pro dlouhodobé parkovani i pro
navstévniky. Parkovaci mista pro kola musi byt zastfeSena a snadno pfistupna. Navstévnické
parkovani mdze byt instalovano i na verejnych prostranstvich. U bytovych domu se pozaduje jedno
parkovaci misto pro kolo na kazdych 60 km? hrubé podlazni plochy, pficemz pomér dlouhodobého
a navstévnického parkovani je stanoven na 9:1.

Tabulka pro vypocet zakladniho poctu parkovacich mist pro kola je soucasti pfiloh.

1.6.2. Servisni stojany

Na uzemi mésta Brna se v souCasné dobé nachazi 11 servisnich cyklostojan. Ty usnadnuji
uchyceni kola, diky integrované hustilce si tu Ize snadno dofoukat kolo a pfilozené naradi umoznuje
opravit drobné zavady. Prvni stojan byl realizovan v roce 2020 u stezky podél feky Svratky. DalSich
8 stojand Brno prevzalo darem od spole¢nosti BKOM a jsou umistény u dulezitych bod( podél
cyklotras. DalSi dva stojany vznikly u obchodniho domu IKEA a u arealu sportovisté Bzzzukot.



Umisténi servisnich cyklostojant je patrné v pfilohach dokumentu — mapé obsahuijici cyklistické

stojany.

V soucasné dobé je sprava servisnich cyklostojant zajisténa externi firmou. Ta provéfuje funkénost SHRNUTI
stojanl a zabezpecuje opravu a doplfiovani nafadi v pfipadé vandalismu. Naklady na spravu jsou

proménlivé pravé v zavislosti na mife a Getnosti vandalismu Od roku 2017 dochazi k soustavnému rozvoji stojanovych mist pro cyklisty. Prvni z nich vznikaly na

zakladé podnétl obcanli a méstskych ¢asti za Ucelem zahusténi sité cyklostojanl ve vSech méstskych
&:}j Castech. Do roku 2024 vzniklo pres 300 stojanovych mist ve vSsech méstskych ¢astech, podrobné

’ zaznamenanych v méstské databazi. Podoba stojand reagovala na vyuZiti téchto mist pro odkladani
sdilenych prostredkd.

Presto dnes stojany byvaji obklopeny sdilenymi prostfedky z divodu nedostatecné kapacity mist
a zanedbaného rozmistovani kol na zakladé poptavky uZivatel(l. Casto tak degraduji vefejny prostor
a umistovani stojan( do vozovky neni planovano. V méstskych projektech stale byvaji osazovany stojany
jiného typu, na coZ reaguje pripravovany standard méstskych stojana.

Dale mésto osadilo podél frekventovanych stezek servisni cyklostojany. Jinou doplikovou
infrastrukturu Brno v soucasné dobé nema a v probéhlych prizkumech sbird prvni podnéty pro
Obrazek 69 - Servisni cyklostojan budovani zabezpecenych stani, nabijecek na elektrokola apod.

1.6.3. Bikeboxy

Momentélné na uzemi Brna neexistuje méstem zfizované chranéné stani kol — bezpecné, odolné
vUci povétrnostnim vlivdm. Odbor dopravy MMB v roce 2024 provéfuje moznosti umisténi bikeboxl
— tedy skfini uréenych pro odkladani kol, které nabizeji vétsi bezpeci pro dlouhodobé odstaveni kol.
Byly vytipovany lokality umisténi u hlavniho nadrazi z ddvodu vyuzZiti pro multimodalni pfepravu
a u Brnénské prehrady z divodu vyuziti pro rekreacni cykloturistiku. Na zakladé vybérového Fizeni
budou bikeboxy dodany a instalovany. Bude se sledovat jejich vyuZiti a pfipadné se provéfi moznosti
zvy8eni kapacit i umisténi v jinych lokalitach.

Podle cykloankety by cyklisté existenci takovych stani ocenili. Anketa méla ovéfit potencialni zajem
o zabezpecené verejné parkovani kol. Proto byla respondentim, ktefi jezdi v Brné na kole, poloZena
i otazka, zda maji zajem o chranéné vefejné parkovani pro kola (a bylo vysvétleno, ze se muze
jednat napfiklad o zamykatelné ,bikeboxy“ nebo zamykatelna a zastfeSena stani pro kola). Na tuto
otazku odpovédélo 2 463 respondentl a z nich 45 % ma o tuto moznost zajem, 26 % nikoliv a 29 %
nevi. Oproti celku maji o takova stani vétsi zajem lidé z kategorie do 29 let (56 %) a da se fFici, Ze
s rostoucim vékem zajem o takové zabezpedleni kol klesa. Téch, kdo vyjadfili zajem, jsme se dale
ptali i na to, zda jsou ochotni za takové zabezpecené stani kol platit. Na tuto otazku odpovédélo 887
respondentl a z nich 40 % vyjadrilo ochotu za takovou sluzbu platit, 53 % zvolilo odpovéd ,jak kdy

— zalezelo by na misté a situaci“ a 7 % za takovou sluzbu platit nechce. Da se tedy zjednodusené S|LNE STRAN KY SLABE ST RAN KY
fici, Ze ti lidé, ktefi by chranéné a zabezpelené stani kol uvitali, si také dokazi pfedstavit, Ze tato
sluzba bude zpoplatnéna. Z hlediska umisténi jsou nejvice preferovany lokality v blizkosti terminald + Velky pocet stavajicich stojanu + Neexistujici chranéna stani
VHD, u SportOViét’, rekreaénich pIOCh, §k0| a kolem centra mésta. . Definovany jednotny’ Sty' Stojanlj . Zavazejicf sdilené prostfedky
» Servisni stojany u stezek » Stojany pouze v plochach pro pési
1.6.4. Ostatni doplfkova infrastruktura
Mezi ostatni doplfikovou infrastrukturu fadime napfiklad nabijecky na elektrokola nebo myéky na PRILEZITOSTI HROZBY
kola, které se postupné zacinaji objevovat v ¢eskych méstech. Mésto Brno zatim tyto dopliikove o ) . e U
zafizeni neinstalovalo. Dale sem miizeme fadit napfiklad odpogivky pro cyklisty, které byvaji zfizeny * Umistovani kol do zbytkovych prostoru ve | - Nedostatek chranénych stani snizuje
o . ‘. s .y N vozovce potencial multimodalniho vyuZiti kol
v ramci budovani rekreacnich cyklotras a mohou byt dale osazeny zmifiovanou doplfikovou
infrastrukturou. V sou¢asné dobé véak OD MMB nedisponuje seznamem takovychto odpogivek. *  Zajem o vyuziti chranénych stani
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1.7. Méstska logistika — Kargo kola

Méstska logistika, tedy preprava nakladd uvnitf mést, je dllezitou soucasti dopravnich strategii. SHRNUTi
Soucasné se znovuobjevenim tzv. kargo kol, tedy jizdnich kol, které jsou schopny prevazet tézky
naklad (az do 500 kg), je méstska logistika soucasti strategii cyklistické dopravy, jelikoz tato kola
mohou vhodné nahradit nakladni automobily tam, kde je to vhodné a zadouci. Obecné Ize kargo koly
nahradit takovou pfepravu zboZi, ktera se odehrava na kratkou vzdalenost, ve zklidnénych centrech
mést a v urcitém objemu pfepravovaného zbozi. Typicky se muze jednat o dorucovani bali¢kl
z prodeje e-shopu, ktery za posledni dekadu témeér zdvojnasobuje sv(ij podil na maloobchodnim
prodeji a zhruba do roku 2026 uz bude predstavovat pfiblizné jednu &tvrtinu maloobchodniho
prodeje. Zaroven vime, ze priimérna vaha bali¢ku se pohybuje mezi 0,5-1 kg, coz pro zminovana
kargo kola nepfredstavuje zatéz i pfi vy$Sim objemu balickd. Studie dale naznacuji, ze kargo kola
mohou ve méstech dorucit az 50 % veskerych zaslanych bali¢k( v pfipadé, kdy se bude jednat
o posledni ¢lanek doruceni, tedy z prekladisté k zakaznikovi. Kargo kola samotna mohou byt
alternativou pfi osobni pfepravé (napf. s détmi, nakupem) nebo pfi zajiStovani sluzeb (instalatér,
udrzba zelené apod.), které vyzaduji moznost pfepravy nakladu.

Kargo kola jsou vhodnou alternativou pro logistiku zejména v centru mésta a pro zasilky
mensiho objemu. Casem tak m(Ze tento zpisob dopravy nahradit zasobovani t&Zkymi vozidly.
Zaroven se ukazuje, Ze kargo kola mohou vhodné slouzit k osobni potfebé pfepravy osob nebo
nakladd.

Mésto Brno pfipravuje mozné prekladisté, jehoZz provozovatel by tak zajiStoval kooperaci
v zasobovani centra prave timto zptisobem dopravy. V sou¢asné dobé vSak projekt nema blize
stanoveny harmonogram dokonéeni.

Z Cykloankety vyplynulo, ze polovina cyklistll by rada vyuzila kargo kola formou obcéasné
zapujcky.

Jejich uzivani pak pfinasi celou fadu pozitivnich dopadu, zejména v pfipadé, kdy nahradi motorova

infrastruktury vhodny pro kargo kola, jako jsou napt. vétSi stojanova mista a chranéna parkovaci
mista.

V Brné v sougasné dobé& pusobi spole¢nost Svihé Synku s.r.o., ktera ve spolupraci s firmami jako
DPD, DHL ¢&i alza.cz zajistuje pravé zminovanou sluzbu doru€ovani bali¢ka.

Po vzoru hl. m. Prahy pfipravuje Brno projekt na vytvofeni prekladisté, které by umoznilo snazsi
transfer dopravovanych zasilek z aut na kargo kola, jez by pak rozvazela balicky zejména v centru
meésta. Mésto proto také uzavielo Memorandum o porozuméni s nékolika dopravci, které ma za cil
pfipravit platformu pro uzSi spolupraci zaloZzenou na vzajemném porozuméni, na jejimz zakladé
bude mozné najit optimalni feSeni, které zlepsi kvalitu vefejnych prostor a zarover nabidne vhodné
podminky pro zasobovani centra mésta. Pfi podpofe statutarniho mésta Brna pfi vybudovani
vlastniho pfekladisté a vytvoreni pfiznivych podminek pro provoz a fungovani a nasledném omezeni
vydavani povoleni pro zasobovani/rozvoz do centra mésta se mize sluzba dale rozrlstat.Projekt
bude hrazen z Fondu mobility.

Mimo tyto aktivity je pouzivani kargo kol v Brné pro osobni nebo firemni u€ely velmi ojedinélé, jedna

se o jednotky pfipadu, kdy firmy napf. pouzivaji k doruéeni svych vyrobkl pravé kargo kola (tfeba SILNE STRANKY SLABE STRANKY

razirna kavy Rello).
P 4 ) *  Vyuziti kargo kol soukromymi subjekty pro  p  Chybéjici podpora kargo kol pro ucely
] . zasobovani a rozvoz zasilek v centralni zasobovani
Cykloanketa se obcanu ptala také na moznost puljceni kargo kola. Jejich pofizeni mize byt &asti mésta

nakladné, a proto je vhodnou formou podpory i moznost zapuGjceni kola v pfipadé potfeby. Tuto . , Al XA g

N . - . . e . . , *  Moznost zasobovat v centralni ¢asti mésta
moznost by rado vyuZilo 50 % respondentl. Z nich by dvé tfetiny vyuZily kolo pro pfepravu nakladu b&hem celého dne
a jedna tfetina pro dopravu déti nebo dospélych osob.

PRILEZITOSTI HROZBY
» Zajem o kargo kola ze strany obyvatel *  Neschopnost rychlé reakce na vySSi naroky
: o , : na infrastrukturu pro komfotni vyuzivani
» Kargo kola jsou z€asti vhodna alternativa kargo kol

pro nahrazeni zasobovani centra mésta
téZkymi vozidly
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1.8. Sdilena mikromobilita

Definice

Takzvana sdilena mikromobilita je soubor dopravnich prostfedkd — kol, elektrokol a elektrokolobézek
— které jsou poskytovany formou puajc¢ovani téchto prostfedku za Uplatu a mohou byt sdileny se vSemi
obyvateli/uzivateli této sluzby. Z pravniho hlediska se jedna o jizdni kola, a proto tyto prostfedky
vyuzivaji hlavni i doplfikovou infrastrukturu pro cyklodopravu a vztahuji se na né také stejna pravidla
pro provoz na pozemnich komunikacich.

Brno a sdilena mikromobilita

Ve mésté Brné funguje sdilena mikromobilita na principu otevieného trhu. Znamena to, zZe neexistuje
jediny provozovatel této sluzby, ktery by v Uzké spolupraci s méstem na zakladé vybérového Fizeni
tuto sluzbu poskytoval. Jedna se spiSe o konkurenéni prostfedi, kdy jednotlivi poskytovatelé mohou
kdykoli zait na Uzemi mésta Brna poskytovat sluzby sdilené mikromobility.

by tyto sluzby mohly v Brné fungovat a byla nastavena alespori zakladni pravidla spoluprace mezi
poskytovateli a méstem, vzniklo Memorandum o porozuméni v rozvoji cyklistické dopravy na uzemi
statutarniho mésta Brna, a to zejména v oblasti systému sdilenych jizdnich kol (je soucasti pfiloh
dokumentu). Memorandum, které meésto podepisuje s jednotlivymi poskytovateli, tak stanovuje
zakladni body spoluprace. Nejedna se o dokument, ze kterého by vyplyvala néjaké pravni povinnost
pro podepisujici subjekty, nicméné je béZnym zvykem toto memorandum podepsat pfed zahajenim
provozu sdilené mikromobility na Gzemi mésta Brna a ze strany poskytovateld je memorandum
respektovano.

V dokumentu se strany zavazuji ke snaze se podle svych moznosti a vlastnich zajmd zasadit
o systematicky a promys$leny rozvoj cyklistické dopravy na Uuzemi statutdrniho mésta Brna. Mésto
Brno dale deklaruje snahu rozvijet podminky pro cyklistickou dopravu, uznava sdilenou
mikromobilitu jako zplsob trvale udrzitelné mobility a zavazuje se k rovnému postoji ke vSem
poskytovatellm. Poskytovatelé se zavazuji ke spolupraci s méstem na rozvoji tohoto zpUsobu
dopravy, dale se zavazuji k pouceni uzivatelt o pravidlech sdileni a provozu téchto prostfedka.

Pfilohou Memoranda jsou Zakladni kritéria bezpe&ného systému sdileni jizdnich kol ve statutarnim
mésté Brné. Ty obsahuji povinnost sdélit zakladni Gdaje pfi zahajeni €innosti, urcit kontaktni osobu,
starat se o odloZené prostiedky v ulicich mésta, nabizet prostfedky vzdy v provozuschopném stavu
apod.

CISLO SMLOUVY provozovatel Datum zvefejnéni smlouvy
5419174303 REKOLA Bikesharing s.r.o. 05.11.2019
5419174243 Nextbike Czech Republic s.r.o. 05.11.2019
5420173428 Lime Network s.r.o. 20.05.2021
5421170863 BOLT Services CZ s.r.o. 20.03.2021

Tabulka 7 — Evidence provozovatelt podle podepsanych Memorand o spolupraci (zdroj: OKSRD MMB)

Systém odkladacich mist

V roce 2021 zacaly na Uzemi mésta Brna poskytovat sluzby sdilené mikromobility 4 firmy.
Odhadovany pocet vSech sdilenych prostfedkd byl okolo 1200 kol a elektrokolobézek. Ty byly
v pocatcich odkladany témé&f kdekoli a néktefi poskytovatelé umoziiovali tzv. free-floating (ukon&eni
vypUjcky prostfedku kdekoli), coz vedlo k viné nevole ze strany oban( mésta, protoZe sdilené
prostfedky byly €asto umistovany ve vefejném prostoru nevhodné. Odbor dopravy nasledné
vytipoval mista, u kterych je mozné odstavovat tyto prostfedky, a s poskytovateli bylo dohodnuto
respektovani téchto odkladacich mist. Systém free-floating tak pfestal na Uzemi mésta fungovat. Pro
odkladani proto byly vyhrazeny méstské stojany a mista pro parkovani jednostopych vozidel v ramci
oblasti placeného stani, které byly pfedany poskytovatelim k uziti v aplikacich sluzeb.
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Nedostatecné ploSné pokryti mésta odstavnymi misty a tlak na feSeni novych odkladacich mist staly
u navrhu realizace tzv. virtualnich mist, tedy mist, kde je plocha pro odstaveni sdilenych prostredki
pouze naznacena vodorovnou ¢arou a piktogramem. Na konci roku 2021 byla realizovana 4 takova
mista, ktera se zaCala okamzité vyuzivat. V roce 2022 a 2023 byly zpracovany dalSi podnéty
méstskych Casti a poskytovatell na vytvoreni virtualnich mist a v sou€asné dobé je takovych mist jiz

Obrazek 70 - Virtualni odkladaci misto Pionyrska (zdroj:
OKSRD MMB)

V soucasné dobé tedy patfi mezi soubor mist, kde je mozné odstavovat sdilené prostfedky:

= Méstskeé stojany
= Mista v ramci OPS (moto + kolobézka)
= Virtualni odkladaci mista

f Sdilena mikromobilita
odkladaci mista dle Triniho Fadu (28. 6. 2024)
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Obrazek 71 - Pfehled odkladacich mist pro sdilené prostfedky (kompletni vykres je sou€asti pfiloh dokumentu) (zdroj: OKSRD MMB)

VSechna tato mista jsou postupné zaznamenavana v databazi, do které se nova mista pfidavaji
automaticky ihned po jejich realizaci. Zaroven Ize tato mista z databaze smazat, a to v pfipadé, kdy
sdilené prostiedky blokuji stojanové konstrukce a v lokalité je adekvatni nahrada tohoto smazaného
odkladaciho mista. Lokality jsou volné dostupné na webu data.brno a provozovatelé sdilené mobility
mohou své aplikace na tuto databazi pfipojit funkci API.
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Obrazek 72 — Nahled databaze odkladacich mist podle Trzniho fadu na data.brno

Trzni fad
Absence pravniho postihu v pfipadé nerespektovani méstem uréenych odkladacich mist vedla
mésto ke zpracovani mnohych pravnich analyz, na jejichz zakladé bylo rozhodnuto o zadlenéni

odkladacich mist do nafizeni mésta, kterym se vydava Trzni fad mésta. V praxi to znamena, ze
nabizeni prostfedk{ mimo Trznim Fadem vymezena mista je pfestupkem, za ktery Ize ulozit pokutu.

V soulasné dobé obsahuje Trzni fad 766 mist, kde je mozné odloZit prostiedky sdilené mobility.
Aktualizace Trzniho Ffadu probiha maximalné 2x ro¢né v zavislosti na pfipravé novych mist. V3echna
tato odkladaci mista jsou postupné zaznamenavana v databazi, do které se nova mista pfidavaji
automaticky ihned po zvefejnéni Trzniho fadu. Lokality jsou volné dostupné na webu data.brno
a provozovatelé sdilené mobility mohou své aplikace na tuto databazi pfipojit funkci API. V praxi se
ale muze stat, ze v dobé vybudovani stojanu neni pfipravovana aktualizace Trzniho fadu a do doby
této aktualizace je stani u novych odkladacich mist nelegaini.

Komunikace a propagace

V ramci zivelného rozvoje sdilené mikromobility v roce 2021 zafalo mésto veskeré aktivity
souvisejici s timto zpUsobem prepravy komunikovat prostfednictvim komunikaénich kanald mésta,
zejména na webu brnoinmotion.cz. Ob&ané byli informovani o povinnosti odstavovani sdilenych
prostfedkl na vyhrazenych mistech, dale byli informovani o kontaktu na jednotlivé provozovatele
sluzby a soucasti komunikaéni kampané v zafi 2021, spojené s Evropskym tydnem mobility
a realizaci virtualnich odkladacich mist, bylo zvefejnéno zabavné-poucéné video informujici ob&any
o spravném uzivani sdilenych prostfedku.

e e — e — - S Obrazek 73 — Informaéni video (zdroj: OKSRD MMB)
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Podpora sdilenych kol

V rdmci propagace sdilené mikromobility, konkrétné bikesharingu, tedy sdileni kol, byl v dubnu 2022
spustén projekt podpory vyuzivani této sluzby obéany mésta Brna. Nové mésto dava ob&anim dvé
jizdy do 30 minut denné zdarma. Poskytovateli této sluzby jsou pak spole€nosti Rekola a nextbike.
Cilem akce je motivovat ob€any k vyzkouseni této sluzby a zvysit podil cest vykonanych na jizdnim
kole. Mésto poskytovatelim sluzby hradi pfedem smluvenou ¢€astku za kazdou vykonanou jizdu
ukoncenou u oficialnich odkladacich mist. Projekt je dotovan €astkou 2 mil. K&, a to do chvile
vyCerpani této Castky. Projekt neni nijak navazan na pfedplatné v ramci MHD, jako tomu je napfiklad
v Praze nebo Ostravé.

Soucasti smlouvy o poskytovani této sluzby je prevzeti veSkerych dat o uskuteénénych jizdach
a informace o poctu novych uzivatell. Tato data tak budou po ukon&eni projektu zakladem pro blizsi
analyzu vyuZiti sluzby sdilenych kol.
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Obrazek 74 — Vizualni podoba kampané podpory sdilenych kol
(zdroj: OKSRD MMB)

V roce 2022 probihala podpora od 11. dubna do 30. zafi a béhem této doby oblané mésta
uskute€nili 101 825 jizd. Primérna délka jizdy byla 16 minut, coz potvrdilo plvodni Gvahy o nutnosti
podpory 30minutovych jizd namisto 15 minut. Nové si aplikace poskytovatelll stahlo 9187 lidi.

BlizSi analyza pocatecnich a koncovych bodud u jednotlivych vypUjéek potvrdila vyuziti sdilenych kol
pro dojizdéni do zaméstnani. Cesty v dopolednich hodinach zacinaly v centru mésta a kongily
v oblastech kancelaiskych budov, jako je napfiklad oblast Spielberg Office nebo areal Nova
Zbrojovka. V odpolednich hodinach pak byly trasy opacné a lidé se na sdilenych kolech vraceli do
centra mésta.

Analyzovany byly také vzdalenosti jednotlivych jizd, pfiCemz jako vstupni hodnota bylo pouzito misto
pocatku jizdy a misto konce jizdy. Dale byly mezi t€mito dvéma body modelovany nejkratsi trasy po
komunikaéni siti mésta. Tato analyza odhalila, Ze drtiva vétSina jizd se odehrava na vzdalenosti do
4 km. Sdilena kola jsou tak vhodna k pfepravé pravé na vzdalenosti do 4 km.

Pocet jizd dle nejkratsi vzdalenosti mezi pocatecnim a koncovym bodem

pocet jizd
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Obrazek 75 — Analyza tras sdilenych kol (zdroj: OKSRD MMB)
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https://www.youtube.com/watch?v=kRgp2RtbCBU&ab_channel=BrnoinMotion

V roce 2023 uzavielo mésto smlouvu s poskytovateli za stejnych podminek jako v roce 2022 s tim
rozdilem, Ze smlouva je platna az do roku 2026. Rozpocet mize byt navic navySen az na 4 mil. K¢
a podpora trva od bfezna do listopadu. V roce 2023 bylo uskute¢néno 148 000 jizd a sluzbu si
vyzkouselo 8700 novych uzivatell. Primérna doba vypujcky byla 15 minut.

Odbor dopravy zaroven pfipravil velkou analyzu, ktera se zabyva fungovanim této podpory, a to na
zakladé dat poskytovatelll o vSech jizdach vykonanych na uzemi mésta Brna. V ramci této analyzy
byl prostor vénovan pokryti mésta stanovisti, poétu vypujéek a zakladni analyze uzivatelll této
sluzby. Studie se také vénovala analyze stanic s blizSim pohledem na nabidku a poptavku sdilenych
kol na téchto stanicich. Zavérem bylo zjiSténi o moznosti zlepSeni redistribuce kol z divodu rostouci
poptavky a nedostacujici nabidky kol v urcitych lokalitach.

Analyza je dostupna na tomto odkazu: BIKESHARING v Brné
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Obréazek 76 — Dostupnost sdilenych kol nextbike v Brné (zdroj: OKSRD MMB)

Problematika sdilené mikromobility

Prestoze mésto nabizi obéaniim dvé jizdy po dobu 30 minut zdarma, je vyuziti téchto kol v pfepravé
stale relativné malé — v ro€nim prdméru je to cca 400 jizd denné. Pro srovnani je to napf. v Praze
1500 jizd denné nebo v mensi Ostravé cca 1300 jizd denné. Zajem o bikesharing je limitovan podle
naseho nazoru zejména stavem infrastruktury pro cyklisty, coz potvrzuji i otevifené odpovédi
Cykloankety, mezi kterymi byl stav infrastruktury nejcastéji jmenovan jako pfekazka pro Castéjsi
vyuziti.

Dale respondenti Cykloankety uvedli, Ze kola nevyuZzivaji zejména z dlavodu jejich technického
stavu, preference vlastniho kola nebo z hygienickych divodu. Data pak dale ukazuji, Ze béhem roku
si zhruba polovina uzivatell vyzkousi jizdu pouze 1-3x a jen ¢tvrtina obyvatel pouzije kolo za rok
vice jak 10x.

Idealni vSak neni také rozlozeni stanic. Napfiklad méstska ¢ast Brno-Slatina nema zadna stanovisté,
i kdyZ by zde pro mistni dopravu uvnitt MC mohl bikesharing fungovat. To samé plati pro Brno-
Kohoutovice, kde sice stanovisté existuji, ale jejich zasobovani koly je nedostate¢né. Mésto
v sou€asné dobé& nema Zzadny mechanismus, jak provozovatele donutit k lepSi redistribuci kol, popf¥.
k zavedeni provozu v odlehlych ¢astech mésta.
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Prvni systematické feSeni sdilené mikromobility se datuje do roku 2018, kdy mésto Brno
sestavilo Memorandum o porozuméni v rozvoji cyklistické dopravy na Uzemi statutarniho
mésta Brna, a to zejména v oblasti systému sdilenych jizdnich kol. Timto memorandem se tak
zavazalo k systematickému feSeni rozvoje sdilené mobility na tzemi mésta Brna. V roce 2019
toto Memorandum podepsali provozovatelé sdilenych kol. Pro rok 2021 se k podpisu pfipojili
provozovatelé sdilenych elektrokolobéZek. Zaroven byl v této dobé poprvé dohodnut systém
odkladani sdilenych prostfedk na dedikovanych mistech, ktery byl zpocatku pouze
dobrovolny, pfesto v8emi provozovateli respektovany. Dale byl aktualizovan Trzni fad, ktery
tomuto systému poskytl pravni vymahatelnost. Dnes je tak mozné sdilené prostfedky parkovat
pouze na mistech k tomu uréenych (stojany, virtualni mista, mista v ramci OPS pro motocykly,
kolobézky a sdilena kola).

V roce 2022 se navic mésto rozhodlo systém sdilenych kol podpofit a na zakladé smlouvy
s poskytovateli maji ob&ané mozZnost vyuzit 2x denné jizdni kola na 30 minut. Diky pfedani dat
o provozu mlze mésto analyzovat fungovani sdilenych kol a po dohodé s poskytovateli tento
systém nadale zlepSovat.

Z prvnich analyz vyplyva, Zze v Brné se sdilena kola vyuZivaji velmi malo v porovnani
s ostatnimi mésty. Hlavni pfi€inou je stav cyklistické infrastruktury. Nedochazi ale také
k vhodné redistribuci kol a Uzemi mésta neni sdilenymi koly rovnomérné pokryto.
Z provedenych analyz usuzujeme, Ze systém sdilenych kol je zejména doplfikovou sluzbou pro
¢ast cyklistd, ktefi maji vlastni kolo.

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

+ Jasné definovany s funkéni systém Malé vyuziti sdilenych kol
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2. Organizacni struktura a procesy

Personaini zdroje jsou dualezitym prvkem naplfovani stanovenych cill, koordinace projektl
a mezioborové spoluprace. Cyklisticka doprava potifebuje stejné jako kazdé jiné odvétvi méstskeé
dopravy své experty, ktefi zajistuji rozvoj cyklistické dopravy po administrativni i technické strance.
Jasné procesy vedouci k zajisténi vytyCenych cill nebo agend jsou poté nezbytnou soucasti
projektového fizeni a pomahaji k eliminaci nutnosti feSeni ad hoc. Fungovani obou téchto sloZek je
zakladnim pfedpokladem uspésné strategie rozvoje.

2.1. Personalni zdroje
2.1.1. Hlavni zaméstnanci

Cyklokoordinator

Pozice cyklokoordinatora vyplyva z naplfovani narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, kdy
obce zacaly v letech 2010-2020 vytvaret tyto pracovni pozice pro zlepSeni koordinace cyklistické
dopravy v ramci rozvoje méstské dopravy obecné.

Ve mésté Brné pusobi cyklokoordinator na Oddéleni koncepce a strategie rozvoje dopravy Odboru
dopravy MMB. V sou€asné dobé je tato pozice zajisténa jednim pracovnikem zaméstnanym na cely
Uvazek a od roku 2022 je na zkraceny Uvazek obsazena pozice referent/ka samospravy pro
cykloopatfeni. Celkové se tak cyklodopravé v souCasné dobé vénuji 2 osoby na 1,8 uvazku.

Mezi hlavni €innosti zaméstnancli se zaméfenim na cyklodopravu patfi:

= administrativni ¢innost spojena s vytvafenim pland na zmény dopravniho znaceni
a koordinace jejich realizace

= koordinace ¢innosti spojena s investiCnimi zaméry v oblasti cyklodopravy

= pofizovani vyhledavacich a technickych studii

= koordinace vystavby doplfkové infrastruktury

= zpracovani vyjadreni k projektim feSicim zmény dopravni infrastruktury

= vedeni Technické a Koncep&ni cykloskupiny

= koordinace sdilené mikromobility na tzemi mésta Brna

= zpracovani podkladd pro komunikaci mésta

= komunikace s vefejnosti

= zastupovani mésta v ramci €lenstvi v organizacich propagujicich cyklistickou dopravu

Zodpovédny projektant

Spole¢nost BKOM jako sluzebni organizace mésta zajisStuje zejména dopravné-inzenyrskou ¢innost
spojenou s tvorbou projektovych dokumentaci a vykrest zmén dopravniho znaceni. Z tohoto davodu
je sousasti Utvaru dopravnich inZenyr(i zodpovédny projektant, ktery fesi projekty tykajici se
cyklodopravy a zastupuje spole¢nost BKOM na Technické a Koncep¢ni cykloskupiné.

Mezi jeho naplh prace tak patfi:

= zpracovani dokumentace pro stanoveni mistni a pfechodné upravy provozu na pozemnich
komunikacich

= zpracovani technickych studii
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= dopravné inZenyrské posouzeni projektovych dokumentaci
= Ucast na Technické a Koncepcni cykloskupiné

Zastupce statni spravy

Statni sprava zastoupena Oddélenim pfechodné a mistni Upravy provozu na pozemnich
komunikacich Odboru dopravy MMB vykonava pfenesenou pusobnost statni spravy — zejména
stanovi mistni Upravu provozu na pozemnich komunikacich a uZiti zafizeni pro provozni informace
na silnici 1. a . tfidy, mistni komunikaci a na vefejné pfistupné ucelové komunikaci na Uzemi mésta
Brna a zabezpeCuje obnovu a pfipadnou vyménu dopravnich znadek a dopravnich zafizeni
a provozuschopnost svételné signalizace na kfizovatkach. | na tomto oddéleni je jeden pracovnik
uréeny na feSeni stanoveni zmén dopravniho znaceni v ramci rozvoje cyklodopravy, ktery se u¢astni
jednani Technické cykloskupiny.

2.1.2. Pracovni skupiny
V roce 2019 Rada mésta Brna schvalila vytvorfeni pracovnich skupin pro cyklistickou dopravu.

Koncepéni cykloskupina

Koncepé&ni pracovni cykloskupina ma za cil otevirani novych témat, které s cyklistickou dopravou ve
mésté souviseji, pfijima podnéty od zastupiteld mésta a od méstskych ¢asti i projednava navrhy
odborné a laické verejnosti. Jejimi ¢leny jsou zastupci z odborl dopravy ¢&i investic, Kancelare
architekta mésta Brna, Policie CR, ale také méstskych spole¢nosti nebo spolkd Brno na kole a Brno
autem. Skupina se schazi minimalné dvakrat do roka. Zapisy z jednani jsou volné dostupné
vefejnosti na internetovych strdnkach mésta. V souasné dobé jsou hlavnim obsahem jednani
rozvojové zaméry OD MMB, které je vhodné s Koncepéni cykloskupinou projednat. Podnéty
ostatnich ¢lenu jsou spiSe ojedinélé.

Technicka cykloskupina

Technicka pracovni cykloskupina se schazi minimalné desetkrat do roka a jejim cilem uz je diskuse
nad jednotlivymi opatfenimi, hledani technickych feSeni navrhli a zajisténi jejich navaznosti na dalSi
méstské projekty. Na realizaci navrZzenych opatfeni se také pfimo podili. Zastoupeni jsou zde
pracovnici OD MMB, zastupci DPMB, a.s., BVK, a.s., PCR a zastupce projekéni kancelafe ADOS —
zpracovatele cyklogenerelu. Zapisy z jednani jsou volné dostupné vefejnosti na internetovych
strankach mésta. Hlavni naplni jednotlivych jednani je projednavani vykresové dokumentace zmény
dopravniho znaceni.


https://www.brno.cz/w/cykloskupina
https://www.brno.cz/w/cykloskupina
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Cyklisticka doprava je personalné feSena zejména z tUrovné Odboru dopravy MMB, Oddéleni
koncepce a strategie rozvoje dopravy. V sou¢asné dobé se cyklodopravé vénuji dva lidé na 1,8
uvazku. Dale se cyklistickou dopravou zabyva zaméstnanec BKOM, a.s., a referent Upravy
dopravniho znaceni na OD MMB, ktefi se rovnéz ucastni Technické a Koncepcni cykloskupiny.
Technicka cykloskupina projednava kratkodobé zaméry formou dopravniho znaéeni, Koncepéni
cykloskupina slouzi k projednavani dlouhodobych zameéra a koncepci.

Zejména ve srovnani se zahrani¢nimi mésty s rozvinutéjSi cyklistickou dopravou se soucasné
personalni zdroje jevi jako nedostate¢né. Cinnost hlavnich koordinatortl je spie véeobecna
a pozice specialisti na konkrétni ¢innosti chybi. Jednotlivé pracovni skupiny jsou ale pfikladem
dobrého postupu pro zajis§téni mezioborové shody na dalSim rozvoji cyklistické dopravy.

2.2. Proces realizace jednotlivych opatfeni

Bez kapitoly vénujici se procesiim realizace jednotlivych opatfeni by kapitoly analyzujici opatfeni
realizovana a navrhovana byly jen vyétem jednotlivych projektll. AvSak to, jakym zplsobem se tyto
projekty pfipravuji a nasledné realizuji, pomaha pochopit specifika téchto projektd a zaroven
umozriuje realisticky odhad uskuteénéni navrhovanych opatfeni. Procesni analyza zaroveh
identifikuje takové skuteCnosti, jez nelze ménit a je potfeba s nimi pocitat (zakonné lhaty, Ihaty
vyplyvajici z procesni metodiky Magistratu mésta Brna), a zarover uvadi pfekazky rozvoje, které je
mozné na procesni Urovni zlepSovat a prispét tak k vétSi akceschopnosti samospravy pfi realizaci
jednotlivych opatfeni.

Cykloopatfeni jsou realizovana pfedevsim tfemi zpUsoby:

= Stanovenim dopravniho znaceni
= Investi¢nim zamérem
= Rekonstrukci komunikace
Popsan je také stavajici proces realizace cyklostojana.

2.2.1. Stanoveni dopravniho znaceni

Vedkeré zmény dopravniho znaceni v rdmci zavadéni opatfeni pro cyklisty musi probihat v souladu
se zakonem 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich. Zména dopravniho znaceni je
zde definovana jako Mistni a pfechodna uprava provozu na dalnicich, silnicich, mistnich
komunikacich a vefejné pfistupnych Gcelovych komunikacich (§ 77, 361/2000 Sb.). Tato uprava se
stanovuje formou opatfeni obecné povahy a procesem stanoveni je povéfeno Ministerstvo dopravy
CR, krajsky UFad &i Ufad obce s rozsifenou pusobnosti pro jednotlivé kategorie komunikaci. V drtivé
vétSiné pfipadl ve mésté Brné stanovuje mistni Upravu provozu Odbor dopravy MMB, Oddéleni
mistni a pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich. Na komunikacich |. tfidy podle
zékona stanovuje mistni a pfechodnou Upravu krajsky Gfad, na dalnicich Ministerstvo dopravy CR.

Autorem Uprav je az na vyjimky Oddéleni koncepce a strategie rozvoje dopravy, OD MMB. Na jeho
pokyn zpracuje spole¢nost Brnénské komunikace, a.s., jako sluzebni organizace mésta vykres
upravy dopravniho znaceni. Podnéty ke zméné dopravniho znaceni v8ak mohou podat méstské
Casti nebo ob&ané. Tyto podnéty jsou vzdy posouzeny Odborem dopravy Magistratu a v pfipadé
souladu se zaméry mésta je podnét realizovan.

Koncept vykresu obsahujici pozadované Upravy dopravniho znaceni je dale odevzdan OKSRD
MMB a dale je projednan Technickou cykloskupinou. Na zakladé pozadavkl &lent této skupiny je
vykres dopracovan a ve finalni podobé odevzdan ke stanoveni mistni Upravy provozu na pozemni
komunikaci.

uplynuti Ihaty PCR uvefejnéni navrhu uplynuti InGty pro
na vyjadreni k navrhu na Uredni desce podani namitek

doporuceni navrhu vyvéseni navrhu na sejmuti navrhu z
na PCR k projednani Uredni desce Uredni desky

Obrazek 77 - Postup pfi vydavani OOP — dopravni znaceni
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V ramci stanoveni je vykres zmény dopravniho znaleni zaslan na vyjadfeni Dopravnimu
inspektoratu PCR (viz par. 77 (2) a) zakona 361/2000 Sb.) a dale je dodrzen postup vydani opatteni
obecné povahy podle Spravniho fadu CR (zékon 500/2004 Sb.). Jednotlivé kroky v souhrnu trvaji
minimalné& 100 dni — viz obrazek nize.

V pfipadé vstoupeni opatfeni obecné povahy v platnost je tato informace pfedana spole¢nosti BKOM
a na zakladé harmonogramu realizace dopravniho znaceni je dopravni znageni provedeno.

Cely proces ilustruje nasledujici schéma:

3. projednani
konceptu
predbézné
vyjadreni

Oddéleni koncepce _— . x
Podnét zmény DZ e Technicka cykloskupina PCR
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st | F2 83 e .
SNN: Qo o 5. predani £§
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o) agsi £ S®
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a predani Oddéleni misti a
....... k realizaci > .
BKOM, as. pfechodné Gpravy ||«
provozu na PK
REALIZACE

Obrazek 78 — Proces pfipravy zmény dopravniho znaceni

Pfiprava projektu zmény dopravniho znaceni k realizaci trva minimalné pul roku, kdy pocitame 3
mésice na pfipravu vykresu a jeho projednani a dalsi 3 mésice na proces stanoveni. Jedna se
samoziejmé o idealni stav, kdy tyto akce nenarusi dalSi prodleni. Na zakladé kapacitnich mozZnosti
spole¢nosti BKOM Ize termin pofizeni vykresové dokumentace zkratit.

Realné se vSak jedna o dobu okolo 8 mésicll. Je potfeba pocitat s procesnim prodlenim, kdy
napfiklad Technicka cykloskupina nemize koncept vykresu projednat hned, ale na zakladé
nashromazdénych projektd a ¢asovych moznostech jejich ¢lent se schazi ve vhodnych terminech.
Dale je potfeba pocitat s upravami konceptu i finalniho navrhu na zakladé pfipominek méstské Casti
¢i namitek ob¢anu k navrhu opatfeni obecné povahy.

Nasledujici tabulka uvadi nékolik pfipadd procesu stanoveni, na nichz lze vysvétlit ¢asovou
naro¢nost stanoveni zmén dopravniho znaceni.

A A i PREDANO NAVRH NA e UCINNOST
NAZEV OBJEDNAVKA TERMIN A VYRESENI DOBA
v ODEVZDANO KE DESCE i OOP
PROJEKTU VYKRESU ODEVZDANI ZPRACOVANI + 40 DN OOP (+45DNI) +15 DNI RESENI
Chodnik
Kninidska 1/2 09.03.2021 31.05.2021 09.072021 21.07.2021 20.08.2021 26.10.2021 10.11.2021 246
Chodnik
Kninicska 2/2 18.08.2021 29.11.2021 07.12.2021 07.12.2021 17.01.2021 15.03.2021 30.03.2022 224
Capkova 31.01.2021 31.01.3021 02.02.2022 08.03.2022 06.05.2022 20.05.2021 205

Lidicka 25.07.2017 30.11.2017 07.03.2022 07.03.2022 30.03.2022 24.05.2022 08.06.2022 | 1779

Kfizikova 12.08.2019 30.11.2019 31.01.2021 02.02.2022 22.03.2022 24.05.2022 08.06.2022 | 1031

Sladkovského
- 09.03.2021 31.05.2021 29.11.2021 07.12.2021 11.03.2022 - - 448*
Chaloupkova

*k 31.5.2022
Tabulka 9 - Lhuty stanoveni dopravniho znaceni (zdroj: OKSRD MMB)
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Prvni tfi projekty se tykaji stanoveni znaeni cyklostezky podél chodniku v ulici Knini¢ské a zavedeni
cykloobousmérky v ulici Capkova. Objednani a predani vykresové dokumentace probé&hlo
v rozmezi 3—4 mésicu. Nasledné byla téméF okamzité pfedana vykresova dokumentace ke
stanoveni a podle béznych zakonem stanovenych Ihit doslo k vydani OOP a jeho vstoupeni
v platnost. Casova naroénost t&chto projektil se tak pohybovala v rozmezi 205-246 dnd, tedy zhruba
7,5 mésice. Tuto dobu Ize zkratit, nicméné je potfeba brat v potaz procesni prodlevy zpusobené
komunikaci a disponibilitou zaméstnanct na pracovisti, coz jsou faktory, které nelze ovlivnit
procesnimi zmé&nami. Casova naroénost 7,5 mésice je tak primérnou hodnotou, kterd muze byt
srovnavacim ukazatelem v pfipadé hodnoceni nastalych ¢asovych prodlev.

Tyto prodlevy mizeme pozorovat na dalSich tfech uvedenych projektech, jez se tykaji zavedeni
vyhrazenych a ochrannych jizdnich pruh, stejné jako dopravniho znaceni, které legalizuje pohyb na
lavce mezi ulicemi Sladkovského — Chaloupkova. Tyto prodlevy mohou byt zapfi¢inény rdznymi
pozadavky aktér( procesu stanoveni a hledanim vhodného kompromisu. Jak je patrné z tabulky, je
mozné, ze nékteré projekty trvaji i vice let.

Nerealizované projekty (procesni blokace)

Je v8ak také nutné uvést, e fada projektd nebyla z ddvodu procesni blokace PCR nebo
v ojedinélych pfipadech i jinych subjektl dokonéena. OD MMB eviduje 37 takovychto projekt(. Dalsi
projekty se realizuji se zpozdénim zpUsobenym pravé procesni blokaci ze strany PCR, ktera je
zaloZzena na rozdilném individualnim posouzeni jednotlivymi zastupci a na navazujicim postoji
spravniho Ufadu. Bohuzel v$ak také dochazi k nedodrZovani zakonem stanovenych Ihit
vyplyvajicich ze Spravniho Fadu CR (zékon 500/2004 Sb.). Obecné Ize fici, Ze se jedna o takové
projekty, na nichz se jednotlivi aktéfi neshodli, proces téchto projektl nebyl fadné ukonéen a nebylo
tak mozné identifikovat, kde a jak doSlo k neshodé, popf. jestli tato neshoda byla odivodnéna.

2.2.2. Investicni zaméry

Investi€ni zameér je formalni nastroj vytvoreni projektu, jeho detailniho popisu, odlivodnéni a zajisténi
finan¢nich prostfedku pro realizaci. Proces tvorby investi¢nich zamérl je dan Metodikou investi¢niho
procesu, kterou schvalila Rada mésta Brna v listopadu 2022.

Do investi¢nich zaméru patfi vSechny investice mésta, které prevysuji ¢astku 6 mil. K& bez DPH na
stavebni ¢innost. V souvislosti s cyklodopravou €i dopravou obecné se tak jedna o investi¢ni akce
pro realizaci dopravni infrastruktury. Nejcast&ji se v rdmci cyklodopravy investiCnimi zaméry
pfipravuji projekty cyklostezek na samostatném télese nebo vétsi dopravni stavby, jejichz soulasti
je pravé infrastruktura pro cyklodopravu.

schvaleni
zéadost o zpracovani IZ RMB investicni zamér
(OD MMB) [ (Ol MMB)

PODNET [ ,‘

zarazeni do operativniho

planu
) B .
zadani projektové schvaleni rozpodtového RMB
dokumentace |- ) opatfeni L
a realizace

~

zarazeni do zavazného
planu

Obrazek 79 — Proces tvorby a schvaleni investi¢niho zaméru



VySe uvedené schéma ilustruje proces tvorby investi€éniho zaméru. Odbor dopravy MMB (OKSRD
MMB) na zakladé podnétu MC nebo interni potfeby zpracuje Zadost o zpracovani investiéniho
zameéru, ktery nasledné schvali Komise dopravy RMB a Rada mésta Brna. Dale Odbor investi¢ni
MMB (Ol MMB) zpracuje investi¢ni zameér, ktery po projednani s ostatnimi odbory a dotéenymi
organy pfedlozi ke schvéleni Komisi investicni RMB a Radé mésta Brna. Na z&kladé schvaleni
investicniho zdméru Radou mésta Brna je tento zamér nasledné zafazen do operativniho &i
zavazného planu investic. Operativni plan investic je zasobnik projektu, které je mozné v pfFipadé
disponibilnich zdroji v rozpoctu mésta zafadit do zavazného planu a pokracovat v dalsi pfipravé
k realizaci. Zavazny plan tak zahrnuje projekty, které jiz maji schvalené financni prostfedky
v rozpoctu mésta. Dale je to OD MMB, Ol MMB nebo BKOM, ktery je povéren zajisténim projektové
dokumentace pro uzemni a stavebni fizeni a naslednou realizaci.

Kapitola 1.5.2. uvadi v8echny investi¢ni zameéry tykajici se cyklodopravy, jejich popis a dale stav
jejich pfipravy.

FAZE SCHVALENO ~ ORIENTACH!
ZADOSTI O INVESTICNI ZAMERY
Udoli Certika pozastaveno ne 13 286 000,00 K&
Netroufalky - cyklostezka a chodnik zpracovani I1Z ano 11 623 000,00 K&
Cyklotrasa Absolonova - Stranského zpracovani IZ ano 34 519 000,00 K&
Letenska lavka — Pristavni — cyklostezka Zpraco":’I‘Z' Zadosti / 6 375 000,00 K&

INVESTICNI ZAMERY - CYKLODOPRAVA
Cyklisticka stezka Sokolova — Vomackova
Vystavba stezky pro pési a cyklisty Lesna — SobéSice
CS Tufany Dvorska
Udolim Ponavky: etapa 5 Cerveny mlyn — Myslinova
Udolim Ponavky: etapa 7 Podhaji — Karasek
Cyklostezka Svratecka ,Hrad Vevefi — Rakovec*
Cyklostezka Videnska v useku Renneska-Jihlavska
Cyklisticka stezka Valcharska-OlISi aktualizace
CS udolim Leskavy I. A ll. etapa
Podjezd Kastanova - lavka
Podjezd Kastanova - podjezd
Dopravni a technické propojeni ul. Rakovecké a Rakovecké
zatoky
Dusikova - chodniky s povolenym vjezdem cyklistd
Ulice Kastanova — stezka pro pési a cyklisty
Rozsifeni cyklostezky v Obfanech-Cacovicky most
Lavka pro péSi a cyklisty pres ulici Jedovnicka
Cyklostezka do Bosonoh
Podjezd pod komunikaci Pisarecka

schvaleno do ZP 12/2008 15 000 000,00 K&
schvaleno do ZP 02/2018 12 000 000,00 K&
schvaleno do ZP 06/2018 28 800 000,00 K&
schvaleno do ZP 06/2018 53 000 000,00 K&
schvaleno do ZP 06/2018 15000 000,00 K&
schvaleno do ZP 06/2019 85 762 000,00 K&
schvéleno do OP 08/2019 16 235 000,00 K&
schvaleno do ZP 10/2019 23 184 000,00 K&
schvéleno do OP 10/2019 28 812 000,00 K&
schvaleno do ZP 06/2020 6 108 000,00 K&
schvaleno do ZP 06/2020 5544 000,00 K&

schvéleno do OP 10/2020 37 784 000,00 K&

schvaleno do OP 09/2021 10 842 000,00 K&
schvéleno do OP 08/2021 4 352 400,00 K&
schvaleno do OP 04/2022 9 052 000,00 K&
schvéleno do OP 03/2023 35 140 000,00 K&
schvaleno do OP 01/2024 42 711 000,00 K&
schvaleno do ZP 04/2024 56 080 000,00 K&

PATERNI CYKLOTRASY DO OBLASTI POZORICKA
PCT: Olomoucka — Nezamyslova
PCT: Pod Sidlistém — Bélohorska
PCT: Podstranska — Holzova (var. Il)
PCT: RozSifeni sbérné komunikace a CS Holzova
PCT: Olomoucka - Tufanka

schvaleno do ZP 04/2021 22 595 000,00 K¢
schvaleno do ZP 04/2021 11 238 000,00 K¢
schvaleno do ZP 04/2021 18 465 000,00 K¢
schvaleno do ZP 04/2021 18 562 000,00 K¢
schvaleno do ZP 06/2022 44 081 000,00 K¢

INVESTICNI ZAMERY - OSTATNi (OBSAHUJICI
CYKLOOPATRENI)

KFenova + podjezd pod ulici Kfenova schvaleno do ZP 11/2019 52 409 000,00 K¢
MUK Kamenolom schvaleno do ZP 02/2020 11 605 000,00 K&
Nova JV rampa kfiZovatky Jihlavské - BiteSska schvéleno do ZP 03/2021 /

glslcze) Kamenice (zkapacitnéni komunikace a vybudovani schvaleno do ZP 08/2021 6 157 500,00 K&

schvaleno do ZP 03/2022 11 500 000,00 K¢&
schvaleno do ZP 08/2022

Rekonstrukce Jundrovského mostu
Nova Samalova
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Z tabulky je patrné, Ze pro vybudovani cyklistické infrastruktury existuji samostatné investi¢ni
zamery, ale i takové zamery, které fesi SirSi Upravy dopravni infrastruktury a cyklodoprava je jejich
soucasti. Zaroven mizeme uvést, Zze nékteré investi¢ni zaméry jsou jiz delSi dobu schvalené a jejich
pfiprava nepokroCila (projekty v operativnim planu). To je zplUsobeno zejména prioritizaci
jednotlivych projektd a investic mésta, kdy skutecna pfiprava, minimalné projekcni, zacina
v momenté, kdy jsou na projekt alokovany finanéni prostfedky. Do té doby z(istava cela fada projektu
pouze v ,zasobniku“ zamérd — operativnim planu investic. Schvaleni investiéniho zaméru tak nemusi
vzdy znamenat, Ze se na projektu bude dale pracovat, a mize se tak stat, Ze projekty zlstanou
v operativnim planu do neurgita.



2.2.3. Rekonstrukce komunikaci

Rekonstrukce komunikaci je forma budovani a rekonstrukci dopravni infrastruktury zalozena na
spolupraci mezi Odborem dopravy MMB a spoleCnosti BKOM. Soucasti slozky Rekonstrukce
komunikaci jsou vSechny stavebni projekty, jejichz celkové rozpoctové naklady nepfevysuji 6 mil. KE.
Jedna se tak spiSe o drobné upravy chodnikovych ploch a vozovek, budovani ostravkl, SSZ, sjezd(
apod., v jejichZ ramci Ize provadét mensi zmény cyklistické infrastruktury.

Formalné je prabéh rekonstrukci zajistén povéfenim spolec¢nosti BKOM (stfedisko realizace
inzenyrskych staveb) z urovné OD MMB a pfifazenim rozpoctové polozky na danou akci. BKOM
nasledné zajisti zpracovani projektové dokumentace, jeji projednani a naslednou realizaci.

Mezi typické priklady projektd rekonstrukce komunikaci patfi napfiklad uUprava chodniku na
Renneské tfidé, kdy zménou skladby dlazby vznikne koridor pro cyklisty.

2.2.4. Realizace cyklostojanu

Systém budovani stojanovych mist do roku 2024 fungoval takovym zplUsobem, kdy Odbor dopravy
MMB u spole¢nosti BKOM objednava sluzbu zajisténi budovani stojanovych mist spole¢né
s podkladem podle stanovené etapizace. Spole€nost BKOM, a.s., vefejnou zakazkou pofidi
projektovou dokumentaci u externiho zpracovatele a dale tato spole€nost realizuje stojanova mista
podle projektd. V poslednich letech byla vzdy vitézem vybérového fizeni spole¢nost ADOS, ktera je
i autorem podoby stojan.

2. objednavka
projektové
dokumentace

1. zadani
stojanovych mist

Odbor dopravy MMB  |f--eeeeeeranes .“ BKOM, a.s. TI projekéni firma

[ enmennmmenannaaans

projektové

3. zpracovani
dokumentace

4. REALIZACE

Obrazek 80 — Proces realizace stojanud (zdroj: OKSD MMB)

V souc€asné dobé je na uzemi statutdrniho mésta Brna realizovano celkem 299 stojanovych mist,
nékdy také oznaCovanych jako stojanova hnizda. V8echna tato stojanova mista jsou zaznamenana
v databazi gis.brno.cz, kde je k jednotlivym mistlim také pfifazen atribut roku realizace, kapacity
stojanu a soucasti je i fotografie samotného stojanu.

T

215/22

Zrealizované stojan’
21613 S

Durdako

Faze: zrealizovino
311

Rok realizace: 2021
21520 21479 Typ stojanu: méstské pevné teke
Etapa: 2
332
21418 Zobrazit v agendové aplikaci

212/9

330,10

€<

17865

D“’d'ékova

329/8

>, | Obrazek 81 — Zobrazeni stojanového mista v aplikaci gis.brno.
s a5 cz (zdroj: gis.brno.cz)
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Vize 2024+

Béhem uplynulych let doslo ke kumulaci projektd, které nebyly projednany nebo nedostaly souhlas
pFislusnych dotéenych organt (napf. majitel pozemku), a proto nebyly realizovany. Konkrétné se
jedna o 86 neprojednanych lokalit a 18 lokalit, které je mozné realizovat pouze podminéné (napf. po
dokongéeni rekonstrukce chodniku). Lokality pro umisténi jsou tedy jiz naprojektované a OD MMB se
snazi ziskat souhlas pro realizaci tak, aby bylo moZné dostavét co nejvice stojanovych mist. Zaroven
se ukazuje, Ze je ploSné pokryti stojany do jisté miry vy&erpano. Neni tedy mozné zajistit nové
projektové dokumentace, které by obsahovaly vy3Si desitky novych mist k osazeni stojany tak, jak
tomu bylo v pfedchozich letech.
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Obrazek 82 — Stav realizace a projekce stojanovych mist (kompletni vykres je souéasti pfiloh dokumentu) (zdroj: OKSRD OD MMB)

Je tedy zadouci pfistoupit k novému zplsobu procesu realizace stojand, kdy sou¢asny shora fizeny
sbér podnétt (,top-down“ pfistup) bude nahrazen sbérem podnétd od konkrétnich uzivatel(
(,bottom-up“ pFistup).

Na zakladé nové spusténého webu pro zaznam podnétl (https:/brnoinmotion.cz/podnety/)
a predbézné dostupnych standardl budovani stojanovych mist muze kterakoli méstska ¢ast nebo
ob&an podat podnét na OD MMB k zahajeni realizace stojanovych mist ve vytipovanych lokalitach.
Sbér podnétd probiha v online prostfedi vyplnénim formulafe. OD MMB zada vypracovani dalSich
podkladu spole¢nosti BKOM, a.s., na zakladé stavajici pfikazni smlouvy a spole¢nost BKOM, a.s.,
zajisti spole¢né s pofizenim projektové dokumentace také realizaci.
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Obrazek 83 — Novy proces realizace stojand (zdroj: OKSRD OD MMB)


https://brnoinmotion.cz/podnety/

Problémy realizace opatfeni

| v oblasti realizace samotnych opatfeni je mozné identifikovat celou fadu problém, které mohou
vyrazné ztizit samotny proces realizace a je potfeba s nimi pocitat.

Jednim z nejcastsgji diskutovanych problémf je délka stavebniho fizeni, resp. povolovacich procesu.
Ceska republika se v Zebficku srovnavajicim délku povolovacich procest umistovala v pfedchozich
letech na spodnich pFitkach a podle CKAIT se doba trvani procest Gzemniho a stavebniho fizeni
odhadovala na 200 dnG pro jednotliva Fizeni — dohromady tedy vice nez jeden rok. Praxe vSak
ukazuije, Ze tato Ihita mGze byt jesté delsi, a to zejména v pfipadé slozitych majetkopravnich vztaht
¢i v pfipadé soudnich spord. V roce 2024 vstoupil v platnost novy stavebni zakon, ktery ma
povolovaci proces zrychlit. Zarovefi na uzemi statutarniho mésta Brna doSlo ke slouceni v8ech
stavebnich ufadu a vznikl jeden centralni stavebni ufad. SpiSe nez vyfeSeni situace se ale oCekava
nejistota zpusobena pfechodem na novy systém povolovani staveb.

S délkou povolovacich procest souvisi i problém ¢asové souslednosti projektd, kdy projekt
pfipravovany v minulosti (5 let a vice) nereaguje dostate¢né na novou situaci a je potfeba ho upravit
jiz béhem vystavby nebo po jeho dokonéeni. Popfipadé v uzemi vznikly nové vazby, které nejsou
dostate€né napojeny, a vznikaji tak nekoncepéni feSeni vyZadujici dalSi stavebni zasah.

Casova nesouslednost pland vytvati tlak na koordinaci zaméri, a to zejména mezi riznymi aktéry
vefejné spravy na vech Urovnich. Jako pfiklad miZzeme uvést zaméry RSD, SUS JMK, SZ
a dalSich, které je nutné vzdy velmi peclivé koordinovat, popf. pokusit se o dopInéni téchto zameérd
o opatfeni pro cyklisty. V pfipadé vynechani téchto zamérli mohou v Uzemi vznikat bariéry pro
cyklistickou dopravu, popf. znovu nekoncepéni feSeni, ktera vyzaduji dalSi stavebni zasahy.

VySe popisované problémy jsou spide externiho charakteru a pro realizaci cyklistickych opatfeni jsou
jasnou hrozbou. Cyklisticka strategie by si neméla davat za cil tyto problémy v budoucnu fesit, ale je
nutné je uvést jako dulezity faktor, ktery mize proces realizace zpomalit nebo prekazit.

Naopak typicky internim problémem realizace je vynechani cyklistické dopravy pfi planovani
rekonstrukci ulic nebo zajisténi feSeni pro cyklisty na zakladé toho, kolik mista pro cyklisty zUstane
po vyfeSeni v§ech ostatnich dopravnich médul véetné dopravy v klidu. PfestoZze mésto ma k dispozici
cyklogenerel, ktery navrhoval nové uspofadani uliéniho profilu, velmi ¢asto byla dana pfednost
vytvoreni dostatku parkovacich mist namisto bezpe&ného feSeni pro cyklisty, a to zejména na
dulezitych sbérnych komunikacich. Casto dochazi také k UGplnému pominuti nutnosti Fesit
cyklistickou dopravu v pfipadech, kdy neni takové feSeni explicitné poZzadovano. To ukazuje na stéle
velmi malé povédomi o potfebach nutnosti budovat cyklistickou infrastrukturu jako soucast kvalitni
a bezpecné méstské dopravni infrastruktury.

Zaroven problém identifikovany v souvislosti se zdrzenim projektll v operativnim planu investic
ukazuje na nejisté priority v budovani cyklistické infrastruktury a nedefinovany postup fizeni projektu.

STRATEGIE ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY

SHRNUTI

V oblasti procesu realizace byly identifikovany tfi zakladni zplsoby pofizeni cyklistické
infrastruktury.

Stanoveni dopravniho znaceni je nejméné narocny proces, jehoz vysledkem je pouha zména
dopravniho znaceni. Jelikoz tento proces probiha na zakladé zakonem stanovenych postupu,
nelze samotné stanoveni nijak ovlivnit. Zrychleni a zefektivnéni procesu tak mize probihat
pouze ve fazi pofizeni vykresové dokumentace a predbézného projednani se vSemi uc¢astniky.
Nevyjasnéné postupy a dalSi kroky v minulosti vedly k nejasnému ukonceni projektt ve stadiu
rozpracovanosti.

Realizace formou investi¢niho zaméru se tyka pouze projektl s naklady nad 6 mil. KE. Proces
pofizeni investicniho zaméru podléha relativné dlouhé sérii schvalovani Radou mésta Brna
a jejimi komisemi. Vysledkem vS8ak mlze byt pouhé zarazeni projektu do operativniho planu,
kdy samotna realizace je odloZzena na neurcito. V pfipadé zajisténi financi pro realizaci je
porizena projektova dokumentace z urovné OD MMB, Ol MMB nebo BKOM.

Do sloZky rekonstrukce komunikaci patfi takové projekty, kdy dochazi ke stavebnim zménam,
nicméneé celkové naklady nepfesahnou 6 mil. KE. Z hlediska cyklistické dopravy se mlze jednat
o vyznamné Upravy oddélenych stezek, najezdl/sjezdl apod.

Stojanova mista se nové buduji na zakladé podnétid meéstskych &asti a obcanl. Diky
standardim a sbéru podnétli na webu je proces ulehéen a OD MMB uz pouze koordinuje
jednotlivé podnéty. Jelikoz je tento proces novy, bude potfeba ho jesté pribézné monitorovat
a pfipadné upravovat.

Analyza problému realizace pak konstatuje zejména externi problémy spojené se slozitou
administrativou stavebnich zaméra a byrokracii vzeSlou z Gzemniho déleni verejné spravy.
Internim problémem je nejasna hierarchizace priorit a nedostatek projektového fizeni.

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

Automatizovany sbér podnétd + Zdlouhavé pofizeni vykresti zmény
na budovani stojana. dopravniho znaceni

«  Zdrzeni projektd v operativnim planu
investic

* Absence projektového Fizeni

PRILEZITOSTI HROZBY

Propojeni s MHD * Nezajem o sdilena kola z divodu Spatné
infrastruktury pro cyklisty




2.3. Financni zdroje
2.3.1. Interni zdroje

Pro financovani rozvoje cyklistické dopravy neni mozné urcit jeden zdroj financovani, resp. polozku
rozpoC€tu mésta, protoZe polozky rozpo&tu mésta jsou déleny na zakladé ucelu investice, nikoli na
zakladé druhu dopravy. MGzeme tak identifikovat vydaje mésta na studie, podklady, vykresové
dokumentace, upravy dopravniho znaceni, investice do infrastruktury nebo komunikace mésta, ale
ze vSech téchto polozek bychom museli vy€lenit pouze takové vydaje, které pfimo souviseji
s cyklistickou dopravou. | to je velmi naro€né vzhledem k tomu, Ze cyklisticka opatfeni nejsou
realizovana izolované, ale ¢asto jsou soucasti vétSiho souboru Uprav dopravni infrastruktury. Je tedy
velmi obtizné identifikovat konkrétni naklady mésta na rozvoj cyklistické dopravy.

Mésto Brno v roce 2023 pracovalo s rozpoétem ve vysi 19 814 mil. K& na strané vydajl. Z toho je
zhruba 5 406 mil. K& uréeno na kapitolu rozpoctu €. 22, tedy dopravu. Pfedstavuje to pfiblizné 27 %
celkovych vydaju a zhruba 13,5 tis. KE na obyvatele. 3,9 mid. K¢ je poté ur¢eno na bézné vydaje,
kam spada napf. zajiSténi dopravni obsluznosti mésta hromadnou dopravou nebo transfery
spole€nosti BKOM, a.s. Investi¢ni/kapitélové vydaje mésta v kapitole 22 dosahuji vyse 1 534 mil. K&
a patii sem vSechny investice do dopravni infrastruktury.

SLOZENIi VYDAJU NA
DOPRAVU

VYDAJE MESTA

73 % OSTATNI 27 % DOPRAVA 61 % BEZNE
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Obrazek 84 — Vydaje mésta na dopravu a jejich slozeni (zdroj: OKSRD MMB)

Napf. ve schvaleném rozpoCtu pro rok 2022 Ize mezi kapitalovymi vydaji uréenymi na dopravu
snadno identifikovat polozky tykajici se cyklistickych projektd. Znovu je vSak potfeba upozornit, ze
napf. feSeni pro cyklisty formou jizdnich pruh( mize byt obsazeno i v ostatnich projektech — tfeba
rekonstrukcich ulic. Vybranych 15 projektu se tyka zejména vystavby cyklostezek, lavek, podjezdu
pro cyklisty a stojand. Celkova schvalena ¢astka na tyto projekty je 62 mil. K¢ a z celkového objemu
investiCnich vydaji se jedna o 3,7 % celkovych vydaju. Je vSak nutné uvést, zZe alokované Castky
souviseji zejména s pfipravou projektovych dokumentaci pro naslednou realizaci. K realizaci bylo
z této sumy alokovano 24 mil. K& ur€enych na vystavbu podjezdu Hladikova. BEhem rozpoé&tového
roku se rozpoclet Casto upravuje, jsou definovany prioritni investice a €asto se nevylerpané
prostfedky také presouvaji v ramci jednotlivych investic rozpo&tovym opatitenim. Cerpani rozpo&tu
tak ovliviuji vnitini faktory (politické priority) i vnéjsi faktory (neuspésné vybérové fizeni, slozité
majetkopravni vztahy apod.). Z téchto dlvodu jsou tedy uvedeny pouze hodnoty schvaleného
rozpoCtu, protoze nejlépe odrazeji vysi financnich prostfedkl, které je vedeni mésta ochotné
investovat v pribéhu rozpocétového roku.

DalSi finan¢ni prostfedky, jejichZ vysi a vyuZiti 1ze snadno identifikovat, jsou ty ur€ené na realizaci
a obnovu svislého a vodorovného dopravniho znaceni. Tuto €innost zajiStuje spole¢nost Brnénské
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komunikace, a.s., a cyklistickd doprava zde pfedstavuje slozku rozpoc&tu uréeného na dopravni
znaceni obecné. V soucasné dobé spolecnost kazdorocné vycleni 3 mil. KE na realizaci a obnovu
dopravniho znaceni pro cyklisty. V nasledujici tabulce jsou uvedeny vydaje z obdobi 2018-2023, ze
kterych je patrné, Ze ¢astku 3 mil. KE se dafi ¢erpat az v poslednich dvou letech, a proto tuto slozku
rozpoétu nebylo potfeba v minulych letech navySovat. Na rok 2024 je jiz pfipraveno 3 505 785 K¢.
Periodickd obnova dopravniho zna&eni probiha dle potfeby, zatimco realizace novych opatfeni je
pfimo zavisla na poctu realizaci pfipravenych Odborem dopravy MMB.

ROK SDZ vDzZ CELKEM

2018 323 292,52 K& 1547 087,45 K& 1870 379,97 K&
2019 186 901,13 K& 1901 325,75 K& 2088 226,88 K¢
2020 228 931,82 K& 2 394 514,50 K& 2623 446,32 K&
2021 185 324,73 K& 1675 049,50 K& 1860 374,23 K&
2022 495 801,55 K& 2 818 482,60 K& 3314 284,15 K&
2023 512 939,24 K¢ 2992 843,46 K& 3505 782,7 K&

Tabulka 10 — Vydaje spole¢nosti BKOM, a.s., na SDZ a VDZ pro cyklodopravu (zdroj: BKOM)

Dalsi prostfedky, které jsou uréené pouze na rozvoj cyklodopravy a jsou snadno identifikovatelné,
jsou polozky na vystavbu stojand nebo na podporu bikesharingu.

Pro dosazeni cill etapizace vystavby stojan(l byla kazdy rok vy€lenéna ¢astka urena na pofizeni
stojanovych konstrukci a ¢astka uréena na projektovani a vystavbu samotnych stojan(l. Jednotlivé
Céastky vyclenéné v rozpoctu mésta shrnuje nasledujici tabulka.

PORIZENI STOJANU

PROJEKT + REALIZACE

2017 1 000 000,00 K&

2018 200 000,00 K& 800 000,00 K¢
2019 1 000 000,00 K& 4000 000,00 K&
2020 6 000 000,00 K& 5000 000,00 K&
2021 3 000 000,00 K& 5000 000,00 K&

Tabulka 11 — Financovani stojant (zdroj: OKSRD MMB)

Z vySe uvedené tabulky je patrné, ze pro strategii rozvoje stojanu bylo vy¢lenéno v rozpoctu v letech
2017 a 2018 celkem 2 mil. K¢ a tyto vydaje souvisely zejména s pofizeni prvnich vzorovych stojana.
V dalSich letech bylo ro¢né v rozpo¢tu mésta alokovano 5-11 mil. K&. BlizSi ro¢ni analyza vydaji na
stojanova mista neni mozna, jelikoz fakturace projektll a vystavby probihaly vzdy za obdobi
presahujici jeden rok. Pfesto jsme v§ak schopni na zakladé uvedenych Gisel a pribéznych fakturaci
stanovit prlimérnou cenu jednoho stojanového mista, ktera se pohybuje okolo 40 tis. K&.

Na vystavbu stojan(i jsou ro¢né alokovany ¢astky v fadu miliont korun, nicméné nevycerpané
prebytky se pfevadéji do dalSich let a financovani vystavby stojanl tak pfedstavuje stabilni polozku
rozpoctu.

Bikesharing byl v roce 2022 podpoften Castkou 2,4 mil. KE a v roce 2023 &astkou 3,15 mil. K& (vSe
s DPH). Dale viz podkapitola Podpora sdilenych kol.

Fond mobility

Tento fond je jednim z internich zdrojd, ze kterych Ize financovat opatfeni pro cyklodopravu. Jedna
se o uCelovy penézni fond, ktery byl zfizen spolu se zavedenim nového systému parkovani v roce
2018. Fond vznikl pfedevsim s cilem ucelného a efektivniho vyuziti finanénich prostfedkd vybranych
v souvislosti s regulaci parkovani nebo jinymi dopravnimi opatfenimi. Jednim z hlavnich zdrojl
Fondu mobility jsou pfFijmy z uzivani mistnich komunikaci zpoplatnénych v souladu s nafizenimi



schvalovanymi Radou mésta Brna. Sem spadaiji veSkeré pfijmy z parkovacich opravnéni (rezidentni,
abonentni, navstévnické). Mezi dalSi zdroje fondu patfi pfijmy z pfestupkl — napf. stani v ,modrych
zénach® bez opravnéni nebo prekroceni nejvysSi dovolené rychlosti. Zdroje tohoto fondu se pak dale
vyuzivaji na financovani projektl z oblasti dopravy a ucel jejich pouziti je bliz specifikovan Statutem
Fondu mobility v Clanku 3. Zde je dale uvedeno, Ze Ize z Fondu mobility financovat opatfeni zejména
v oblasti udrzitelné dopravy. Patfi sem opatfeni pro cyklistickou dopravu a propagace cyklodopravy

a bikesharingu.

V sougasné dobé je z Fondu mobility uvazovano financovani Cyklostezky Bosonohy — Zebétin —
Kohoutovice.
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2.3.2. Externi zdroje — dotacni tituly

Statni fond dopravni infrastruktury

Tento statni fond, dale jen SFDI, je vhodnym zdrojem kofinancovani projektl souvisejicich
s vystavbou infrastruktury pro cyklisty. V sou¢asné dobé jsou SFDI vypsany dvé pro cyklodopravu
zasadni vyzvy.

Cyklostezky, cyklopruhy (financovani vystavby nebo oprav cyklistickych stezek nebo zfizovani
jJizdnich pruht pro cyklisty)

Tato vyzva je uréena zejména pro vystavbu a opravu cyklistické stezky nebo zfizeni jizdnich pruht
pro cyklisty. Z rozpo¢tu SFDI pak Ize na tyto projekty vyhradit ¢astku maximalné do vySe 85 %
celkovych uznatelnych nakladl projektu.

Mimourovinové kiizeni s nadiazenou infrastrukturou (financovani vystavby, modernizace nebo
oprav mistnich komunikaci nebo vefejné pfistupnych ucelovych komunikaci v mistech kfiZzeni
s nadrazenou dopravni infrastrukturou)

Prispévek Ize poskytnout na stavebni Upravy objektu, kterymi jsou zejména lavky, mosty, podchody
nebo podjezdy nebo nadchody €i nadjezdy. Z rozpoc¢tu SFDI pak Ize na tyto projekty vyhradit Castku
v rozmezi 65-100 % celkovych uznatelnych nakladl projektu.

SFDI zaroven na svém webu uvadi pfesna pravidla jednotlivych vyzev, aktuality, pfehled uspésné
realizovanych projektll a zejména pomérné rozsahlou konzultacni cinnost, ktera zadatelim
umozriuje co nejlépe splnit podminky jednotlivych vyzev.
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Obrazek 85 — Prehled cyklostezek podporenych ze Statniho fondu dopravni infrastruktury v letech 2000-2016 (zdroj: SFDI.cz)

Z vySe uvedeného obrazku vyplyva, Zze Brno v obdobi 2000-2016 Cerpalo pouze na dva projekty
vystavby cyklostezek, a to konkrétné na Brno cyklistickd stezka Kfenova — Cejl a Cyklisticka stezka
IKEA — soutok Svratky se Svitavou v Brné. V obdobi 2016—-2021 zazadalo Brno o podporu projektu
Podjezd Hladikova, ktery kvali nesplnéni podminek titulu Mimouroviiové kfizeni s nadfazenou
infrastrukturou byl podan ve vyzvé pro cyklostezky a cyklopruhy, nicméné bezispésné. V kontrastu
s nejCastéjSim uspé&snym Zadatelem, obcemi na Uherskohradistsku, se jedna o velmi maly podil na
celkovém objemu podpofenych akci.

Jednou z podminek ziskani podpory ze SFDI je totiz dokonCeny projekt ve fazi pravomocného
stavebniho povoleni. Nedostate¢na projektova pfiprava jednotlivych opatfeni a stezek pro cyklisty



byla jiz zminéna v kapitole 1.3.2. a je zaroven hlavnim ddvodem toho, Ze mésto dlouhodobé nezada
o podporu financovani vystavby cyklistické infrastruktury ze SFDI.

Fondy EU SHRNUTI

ITI neboli Integrované tzemni investice jsou Uzemnim nastrojem Evropské unie, ktery se zaméfuje
na metropolitni oblasti a integrovany pfistup k feSeni mistnich problém(. ITI neni dalSi operaéni
program, ale nastroj pro uzemi Brnénské metropolitni oblasti, ktery ma rezervovanou alokaci ve
vybranych specifickych cilech vybranych operaénich program(. Je realizovan na zakladé
zpracované a schvalené integrované strategie. V sou¢asné dobé je to Integrovana strategie rozvoje
Brnénské metropolitni oblasti 2021+.

Zakladem analyzy rozvoje cyklistické dopravy by mél byt souhrn financi investovanych do
cyklodopravy. Castky, které mésto Brno investuje do cyklistické dopravy, v8ak neni mozné
zpétné presné vycislit. Vefejné rozpocty jsou kvli striktnim pravidlim rozdéleny podle ucelu
plateb, nikoli podle oblasti investic. Velky rozdil je také mezi alokovanymi ¢astkami a ¢astkami
profinancovanymi. Zarovefi mohou byt nékteré investice do cyklodopravy soucasti vétSich
investic. Prezentovany tak jsou pouze dil€i rozpodty, u nichZz je mozné zjistit celkové
proinvestované &astky. Ve srovnani s rozpoctem mésta, resp. rozpoétem uréenym do oblasti

Strategie nabizi dvé integrovana feseni. dopravy se jedna o ¢astky v souhrnu dosahuijici jednotek procent celkového rozpoctu.

= Prvnim znich je Brnénska pfehrada (metropolitni rekreacni oblast) a patfi sem projekt

Cyklisticka stezka Svratecka (v Gseku Hrad Vevefi — Rakovec). Kromé rozpoctu mésta je dalSim internim zdrojem Fond mobility, uréeny na podporu udrzitelné

dopravy, tedy projektl podporujicich rozvoj cyklistické dopravy.
= Druhou oblasti je Integrovany systém cyklostezek v Brnénské metropolitni oblasti a do

tohoto programu jsou zafazeny projekty: Prilezitosti pro externi financovani projektlt jsou dotacni programy SFDI a ITlI zaméfené na

o Cyklostezka Lesna — Sobésice podporu cyklodopravy. Zde je ale mozné podat Zadost pouze s projekty, které maji platné
o Cyklotrasa udolim Ponavky stavebni povoleni, nebo bylo alespori pozadano o jeho vydani. Samotné dotacni programy je

- Patefni cyklotrasy — tsek A, ,Pod sidlistém — Bélohorska* (MG Brno Ligefi — zaroven nutné vyhodnocovat a hiedat nove dotacni tituly.

Pozoficko)
o Cyklostezka Valcharfska — OISi (l. etapa)

V dalSich integrovanych feSenich jsou projekty:
Integrované feSeni Rozvojova lokalita Zbrojovka:

= Sit cyklostezek — napojeni Nové Zbrojovky

Prvni tfi projekty byly pfi pfipravé strategie ISR BMO21+ definovany jako pfipravené, resp.
strategické. Pouze projekty uvedené ve strategii budou moci podat zadost do vyzev na vystavbu
cyklostezek, ktera byla poprvé oteviena na jafe roku 2023, dal$i kolo vyzev je planovano na podzim
2024. VySe podpory je stale jesté pfedmétem jednani, nicméné konzultace projektl probihaji
prabézné dle potreby.

Obecné vsak plati, ze je potfeba dostupnost externiho financovani postupné vyhodnocovat, protoze
je mozné, Ze se alokované ¢astky pro jednotlivé vyzvy budou snizovat. Z toho plyne rovnéz potieba
vyhodnocovani novych externich zdroji. Jednou z pfilezitosti mize byt napf. Socialni klimaticky

fond. SILNE STRANKY SLABE STRANKY

»  Fond mobility uréeny pro financovani * Nedefinovany ramec financovani rozvoje
udrzitelnych forem dopravy cyklistické dopravy

PRILEZITOSTI HROZBY

* Dotace ze SFDI/ITI Nedostatecna pfipravenost projektd pro

moznost zazadani o dotaci
- Socialni Klimaticky fond 2nost zazadan '

Nedostatek financi na vybudovani sité
infrastruktury
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3. Ostatni
3.1. Cyklisticka doprava a VHD

Cyklistickd doprava a systém vefejné hromadné dopravy se v mnohém doplfuji. V ramci
multimodalniho zplGsobu pfepravy milize byt jizdni kolo kombinovano s pfepravou vlakem,
autobusem, tramvaji apod. Zaroven se ukazuje (Cykloanketa, dopravné-sociologické prazkumy),
Ze pravé lidé uzivajici VHD jsou nejvice ochotni vyménit tento zpUsob dopravy za jizdni kolo. Spojeni
cyklodopravy a VHD lze dedukovat i z poptavky po moznosti bezpeéného parkovani kol u terminal(
VHD - dulezitych pfestupnich uzld. Dal$i data o vyuziti kombinace kolo/VHD mésto nema. Jako
hlavni pfestupni uzly na izemi Brna byly identifikovany tyto lokality:

Autobusové nadrazi Zvonarka Osova

Cernovigky x Vozovna Slatina x Vlarska Pisarky

Ceska Pfivrat

Hlavni nadrazi Reckovice

Jirova x NovoliSeriska Stara Osada

Jugoslavska x Travni¢kova Tomkovo namésti

Komarov x Marianské namésti Trzni x Zivotského (terminal Cernovice)
Kralovo Pole, nadrazi Ustredni hibitov x Her$picka
Kfidlovicka Uvoz x Tvrdého

Brno-Lesna Uzka

Malinovského nameésti Vozovna Komin

Mendlovo namésti Vystavisté hlavni vstup
Modfice, Olympia Zoologicka zahrada
Moravské namésti Zidenice, nadrazi
Nemocnice Bohunice Modfice, Olympia

NovoliSeriska x Zetor

Z uvedenych prestupnich uzld jsou pro cyklistickou dopravu nejdulezitéjSi ty v blizkosti Zelezni€nich
stanic, coZ souvisi zejména s moZnosti pfevazet kolo na vétsi vzdalenost a z pohledu zpracovatele
je rovnéz pfevoz kola vlakem jednim z nejsnazSich.

Z pohledu cyklisty je tedy také dllezitd moznost pfepravy kola v prostfedcich VHD. At uz je to
z diivodu zminéné delSi vzdalenosti cesty, absence bezpecné trasy nebo technické poruchy na kole.
Pfeprava klasickych jizdnich kol v prostfedcich VHD je mozna na uzemi Brna v z6nach 100+101. Na
regionalnich linkach v ramci IDS JMK Ize kola pfepravovat ve vlacich celoro¢né&, v autobusech pouze
béhem cyklistické sezony od dubna do zafi. Celkové je v kraji zavedeno 15 linek cyklobust, z Brna
jsou to 4 linky do oblasti Znojmo, Jedovnice, VySkov a Bucovice. Dopravni podnik navic na uzemi
Brna provozuje autobusy, u nichz je mozné prevazet kola na zvlastnich nosicich umisténych na
zadni ¢asti vozu. Tyto ,cyklobusy® jsou v provozu obvykle od konce bfezna do konce fijna a jsou
provozovany na linkach 55 a 57.

V roce 2023 zavedI| Dopravni podnik mésta Brna dvé& novinky tykajici se pfepravy jizdnich kol. Prvni
z nich je zakaz pfevozu elektrokol v prostfedcich MHD. Od 1. kvétna 2023 byla zakdzana pfeprava
jizdnich kol, kolobézek a ostatnich dopravnich prostfedkl s alternativnim pohonem (elektrokola,
elektrokolobézky, monokola, hoverboardy a jiné, s vyjimkou vozikl pro invalidy) na linkach 1-99 ve
spojich zajistovanych dopravcem. DPMB toto rozhodnuti argumentuje zejména masivnim nardstem
pfepravy osob s témito dopravnimi prostfedky ve vozidlech MHD v Brné a s tim souvisejicim
narGstem poctu stiznosti ostatnich cestujicich, ktefi poukazuji na bezpecnostni rizika spojena
s pfepravou téchto elektrickych dopravnich prostfedkd. Tato bezpeénostni rizika vyplyvaji nejenom
z mnozstvi, velikosti a hmotnosti téchto prostfedkd, ale existuji i rizika souvisejici s vlastnim druhem
jejich pohonu. Dale se odkazuje na obdobna opatfeni ve velkych tuzemskych i zahrani¢nich
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méstech. Bylo v§ak prokazano, Ze tyto zakazy v riznych méstech nabyvaji riiznych podob, kdy neni
nutny plosny zakaz, ale napf. riziko spojené s pohonem Ize fesit odejmutim baterie pfi pfevozu
samotného kola.

Druhou novinkou je pak nutnost za pfevoz kola v prostiedcich MHD zaplatit — pfeprava byla do té
doby pro majitele pfedplatni jizdenky zdarma. Tento krok Dopravni podnik argumentoval nutnou
regulaci, kdy kvuli omezené kapacité vozu davaji prednost prevozu napf. ko¢arkud pred jizdnimi koly.
Oponenti tohoto opatfeni pak tvrdi, Ze benefit spojeny s pfedplatni jizdenkou pak pravé ob&any
motivoval ke koupi pfedplatni jizdenky.

Obé tyto novinky nebyly vefejnosti kladné pfijaty a napf. v Cykloanketé se seSla cela fada podnétl
na zrueni téchto omezeni.

Kapitola tykajici se dopliikové infrastruktury — stojand a chranénych stani — zmirfuje nutnost
budovani této infrastruktury v blizkosti prestupnich uzll pro zvySeni potencialu vyuziti
multimodalniho zpUsobu pfepravy.

Nasledujici tabulka ukazuje, které prestupni uzly jsou vybaveny cyklostojany pro uzamdceni kola

odstaveni jizdniho kola pfi vyuziti VHD (napf. pfes noc) je dllezité budovat pravé tato zabezpecena
stani v blizkosti pfestupnich uzl{, popf. terminalt VHD.

PRESTUPNI UZEL CYKLOSTOJANY BIKESHARING BIKEBOXY
Autobusové nadrazi Zvonarka ANO ANO NE
Cernovigky x Vozovna Slatina x Vlarska NE NE NE
Ceska ANO ANO NE
Hlavni nadrazi ANO ANO NE
Jirova x NovoliSeriska NE NE NE
Jugoslavska x Travni¢kova ANO ANO NE
Komarov x Marianské namésti v pfipravé NE NE
Kralovo Pole, nadrazi ANO ANO NE
KFidlovicka ANO ANO NE
Malinovského nameésti ANO ANO NE
Mendlovo namésti ANO ANO NE
Moravské namésti ANO ANO NE
Nemocnice Bohunice ANO ANO NE
NovoliSenska x Zetor NE NE NE
Osova NE NE NE
Pisarky v pfipravé ANO NE
Privrat NE ANO NE
Regkovice, smy&ka NE ANO NE
Regkovice, nadrazi ANO ANO NE
Stara Osada ANO ANO NE
Tomkovo namésti v pfipravé NE NE
Trzni x Zivotského (v budoucnu terminal Cernovice) NE ANO NE
Ustfedni htbitov x Hergpicka NE NE NE
Uvoz x Tvrdého NE ANO NE
Uzka NE NE NE
Vozovna Komin NE NE NE
Vystavisté hlavni vstup ANO ANO NE
Zoologicka zahrada NE NE NE
Zidenice, nadrazi ANO ANO NE

Tabulka 12 — Vybavenost prestupnich uzlt doprovodnou cykloinfrastrukturou (zdroj: OKSRD)
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Z daivodu vhodnosti byla analyza doplnéna o parkovisté P+R, které Ize svym zpUsobem oznacit také
jako prestupni misto/terminal pro pfestup z automobilu na jizdni kolo.
CYKLOSTOJANY BIKESHARING  BIKEBOXY
River park
U Usttedniho hibitova
U Zetoru

Tabulka 13 — Vybavenost P+R doprovodnou cykloinfrastrukturou (zdroj: OKSRD)

Z tabulky je patrné, ze bezpecna parkovaci stani na prestupnich uzlech absentuji a nezfidka chybégji
i zakladni cyklistické stojany. Jelikoz bylo v nékterych lokalitach dopInéno tzv. virtualni misto pro
prostfedky sdilené mobility, je mozné vyuzit napf. sdilenych kol i v lokalitach, které nejsou vybaveny
stojany.

3.2. Objizdné trasy pro cyklisty

DalSi problém z kapitoly Ostatni je problém doc€asny, vyskytujici se pouze v pfipadé do¢asného
uzavieni tras pro cyklisty nebo jinych rekonstrukci a uzavirek. Témér vzdy v téchto situacich neni
vytvofena bezpecna objizdna trasa pro cyklisty.

Jako pfiklad mizeme uvést uzavieni cyklotrasy v ramci pfipravy PPO na fece Svratce. Zprvu po
otevfieni stavby nebyla zadna objizdna trasa vyznacena, az po intervenci ob&anu byl vyznacen
piktogramovy koridor v ulici Polni, byly dopInény orientani znacky a upraven terén. Vytvofena
objizdna trasa vSak neni dostate€né komfortni, coz potvrzuji dalSi stiznosti uzivatel( stezky.

V soucCasné dobé neexistuje zadna metodika ani pokyn, ktery by v pfipadé zaboru cyklistické
infrastruktury nebo vyuzivané cyklistické trasy nutil stavebnika vyznagit objizdnou trasu pro cyklisty.

Zaroveh neexistuje Zadny druh spoluprace mezi ufedniky tak, aby se o planovanych uzavirkach
a moznosti vyznacit objizdné trasy dozveédéli vSichni v&as.

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

* Moznost pfevozu kol v prostfedcich VHD » Zakaz prevozu elektrokol v MHD

» Zavedeni poplatku za pfevoz v ramci
MHD

« Bariérovy pfistup k nastupistim VHD

*  Omezeni pfepravy kol ve VHD na
zakladé roéniho obdobi

S8 Obrazek 86 — Objizdna trasa okolo Svratky (zdroj: BNK) . Nedostate&né znadeni a tprava

objizdnych tras pro cyklisty

PRILEZITOSTI HROZBY
. Vytyofem’ ghrénénych parkovacich mist » Regulace prevozu kol a obecné nizka
v pfestupnich uzlech kvalita moznosti pfepravy kol ze strany
dopravcl

* Podpora pfevozu kol v prostifedcich VHD
(vice mista, snizeny tarif apod.)
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4. Vyhodnoceni - souhrn a doporuceni do navrhové
casti
Souhrn jednotlivych kapitol

Analyticka ¢ast zmapovala prostiedi mésta, ve kterém se cyklisticka doprava odehrava, a zaroven
zanalyzovala faktory, které mohou mit vliv na to, jestli si obané a navstévnici vyberou jizdni kolo
k pfepravé po mésté Brné. Kromé toho byl vénovan prostor €innosti samospravy mésta a tomu,
jakym zplsobem usiluje o rozvoj cyklistické dopravy. V nasledujicim textu jsou uvedeny vSechny
dalezité poznatky, ze kterych je mozné diky jejich provazanosti slozit celkovy obraz stavu cyklistické
dopravy a zaroven lze navrhnout kliGové aktivity, které podpofi jeji rozvoj.

Je Uzemi Brna vhodné pro cyklistickou dopravu? Na tuto otazku se snazila odpovédét prvni ¢ast
analyzy. Statutarni mésto Brno je méstem spiSe monocentrickym. Hlavni centrum mésta tvofi
historické centrum a okolni méstské ¢asti maji pfevazné obytnou funkci. Hlavni dopravni vztahy se
odehravaji zejména mezi méstskymi ¢astmi (centrem a okrajem mésta). Vétsina cyklistl (67 %) kolo
pro ucely pfepravy za zaméstnanim, vzdélanim apod. vyuziva i na trasach delSich nez 5 km. Analyza
dostupnosti pak ukazala, ze vice jak 84 % obc¢anl bydli ve vzdalenosti 30 minut jizdy na kole od
centra mésta, coz pfedstavuje zhruba cestu dlouhou 10 km. Ukazuje se dokonce, Ze néktefi cyklisté
se do Brna na kole dopravuji z Sir§i metropolitni oblasti, coZ stira rozdil mezi rekrea¢ni a dopravni
cyklistikou. Neni tedy nutné cyklistickou dopravu planovat pouze pro trasy do 5 km, coz je
nejvhodnéjsi délka trasy pro vyuziti kola. Do délky tras a dostupnosti méstskych ¢asti pak promlouva
dllezity faktor nadmorské vysky, tedy stoupani, které musi cyklisté pfekonat. Pfestoze je kopcovitost
terénu Casto prezentovana jako bariéra cyklistické dopravy, jako opravdovou bariéru ji vnima pouze
9 % cyklistd a 15 % necyklistd dotdzanych v méstské Cykloanketé. Vyhodnocen byl i viiv klimatu,
ktery rovnéZ nepiedstavuje pfekazku rozvoje cyklistické dopravy.

Znacnou bariérou rozvoje cyklistické dopravy je intenzivni automobilova doprava v centru mésta,
ktera plyne z nedobudované paterni sité nadfazenych komunikaci (VMO). Velka ¢ast dopravnich
vztaht je pak realizovana na radialach vedoucich do centra mésta a na malém méstském okruhu.

Soucasti analyzy bylo také vyhodnoceni dostupnosti dat o cyklistické dopravé, které ma mésto
k dispozici. DalSi doplfiujici data dodala zmifiovana Cykloanketa. Za pomoci téchto dat jsme schopni
vytvofit profil brnénskych cyklistll a ziskat zakladni Gdaje o jejich pohybu. Mezi brnénskymi cyklisty
prevazuji muzi ve véku 21-50 let. Méné pak jezdi zeny, z pohledu véku déti a seniofi. Ze zkuSenosti
z mist s rozvinutou cyklistickou kulturou je patrné, Zze se nejedna o skupinu lidi, ktefi na kole jezdit
nechtéji, ale spiSe o ty, ktefi se k cyklistické dopravé neodvazi z dlvodu existujicich bariér. Napfiklad
data o typu pouzivanych kol (pfevazuji MTB a silni¢ni kola) stale ukazuji, Ze primarnim ucelem
pofizeni kola je rekreace, resp. jeho uzivatelé hledaji univerzalnost pouziti pro rekreaci i dopravu.
Kde a jak se cyklisté po mésté pohybuji mizeme zjistit z celé fady dat, kterda ma mésto k dispozici.
Presto vSak v soucasné dobé chybi spolehlivy a nejvice vyuzivany zplsob méfeni, kterym jsou
automatické scitaCe umisténé na strategickych lokalitach. VSechna ostatni data, ktera ma mésto
k dispozici, maji své limity a jejich vyuZiti je pouze doplfikové. Pfesto je znatelny rostouci trend
vyuziti jizdniho kola k pfepravé, at uz na zakladé naméfenych intenzit, nebo rostouciho podilu
prepravni prace, ktery byl poslednim dopravné-sociologickym priizkumem vyhodnocen na 5 %.

Je jizda na kole v Brné bezpeéna? Pfi méfeni bezpecnosti dopravy se mizeme opfit o tvrda data,
zejména diky statistikam, kdy Policie CR poskytuje veskeré detailni informace o zaznamenanych
dopravnich nehodach. Tyto statistiky mohou vyrazné pomoci pfi identifikaci nebezpeénych mist.
Poget nehod s lehkym, t&Zkym nebo smrtelnym zrané&nim je v evropském srovnani spiSe
podpridmérny. Tyto zavéry vS§ak prameni pouze z omezenych statistik, kdy velka vétsSina nehod neni
zaznamenana ve statistikdch PCR. Zaroven bylo také zjisténo, Ze relativni nehodovost cyklisttl
zUstava velmi vysoka a cyklisticka doprava tak rozhodné nemuize byt oznacena jako bezpecna.
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Pozornost se obratila i k pocitu bezpeéi a zkuSenostem z provozu samotnych cyklistll, které tento
trend potvrzuji, a oblané se ve mésté citi ohrozeni. Nejvice pak pravé dopravou (zejm.
automobilovou), jsou Casto svédky konfliktt, kdy dochazi k ohrozeni, omezeni nebo verbalnim
utoklim. Zarovent mizeme pozorovat napéti a agresivitu mezi cyklisty a Fidic¢i automobilt.

Chceme, aby lidé vyuzivali kolo k prepravé? Analyza strategickych dokument( na vSech urovnich
spravy ukazala, Ze mésto, kraj i stat si kladou za cil zvySeni podilu cyklistické dopravy na délbé
prepravni prace, ¢ehoz chtéji dosahnout zlepSovanim podminek pro cyklisty. Mé&sto Brno ma kvalitni
nadfazenou dopravni strategii, Plan mobility. Cyklogenerel, zpfesniujici rozvoj cyklistické dopravy, je
ale zastaraly a tato Strategie je jeho aktualizaci. Zaroven se vSak ukazuje, Zze naplfiovani Planu
mobility se nedafi (resp. neni mozné ho vyhodnotit) a nékteré kroky mésta jsou v pfimém rozporu
s deklarovanymi cili. Obdobné je na tom statni Koncepce aktivni a méstské mobility, ktera obsahuje
uzitené kroky vedouci k usnadnéni rozvoje cyklistické dopravy, ale jeji cile nejsou bohuzel
naplfiovany. Nova ambiciézni Koncepce rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji obsahuje celou
fadu uzitecnych cilu. Prestoze jsou krajské koncepce zaméfeny spiSe na propojovani venkovskych
obci, Brno jako centrum regionu je vyznamnym spoluaktérem naplfiovani této koncepce. Jeji pfijeti
v roce 2024 vSak brani vyhodnoceni samotného naplfiovani. Obecné se ale ukazuje, ze strategické
plany bez politické viile vedouci k jejich naplfiovani jsou spiSe souborem pfani.

Jaky je stav souc€asné infrastruktury pro cyklisty? Pfestoze se na Uzemi Brna nachazi vice jak
100 km opatfeni, z celkoveé délky komunikaci se jedna pouze o 6 %. Kvalita této infrastruktury navic
neni uspokojiva. Obecné je brnénska infrastruktura pro cyklisty nespoijita, koncici nevyhovujicim
feSenim, kdy cyklista musi sam hledat bezpecné feSeni. Na fadé mist jsou namisto cyklopruht
nevyhovujici piktogramy. Pokud uz je nékde umistén cyklopruh, velmi €asto v ném parkuji vozidla.
Drtiva vétSina jednosmérek (92 %) stale neni obousmérna pro cyklisty. Samotné cyklostezky
mnohdy nejsou pohodiné kvili smiSenému rezimu a velké intenzité pésich uzivatell, stavu povrchu
nebo vysokym obrubnikim. Pro cyklopruhy i cyklostezky plati, ze se €asto zanedbava jejich zimni
i letni udrzba. PfestoZe jsou hlavni rekreacni trasy vyznaceny a Brnem prochazeji dvé dalkoveé trasy
EuroVelo a cela fada dalSich regionalnich tras, uzivateldm chybi znaceni, které by je bezpecné
navedlo do centra mésta. Nejnebezpeénéji se cyklisté citi v centru mésta na tzv. malém méstském
okruhu a na radialnich komunikacich vedoucich do centra. Chybéji jim také bezpelna feSeni
(podjezdy, lavky, pfejezdy) na mistech, kde musi pfekonavat frekventované komunikace.

Jaka hlavni infrastruktura se planuje do budoucna? Pomérné rozsahla kapitola vénujici se
pfipravovanym projektdm nové cyklistické infrastruktury identifikovala téméf 95 km novych
cyklistickych opatieni vdeho druhu, pfevazuji v8ak oddélené stezky. Horizont realizace, kdy veskera
dnes planovana infrastruktura mize byt hotova, se odhaduje do 10 let. Existuji rovnéz prilezitosti,
jako napf. rozsifeni oblasti placeného stani a rozSifeni sité cykloobousmérek. Pfi blizSim pohledu na
planované zmény se vsSak ukazuje, Zze plany mésta na rozSifeni infrastruktury pro cyklisty se
soustieduji na stezky spiSe rekreaéniho vyznamu mimo centrum mésta, které je ale z pohledu
cyklist nejvice problematické. Chybéji plany na dofeSeni hlavnich bariér v Uzemi, které mize
vyresit vystavba novych podjezdl nebo lavek. Celkova délka planovanych opatfeni tedy musi byt
navy$ena.

Ostatni infrastruktura. Mezi dopliikovou infrastrukturu patfi zejména stojany na kola. Ty se
v poslednich letech dafilo stavét téméfF ve v8ech Castech Brna a dnes jich je pfes 300. Kromé nich
mésto vybudovalo i servisni stojany podél frekventovanych stezek. DalSi zahu$téni stojanovych mist
narazi na limity prostoru na pochozich plochach (chodniky, zelef) a je potfeba hledat mozné
alternativy budovani stojant, napf. namisto parkovacich mist. Potfebu zvySovani po¢tu odkladacich
mist pro kola zpuUsobuje i rozmach sdilenych prostfedkl, které jsou zde odkladany. NejvétSim
problémem je nedostatek chranénych parkovacich stani, ktera v Brné znatelné chybéji, zejména
v blizkosti pfestupnich uzlll, v mistech rekreace apod.



Na kolech i s ndkladem? Trend kargo kol dorazil i do Brna. UZ dnes je nékteré firmy pouZivaji
k prepravé zbozi v centru mésta. Samotné mésto v8ak tento trend nijak nepodporuje a projekt
prekladisté zbozi nebyl dokonéen. Pfesto podle nazoru mnohych ob&anu by bylo vhodné podporit
uzivani kol napf. zfizenim pujéovny nebo podporou sdilenych kargo kol pro dopravu osob i zbozi.

Podporuje mésto sdilena kola? PfestoZe rozvoj uzivani sdilenych kol byl v poslednich letech ve
vSech evropskych méstech pomérné Zivelny, podafilo se Brnu vytvofit ramec fungovani, ktery
zahrnuje pravidla provozu, rezim sankci v pfipadé nedodrzeni pravidel umistovani kol na méstem
stanovenych mistech a také systém podpory (2x 30 minut zdarma pro vSechny uzivatele). Pfresto
vyuziti sdilenych kol neni tak vysoké jako v jinych méstech, coz souvisi s obecnym stavem
cyklistické dopravy v Brné. Mezi dalSi pfi€iny ale muze patfit napF. i Spatna redistribuce kol.

Jak funguje rozvoj cyklistické dopravy? Hlavnim organiza¢nim ¢lankem rozvoje cyklistické
dopravy je Odbor dopravy MMB, na kterém pracuji pouze na 1,8 Gvazku 2 lidé povéreni feSenim této
oblasti. Zaroven ale spolupracuji s ostatnimi kolegy uvnitf MMB nebo napf. se specialisty z BKOM.
Vytvoreny jsou i pracovni skupiny — technicka a koncep¢éni — feSici cyklodopravu s ostatnimi subjekty
(PCR, DPMB apod.). Pfestoze vsichni zminéni maji jasné vymezené Ukoly a kompetence, neméa
rozvoj dopravy piesné stanovené cile a akéni plan, podle kterého by se bylo mozné orientovat. Casto
je tak fada opatfeni &i novych realizaci spiSe reakci na stavajici situaci a podnéty z vnéjsSiho
prostfedi (vefejnost). To doklada napfiklad proces investi€nich zamér(, kdy jsou postupné
schvalovany zaméry, které nelze povazovat za prioritni Ci potfebné a jejich dalSi realizace pak muze
byt opozdéna setrvanim v tzv. operativnim planu. Naopak u procesu, kdy je zadouci sbirat podnéty
od verejnosti, se dafi tyto procesy automatizovat (viz sbér podnétd pro budovani stojant). Hrozbou
naplhovani jakékoli strategie pak mlze byt nerespektovani pfijatych cild, jejichz naplfiovani nemuaze
spocivat na omezeném poctu Ufednikd vénujicich se cyklistické dopravé, ale musi byt vSéeobecné
respektovany vSemi aktéry rozvoje dopravy (Ufednici, zaméstnanci méstskych firem apod.).

Budou na to penize? Kvuli slozeni rozpo¢tu mésta a rozdéleni jednotlivych polozek podle ucelu je
Casto velmi tézké vycislit pfesné naklady na cyklistickou dopravu. V celkovém objemu prostredki
investovanych do dopravy jsou ale ¢astky spojené s cyklistickou dopravou (napf. tvorba cyklopruh()
zanedbatelné. Obdobné Ize pohliZzet i na cyklostezky vzniklé v ramci celkovych rekonstrukci ulic.
Prostor vénovany cyklistdm neni fadové drazsi nez prostor vytvofeny pro parkovani. Jedinou
nakladnou polozkou cyklistické infrastruktury jsou stezky na samostatnych télesech mimo pozemni
komunikace. Analyzou externich zdroji byly vSak zjistény dotacni tituly, o které se miize zazadat.
Zde je hrozbou pouze nedostatecna pfipravenost jednotlivych projektu.

DalSi identifikované problémy cyklistické dopravy. Na zdkladé Cykloankety byly dale popsany
problémy, které nebyly zminény v ostatnich kapitolach. Patfi mezi né feSeni navaznosti cyklistické
dopravy a VHD, kdy po zavedeni zakazu elektrokol a poplatku za pfevoz bézného kola mifila cela
fada podnétl a stiznosti od cyklistt na zruSeni téchto novych opatteni. Cyklistickou dopravu a VHD
je potfeba vnimat jako systémy, které se navzajem doplnuji. DalSim problémem je docasna
infrastruktura, resp. fedeni navaznosti pro cyklisty i v pfipadé uzavirek a objizdék. Velmi Casto
dochéazi k opomenuti cyklistické dopravy a vytvaieni nebezpeclnych situaci.
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Doporuceni do navrhové Casti

1. TVORBA PLANU SITE CYKLISTICKYCH TRAS

Za nejdulezitéjSi prvek Strategie rozvoje cyklistické dopravy povazZujeme tvorbu hierarchického
planu sité cyklistickych tras. Tento plan by mél obsahovat patefni trasy spojujici obytné celky na
okraji mésta s centrem mésta, stejné jako centrum mésta s okolnimi obcemi. Soucasti planu by mél
byt rovnéz kategorizovany navrh infrastruktury, ktery blize nastini mozna FfeSeni vzhledem
k oCekavanym intenzitam cyklistické dopravy a také intenzity IAD a VHD v pfipadé&, Ze jsou trasy
soucasti téchto komunikaci nebo intenzit chodct v pfipadé smiSenych stezek. Predpokladem pro
vznik tohoto planu musi byt model cyklistické dopravy reagujici na stanovené cile dopravy v souladu
s Planem mobility.

2. PRINCIPY REALIZACE OPATRENI A JEJICH STANDARDIZACE

Je potfeba stanovit, jakym zplisobem realizovat jednotliva opatfeni tak, aby byla v souladu s Planem
mobility. KliCova je rovnéz standardizace opatfeni, ktera zabrani opakovani &astych chyb pfi
navrhovani cyklistické infrastruktury. Vytvofeni vzorovych feSeni muaze proces tvorby do jisté miry
automatizovat bez nutnosti zasahu do kazdého jednotlivého opatfeni. Doplfiujicim cilem muze byt
i tvorba orienta¢niho znaceni.

3. PRIORITIZACE REALIZACE OPATRENI

Je nutné urcit priority vystavby sité cyklistické infrastruktury tak, aby byly primarné realizovany useky
s nejvys$§im potencidlem pro rozvoj cyklistické dopravy vzhledem k celkovym nakladim takové
realizace. Soucasti prioritizace by mél byt i financni plan.

4.  ODSTRANENIi ZAVAD SOUCASNE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

PfestoZe jiz nékteré useky komunikaci obsahuji chranéné opatfeni pro cyklisty, ¢asto mohou
obsahovat dil&i zavady — nezajisténi navaznosti, nevhodny povrch, nevhodné znaceni. | tyto useky
je potfeba zlepSovat podle nastavenych standardu feseni.

5. UDRZBA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
Vytvoreni planu zimni Udrzby cyklistické infrastruktury a zajisténi udrzby i béhem cyklistické sezony.
Vytvoreni fungujiciho modelu jednoho spravce a doplnéni finan¢éniho ramce.

6. PODPORA CYKLISTICKE DOPRAVY

Vhodna komunikace a informovanost vefejnosti o pfinosech cyklistické dopravy mlze usnadnit
pFijeti zmén obany a snizit napéti mezi jednotlivymi uzivateli dopravnich modd. Spoluprace
s ob&anskymi iniciativami mlze zlepSit spolupraci mésta s vefejnosti. Toho Ize docilit zvySenim
komunikace pomoci osvétovych akci a kampani.

7. ZAJISTENIi VYSTAVBY DOPLNKOVE INFRASTRUKTURY

Vytvofeni chranénych stani pro jizdni kola, doplnéni stavajicich odkladacich mist a oddéleni
sdilenych kol od kol soukromych. Tvorba doplfikové infrastruktury u terminald VHD a na pfestupnich
uzlech.

8. PODPORA SDILENYCH KOL

RozSifeni podpory sdilenych kol, napf. kombinaci s pfedplatni jizdenkou na MHD. Systém
zvyhodnéni v pfipadé odstaveni kol na mistech s vysokou poptavkou nebo v nedostatkovych
lokalitdch. LepSi distribuce jizdnich kol v uzemi.

9. PODPORA MULTIMODALITY

Umoznit kombinovat cyklistickou dopravu s VHD v ramci MHD i v ramci IDS JMK. Umoznit pfepravu
kol v prostfedcich VHD, a to formou tarifd i vybavenosti voz({l. Zajistit bezpe¢né a komfortni vybaveni
pro cyklisty v pfestupnich uzlech.

10. PODPORA MESTSKE CYKLO LOGISTIKY



Spoluprace s dopravci za u€elem zasobovani kargo koly v mistech, kde je to Zadouci (méstska
pamatkova rezervace). Podpora kargo kol prostfednictvim dotaénich schémat nebo moznosti jejich
zapuijceni.

11. SBER DAT O CYKLISTICKE DOPRAVE

Zajisténi funkénich scitacu cyklistické dopravy a jejich umisténi na strategickych bodech mize
pFispét k lepSimu vyhodnoceni rozvoje ¢i argumentaci potfeby zavedeni novych opatfeni. Dulezita
jsou i opakovana dotaznikova Setfeni a dal$i doplrujici prlizkumy, jez mohou pomoci odhalit jevy,
které nelze sbirat.

12. STANOVENI MERITELNYCH CILOVYCH HODNOT

Je vhodné zvolit kvantifikovatelné ukazatele rozvoje (indikatory) jako kontrolni vystupy naplfovani
Strategie. Mezi tyto indikatory mlze patfit podil cyklistd na celkové délbé prepravni prace, podil
cykloobousmérek na jednosmérnych Usecich, pocet cyklistll na stezkach, pocet vypuijcek sdilenych
kol apod.

13. ZAJISTENI LIDSKYCH ZDROJU
NavysSeni poctu pracovnikl v oblasti cyklodopravy, vétSi specifikace jednotlivych Ukoll a jejich
svéfeni konkrétnim osobam miize zajistit efektivni plnéni stanovenych cilu.

14. ZAJISTENI PROJEKTOVEHO RIZENI
Je nutné stanovit takové cile, které budou Casové ukotvené a jejichz plnéni bude mit pfedem
stanoveny okruh fesitelt a spolupracuijicich.

15. ZAJISTENI FINANCOVANI

Alokace konkrétnich &astek na zajiSténi realizace stanovenych cill nebo alokace predem
deklarované castky v ramci ro¢niho rozpoctu muze pomoci blize stanovit rozsah dosazitelnych
zmeén. Finan¢ni plan by mél obsahovat i stfrednédoby vyhled.
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SILNE STRANKY

opakujici se dopravné-sociologické
prizkumy

velké mnozstvi zdroju dat pohybu cyklist(
silna a rostouci zakladna cyklistt

kvalitni podklady v podobé stavajicich
strategii

dobra data o nehodovosti

identifikace nebezpecnych mist na
zakladé dat o nehodach

stavajici cyklostezky
existujici infrastruktura podél fek
zasobnik projektl

moznost zdvojnasobeni stavajici
infrastruktury

velky pocet stavajicich stojani

definovany jednotny styl stojan
servisni stojany u stezek

vyuZiti kargo kol soukromymi subjekty pro
zasobovani a rozvoz zasilek v centralni
¢asti mésta

moznost zasobovat v centralni ¢asti mést
béhem celého dne

jasné definovany systém fungovani
Sdilené mikromobility

dotované jizdy zdarma na sdilenych
kolech

automatizovany sbér podnéti na budovani
stojant

fond mobility ur€eny pro financovani
udrzitelnych forem dopravy

moznost prfevozu kol v MHD

PRILEZITOSTI

rostouci podil cyklistické dopravy

90 % obyvatel zije v dostupnosti 30 min.
jizdy na kole od centra

rozvoje elektrokol — zvySujici se
dostupnost uzemi mésta

vétSina komunikaci ma nizky ¢i zadny
podélny sklon
ambiciozni plan Jihomoravského kraje

moznost vyuziti celoevropskych indikatord
SUMI

moznost zpfesneéni cilll Planu mobility
novou Strategii rozvoje cyklistické dopravy

moznost feSeni problémovych mist dle
zdznamu o nehodach

snizeni relativni nehodovosti diky
vystavbeé kvalitni a bezpecéné infrastruktury
nebo snizeni rychlosti vozidel

dostavba VMO a moznost zklidnéni
dopravy v centru mésta

spojeni existujicich ¢asti infrastruktury

rozSifovani oblasti placeného stani (zén

30 a cyklobousmérek)
rekonstrukce krizovatek fizenych SSZ
rekonstrukce stavajicich pésich lavek

umistovani kol do zbytkovych prostort ve
vozovce

zajem o vyuziti chranénych stani
zajem o kargo kola ze strany obyvatel

kargo kola jsou z&asti vhodna alternativa
pro nahrazeni zasobovani centra mésta
téZkymi vozidly

propojeni s MHD

zaclenéni potieb cyklistické dopravy do
rozhodovacich procesl napfi¢ ifradem
a méstskymi organizacemi

dotace ze SFDI/ITI
socialni klimaticky fond

vytvofeni chranénych parkovacich mist
v prestupnich uzlech

podpora prevozu kol v prostifedcich VHD
(vice mista, sniZeny tarif apod.)

SLABE STRANKY

hare dostupné okraje mésta s prevazujici
obytnou zastavbou

kvalita dat o pohybu cyklistt
nizky podil cyklistické dopravy
nerespektovani Cyklogenerelu

nedostate¢né napliovani cilil Planu
mobility

velmi nizky subjektivni pocit bezpeci

velmi vysoka relativni nehodovost pfi
srovnani s ostatnimi dopravnimi médy

nedokonc&ené pateini dopravni stavby
vysoka intenzita IAD

izolovanost opatreni a jejich nedostatec¢na
délka (necelych 6 % celkové délky
komunikaci)

absence feSeni v kfizovatkach
Spatné povrchy

absence zimni udrzby
smisSeny pohyb s chodci
chybéjici podjezdy

nevyhovuijici lavky

HROZBY

cyklisté tvori uzkou demografickou
skupinu

zvySujici se pocet automobill a jejich
rostouci intenzita

predsudky ohledné kopcovitosti mésta

nizka podpora cyklodopravy z narodni
urovné

zvySovani napéti a agresivity mezi
Ucastniky provozu

zvySujici se pocet nehod se zvySujicim se

podilem cyklistické dopravy

zachovani vysokych intenzit IAD v centru
NESE]

zaparkovana vozidla v pruzich pro cyklisty

rostouci intenzity pésich a cyklistu na
smisSenych stezkach

priprava projektt s malym vyznamem
a vysokymi naklady

nedostatek chranénych stani snizuje
potencial multimodalniho vyuZiti kol

nezajem o sdilena kola z divodu Spatné

infrastruktury pro cyklisty

nejistota spojena se zménami
v povolovacich procesech

Spatna koordinace staveb

preference jinych typt dopravy na Ukor
cyklistické dopravy

nedostatecna pfipravenost projektl pro
moznost zazadani o dotaci

nedostatek financi na vybudovani sité
infrastruktury

regulace pfevozu kol a obecné nizka
kvalita mozZnosti pfepravy kol ze strany
dopravcli VHD
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Stezka pro cyklisty
——  Stezka pro chodce a cyklisty (délend)
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Sdilena mikromobilita
odkladaci mista dle Trzniho Fadu (28. 6. 2024)

[] Hranice Brna

®  Méstsky stojan
®  Misto pro motocykly / kolobézky / kola

° Virtulni odkladaci misto
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Vypordadani pfipominek k Analytické ¢asti Strategie rozvoje cyklistické dopravy ve statutarnim mésté Brné

PFipominka

Vyporadani

6.12. 2024

V mapovych vystupech analytické ¢asti se Gasto opakuje vrstva ,,Sit cyklotras okolo Brna“, ktera odpovida navrzenym cyklokoridordm z krajské Koncepce. Nazev vrstvy mi

Dle jednotného nazvoslovi je v Analytické Casti Strategie pouzivan pojem "cyklotrasy" pro koridory pozemnich komunikaci, na kterych je

JMK prijde zavadejici, jelikoZ se jedna o de facto myslené Cary, které nejsou v uzemi vyznaceny jako cyklotrasy a ani na nich ¢asto nejsou v sou¢asné dobé Zadna opatreni pro . o . . N Y .
cyklisty. Jedna se o ndvrh tras, na kterych by opatreni pro cyklisty méla byt primarné pfipravovana. Proto se domnivam, Ze nazev ,navrhnutd opatreni v okoli Brna“ nebo vyt}/cevnavtra%a F,)r,? cyklisty i %‘a “predpokladti absenfe Cyk|00p?tl’eﬂl’lﬂ. Na tuto skutecnost bude znovu upozornéno v textu tak, aby nedoslo
k zaméné pojm "cyklotrasa", "cyklostezka" nebo "cykloopatreni”.
obdobny by byl lep$i.
10.12. 2024 |J4 naopak dochéazim k zévéru, Ze Brno nema funkéni model dopravy cyklistd, pfestoZe si ho nechalo zpracovat a analyza o ném ml¢i. Ten by totiz mohl oddvodnit, pro¢ se ma Clenové KCSk byli v ramci projednani pfipominek informovani o zdméru zpracovani modelu cyklistické dopravy. Objednatelem je OD
Brno na kole |hlavné stavét v centru a ne v polich na okraji a na kolik cyklistt v horizontu v daném misté cilime. MMB, zpracovatelem modelu bude spole¢nost BKOM, a.s.
Chybi mi zhodnoceni, zda méstem pripravované projekty elementarné obsahuji adekvatni cykloopatreni, a zda se nejednd pouze o udrzbu nebo opravy nebo legalizace. Jednotlivé projekty jsou popsany v Analytické ¢asti v kapitole 1.5.
Clenové KCSk byli v ramci projednani pfipominek informovani o skuteénosti, 7e se nejedna o vycet projekt k realizaci ve smyslu Akéniho
Autofri tvrdi a to je rozpor s dosavadni skute¢nosti, Ze rocné mésto asi bude realizovat 10 km opatieni po dobu 10 let. planu. Jedna se pouze o vycet projektl pfipravenych minimalné ve fazi studie, jejichz moznou realizaci odhadli zpracovatelé Analytické
¢asti v max. horizontu 10 let.
Autofi Analytické ¢asti si uvédomuji, Ze piktogramové koridory nelze oznacit za bezpecnou a infrastrukturu pro cyklisty, a tento fakt je
L 3 . Y L L L nékolikrat popsan véetné pomérné rozsahlé kritiky naduzivani piktogramovych koridord ve mésté Brné. Jejich délka a pomér viéi ostatni
Nesouhlasi's tim, aby byly piktogramy/cykloobousmérky poditény do celkové délky cyklistickych opatreni cykloinfrastrukture je vSak zasadni pravé pro Analytickou ¢ast. Obdobné to plati i pro cykloobousmérky. Analytickd ¢ast uvadi i jednotlivé
délky pro kazdé opatieni a dale tato opatieni déli na segregacni a integracni.
PoZaduje doplnit povinnost budovani parkovacich domd s moZnosti parkovéani jizdnich kol. Doplnéno.
Pozaduje doplnit do AC informaci o zpracovévaném modelu cyklistické dopravy. Doplnéno.
10.12. 2024 . < . i 5
BKOM Obrazek 7: Casova dostupnost centra na kole — neviditelna legenda Upraveno.
Obréazek 9: Doplnit, co znamena 54 % cyklist( jezdi celorocné véetné zimy? Chybi jak pravidelné, za jakym ucelem, nevypovidajici graf. Behem KCVSk bylo V\fvétleno, e t_yto erfhy zjisténi sloui po?ze pro Vyjé.(.j Fgm’ t.rem,ju: kterylmezi cyklisty planijev, Clu'lemf:\l/kloankety
nebylo zjistovat dalsi podrobnosti. Tyto informace Ize pravdépodobné zjistit, nicméné nemdame pro takova zjisténi vyuziti.
Obréazek 5 - dostupnost do vzdalenosti 5 km? Neni vypovidajici, zejména vzhledem k ohranicené oblasti, ktera vykazuje komunikace se sklonem 6-7 % Analyticka ¢ast dale zminuje (text pod obrazkem), Ze je nutné brat v potaz georeliéf mésta, a dale tento predpoklad rozviji.
Obrézek 7 - Casova dostupnost do centra..., rozpracovani konkrétnich cilovych oblasti (§koly, tFady, primyslové zény, volnoGasové aktivity (bazény, sportovisté), pfiroda), Casova dostupnost znovu pouze popisuje a potvrzuje obecné zavéry analyzy a neklade si za cil analyzovat dostupnost konkrétnich
chybi feSeni extravildanu cilovych oblasti.
Nedostate¢nost zasadnich Udaji tykajici se obyvatel a vyuzivani kola na Gzemi mésta Brna, RozloZeni cyklistd dle véku miZe byt zavadéjici, pokud se dale nerozpracuje na
Cetnost jizd v ramci dne, tydne a roku a zejména ucel a cil téchto cest na kole. Nedostatecna analyza jak Cetnosti tak ucelu vyuZiti kola - rekreace, sport, pravidelna dojizdka do
zaméstnani - rozloZeni dle véku a poctu cyklistd. Délba piepravni préace a indentifikace cyklistické dopravy vymezena pro dojizdéjici za praci a do $kol a rekreacni cyklisté nelze |Béhem KCSk bylo vysvétleno, Ze tyto druhy zjisténi slouzi pouze pro vyjadieni trendu, ktery mezi cyklisty panuje. Cilem Cykloankety
Uplné jednoznaéné rozlisit dle typu dopravniho prostiedku (napf. na silniénim kole dojiZdi cyklisté do zaméstnani)~, jak je uvedeno v dokumentu (kapitola 4): ,,Naptiklad data o |nebylo zjistovat dal3i podrobnosti. Tyto informace Ize pravdépodobné zjistit, nicméné nemame pro takova zjisténi vyuZiti.
typu pouZivanych kol (pfevaZuji MTB a silniéni kola) stale ukazuji, Ze primarnim tucelem porizeni kola je rekreace, resp. jeho uZivatelé hledaji univerzalnost pouZiti pro rekreaci i
dopravu.,, Chybi konkrétni Ciselné ddaje a jejich analyza.
Ohledné definice cill - doporuc¢ujeme do navrhové ¢asti vymezeni hlavnich tras a cild. Jejich popis a doba za kterou je mozné na kole dosahnout v rémci tohoto cile s ohledem
na cykloopatieni (stezka, pruh, jizda v provozu a zdrZeni na kfiZovatkach). Ukézka vzdalenostiv grafu od bodu z centra nema vypovidaci hodnotu. Zaroveri chybi analyza intenzit |Bude feSeno v ramci zpracovani modelu cyklistické dopravy.
cyklistt na komunikacni siti a cyklostezkach na dzemi mésta Brna a vyhodnoceni cilové a zdrojové dopravy cyklist.
Probihaji pravidelna roéni séitani cyklistické dopravy. Doporuc¢ujeme prehlednou analyzu vyhodnoceni dat ze séitaéu cyklistické dopravy na uzemi mésta Brna na jednotlivych | . . e L , o . e . . . o,
. . . . . . L i 3 R R . . L. . N . . o Udaje ze scitacll nelze brat jako relevantni zdroj, viz str. 22. Z tohoto divodu neni mozné blize analyzovat variace intenzit cyklistické
usecich dle délby prace dle pracovnich dnu a vikendd, roéniho obdobi a popis na uzemi mésta Brna. Neni uveden prehled z ro¢nich prizkum( poptévky v ¢ase — variaci béhem dopravy.
tydne, dne. Neni uvedena zavislost (zda je) na poéasi a dnii v roce (sniZzeni poptavky v zimnich mésicich a o kolik).
Pokud chybi kvalitni monitoring cyklistické dopravy a vyhodnoceni za cely rok - jak je uvedeno - pak je v rozporu, Ze existuje velké mnoZstvi dat o pohybu cyklistd jako silna Timto zavérem je mysleno zejména "velké mnozstvi zdroji dat o pohybu cyklistd" (pfima citace) (napf. data aplikace STRAVA a DPNK).
strdnka. Pochybna kvalita dat o pohybu cyklistl je vyjadiena jako slabd stranka.
Odkazujeme se na pfimou citaci UPmB. "Koncepce obsluhy mésta nemotorovou dopravou je tvofena: trasami pro cyklisty, z nichZ v
V rémci popisu nového névrhu UPmB. Nesouhlasime s tvrzeni, Ze ,,v souladu s Ndvrhem UPmB je cyklistické trasy mozné umistit kdekoliv.“ Nasledujici véta pak sdéluje jinou gmﬁd(,é E(,js,“, UPmB 2,‘3 Souhrnny vykrels dopravyjs?yjalfo ” \_/yb_rvan,é samo.statnz‘é cyklotrasil” zobrafeny fy: _I’(teré tv(jfl’pfevdinf? pdterni
definici. ,,Uzemni plén — ndvrh mnohdy ,,nastifiuje* zékladni sméry vedeni cyklotras bez hlub$iho priizkumu.“ Doporuéujeme Upravu tohoto odstavce v souladu s funkci reg/olnallm mi ostatni Cykvlélxasy YEdf né,’ Savm,osm,me,, vln?{ncr ulicniho prof{lu r.1e/sou vyznaceny a pripoustéji se ve vsech plOChaf hs .
B} ) j rozdilnym zpusobem vyuziti". JelikoZ patefni regionalni sit cyklotras nedefinuje Koncepce cyklodopravy JMK a Cyklogenerel mésta Brna je
uzemniho plénu. jiz prekonany, bude Navrhova &ast této strategie jedinym platnym podkladem pro zohlednéni v UP, ZUR a ostatnich strategickych
koncepcich.
Ke strategickym dokumentt je Zadouci doplnéni dalsich dokumentd pfijatych méstem o cyklistické dopravé na Gzemi mésta Brna, které jsou v souc¢asnosti v platnosti.
Zejména napf. Nafizeni SMB ¢. 14/2024 O pozadavcich na vystavbu ve statutarnim mésté Brné (brnénské stavebni pfedpisy), ktery velmi zdsadnim zpisobem investordm
upravuje podminky z hlediska cyklistické dopravy. PoZaduje zfizeni stanovist pfi vypoétu potieby volnych parkovacich stani pro kola pro navstévniky, ktera mohou byt umisténa |Doplnéno do kap. 1.6.1. Cyklostojany. Nejedna se totiz o strategicky dokument v pojeti této kapitoly.
i do uli¢niho prostranstvi. Prévé analyza stavajiciho a budouciho vyvoje cyklistické dopravy by méla zohlednit a zaclenit tuto novou povinnost a s tim i nové potreby a néroky na
verejny prostor.
{e vdol_(u:'{)entlu nékolikrat sdve[(-eno, Ze ,,vldlm.atlcke ,c_;odmlnk{/nema/l zasadni vliv na rozvoj cyklistické dopravy“— napf. strana 33, dale pak v SWOT analyze je uveden tento jev Upfesnéno v kapitole 1.1.1. Demografické a geografické podminky.
ako ,,silnd stranka“. Doporu¢ujeme upresnit tuto silnou stranku.
10.12. 2024 Nedomnivame se, Ze monitoring ¢i identifikace problematickych mist Ize oznacit za silnou stranku, jelikoz k této ¢innosti nedochazi
BKOM Kapitola 1.2 Bezpecnost a cyklisticka doprava Silna strénka - ,,dobréa data o nehodovosti“ - spise pravidelny monitoring nebezpeénych dsekd, identifikace problematickych systematicky a problematickd mista stéle nejsou komplexné fesena na zakladé téchto zjisténi. Dle doporuceni konzultantd JASPERS neni

mist, atd., nulovy narust tézkych a smrtelnych zranéni cyklistd atd., lépe vystihuji silné stranky z hlediska bezpe&nosti.

vhodné upozorfiovat na nizky pocet umrti a tézkych zranéni jako na silnou stranku, jelikoz to mize implikovat zavér, ze cyklisticka
doprava na uzemi Brna je bezpecnd, coz zavéry této kapitoly jednoznacné vyvraceji.

V Kapitole 1. 3 ohledné sité komunikaci doporucujeme upresnit, které sité komunikaci se kapitola tyka. Kapitola obsahuje pouze popis méstskych radial a okruht bez jakékoliv
vazby na cyklistickou dopravu. Bylo by vhodné uvést kompletni komunikacni sit na Gzemi mésta Brna s jednotlivymi tiidami, zafazenim a i¢elem a s konkrétnimi opatienimi,
které podporuji cyklistickou dopravu. Jedna se o komunikace v oblasti reZimu Zén 30 (16 % komunikaci spadajicich do zén 30), zavadéni OPS nebo navrhu novych sdilenych
z6n véetné. Takto popsano je dost zavadéjici. (popis dalsich komunikaci kapitola 1. 4. 3. Srovnani intenzit automobil( a cyklistd na komunikacich dle s¢itani, uvedeni
problematickych mist.

Kapitola slouzi jako vysvétleni problematiky vysoké intenzity IAD v centralni ¢asti mésta (obdobné v UAP). Jedna se o dovysvétleni dvou
nejproblemati¢téjsich bariér z pohledu cyklistd, tedy pocit nebezpedi v centru mésta a vysoka intenzita IAD v centru mésta. Kapitolu Ize
prejmenovat napf. na "Vliv feSeni IAD na cyklodopravu v centru mésta" nebo "Cyklodoprava a intenzita IAD na siti komunikaci". Obsluzné

komunikace a zavddéni zén 30 se vénuje kapitola 1.4.3. Stavajici cykloopatfeni — plosna.

Infrastruktura pro cyklisty na izemi Brna je kvalitné popséna s pfinosy i svou problematikou, ovSem shrnuti a SWOT analyza nezohledriuje zasadni body podrobnéji uvedeny v
Kapitole 1. 4. jak vypis silnych strének (moZnosti cykloopatieni na zklidnénych ulicich, navrhy cykloobousmeérek, zavedeni cykloopatieni v novych projektech a neni uvedena

problematika v ramci slabych stranek — vysoka intenzita - nizka kapacita cyklostezek tzv. pfeplnénost, nemoznost oddéleni chodcu od cyklistu s ohledem na $itkové
usporadani, prudké sklony a nebezpecné podjezdy s ohledem na Sitku...

Nékteré body jsou jiz soucasti SWOT analyzy kapitoly 1.5. Dil¢i body dopInény.

Kapitola 3. 1 Cyklisticka doprava a VHD
Doplnéni piestupnich uzlii - zastdvka Lesnd, Reékovice, nédrazi.

Doplnéno do kap. 3 (Cyklistickd doprava a VHD).

Doporucéeni analyzy vyjmenovanych uzld z hlediska moZnosti pfepravy kola, pfistupu s kolem na pfedmétnou zastévku - vlaku, tramvaje, autobusu, moZnost bezpeéného
odstaveni/parkovani kola. V ndvrhové ¢asti pak konkrétni ndvrhy pro pfistupnost, vybavenost a informovanost cyklist( v daném uzlu. Vzhledem k multimodalité je ddleZita
analyza moznosti prepravy jizdnich kol v jednotlivych subsystémech dopravy. V souvislosti s pfedplatnymi jizdenkami je nutné uvést neexistence vyhod pro pfepravu kol.

Doplnéno do kap. 3 (Cyklisticka doprava a VHD).

Dalsi druh multimodality a to cyklisticka doprava a IAD neni zminén. Nejsou mapovany lokality moZnosti parkovani aut a odstaveni/parkovani kol. Napf. domy P +R - Polni —
nabizi moZnost odstaveni kol.

Doplnéno do kap. 3 (Cyklistickd doprava a VHD).

Doporucujeme dopracovat SWOT analyzu z hlediska multimodality — zejména z hlediska: Instalace krytych a zabezpecenych parkovist pro kola pobliZ nddraZi a zastavek
verejné dopravy, vybaveni kamerami a pfistupovymi kartami pro zajisténi bezpecnosti. PrileZitosti: Podpora pfepravy kol ve verejné dopravé, napfiklad vyhrazenim mist pro kola
ve vlacich a autobusech, aby cyklisté mohli snadno kombinovat rizné druhy dopravy. Umisténi informacnich tabuli a navigacénich systémd, které ukazuji cyklistim, kde mohou
sva kola bezpecné odloZit a jak se dostat do prestupniho uzlu. Slabé stranky: Poplatky za prepravu kol ve verejné dopravé a zruseni bezplatného prevozu kol pro predplatitele
dlouhodobych jizdenek ve vefejné dopravé. Na uzemi mésta Brna v pfestupnich uzlech doplnéni umisténi cyklistickych boxu a skfinék, kde si mohou cyklisté bezpeéné uloZit
svd kola cyklistickych boxy a skiinék, parkovaci domy a moznosti parkovani kol, zajisténi pfestupnich P+B. Chybéjici rampy a bezbariérovy pristup nejen k Zelezni¢ni doprave.
Neni zajistén pohyb s tézkymi koly. Chybi bezkolizni pfistup na pfestupni uzly s jinymi druhy dopravy. Omezeni zejména sezénni u regionalnich linek, kdy a kde mohou byt kola
prepravovana ve verejné dopraveé, napriklad pouze v urcitych ¢asech nebo na urcitych trasach.

Doplnéno do kap. 3 (Cyklistickd doprava a VHD).
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