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Shrnuti pro vedouci pracovniky

Bezemisni technologie pohonu vozidel, nazyvané téz ¢isté pohony, jsou hlavnim tématem
Koncepce cistych pohont MHD v Brné. S odkazem na platnou legislativu sem spadaji
konvenéni i parcialni trolejbusy, stejné jako elektrické a vodikové autobusy.

Tento dokument poskytuje prehled vSech klic¢ovych zavér(i koncepce, sestaveny na zakladé
pfedchozich tfech zprav. Nabizi tak souhrn argumentt i konkrétnich parametrd, pro¢ byl
nakonec pro Brno doporucen scénér rozvoje trolejbusové dopravy, ktera mize do roku 2030
prevzit vétSinu vykon( nekolejové MHD.

Obnova vozového parku v obdobi let 2026—2030 pocita s pofizenim 60 % cistych vozidel,
pricemz vSechna tato vozidla budou bezemisni a pljde pouze o parcialni trolejbusy. Dale
scénéf pocita s pofizenim 40 naftovych autobusu standardni velikosti ve stejném obdobi.
Pro uplatnéni trolejbusu je navrzena vystavba celkem 31 km novych trati, véetné jiz dfive
navrzenych investic na Cernovické terase, ve Starém Liskovci a Nové Zbrojovce.

Cilovy pocet trolejbust ve vozovém parku k roku 2030 ¢ita 222 vozidel, z toho 130 kloubovych.
Polovina vozidel by méla byt vybavena trakénimi bateriemi pro jizdu mimo trolejové vedeni.
Investice a nasledny provoz podle vybraného scénare znamenaji nartst rocnich nakladd o 1 %
(22,5 mil. K¢) v porovnani se scénarem, ktery by striktné pfebiral souasné legislativni limity.
Pfitom navrh snizuje znecisténi ovzdusi o 31 % a emise sklenikovych plynd o 6 %.

Akeni plan vycisluje pro kazdy rok pocet nakupovanych vozidel, investice do trolejbusovych trati
i pfehled zmén v linkovém vedeni. Pokud by tempo vystavby doprovodné infrastruktury bylo

pfilis ambicidzni, je v zavéru pfipojena kapitola ,,Quick wins", ktera predklada ,zalozni scénéar
pomalejSiho pfechodu na &isté pohony, s minimem potfebné infrastruktury.

Naopak za rok 2030 sméfuje vyhled na postupné uplatnéni bateriovych elektrobust, vhodnych
pro napajeci linky ve vyznamnych dopravnich uzlech, s niz§imi dopravnimi vykony.

211 100 053 | 4 | B | kvéten 2025
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1 Koncepce struéné a prehledne

RuUst podilu bezemisnich vozidel na vykonech MHD v Brné znamena méné emisi Skodlivych
latek vypousténych v ulicich mésta a také nizsi pfispévek ke globalnimu oteplovani planety.

V této koncepci byly zvazovany rizné cesty, jak podil Cistych pohonl navySovat pfi zohlednéni
moznosti mésta a jeho infrastruktury. Doporu€en byl smér dalSiho rozSifovani trolejbusové
dopravy, a to za Sirokého vyuziti tzv. parcialnich trolejbusu. Tato vozidla jsou schopna vybrané
Useky linek obslouzit bez pfipojeni ke trakénimu trolejovému vedeni, pfitom ale vyuZivaji
stavajici i nové navrhované trolejbusové traté k casové efektivnimu nabijeni za jizdy.

Zvoleny Trolejbusovy scénar predpoklada, ze v Brné bude do roku 2030 pofizeno celkem
60 kloubovych a 30 standardnich trolejbus(i nad rdmec prosté obnovy vozového parku.
Tim se celkovy pocet trolejbust zvysi z dneSnich 132 na vyhledovych 222 kust. Tato flotila
dokaze zajistit vice nez dvojnasobné vykony na siti nekolejové MHD ve zcela bezemisnim
provozu oproti roku 2025, ¢imz vzroste podil pfepravni kapacity €istych pohonl na 56 %.
Zavedeno bude sedm novych trolejbusovych linek, dalSich pét linek projde Upravou trasy,
naopak osm trolejbusovych linek zdstane zachovano v sou¢asné podobé. Pfitom délka
infrastruktury trolejbusovych trati se navysi pouze o 41 % na celkovych 107 kilometrd.

Obréazek 1.1: Vybrané parametry rozvoje éistych pohona v Brné proti souéasnosti

132 trolejbusi 222 trolejbusu

» B2 standardnich vozidel + 92 standardnich vozidel
« 70 kloubovych vozidel + 130 kloubovych vozidel

76,2 km trolejbusovych trati 107,8 km trolejbusovych trati

515 mil. mistokilometru 1164 mil. mistokilometru

* 12 linek s konvenénimi trolejbusy + 11 linek s konvenénimi trolejbusy

« 1 linka s parcidlnimi trolejbusy + 9 linek s parcialnimi trolejbusy

26 % bezemisnich vykonu 56 % bezemisnich vykonu

Zdroj: MM
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1.1 Co jeto €isty pohon vozidla?

Bezemisni technologie pohonu vozidel, nazyvané téz ¢isté pohony, jsou hlavnim tématem této
koncepce. S odkazem na platnou legislativu sem spadaji konvencni i parcialni trolejbusy, stejné
jako elektrické a vodikové autobusy. RGzné scénare rozvoje Cistych pohonl v Brné, jak je
predstavujeme v nasledujici kapitole, pracovaly pravé s kombinacemi téchto druhd pohona.

e Konvengénitrolejbusy jsou v Brné dobfe znamy jiz od zahajeni jejich provozu v roce 1949.
Zakladni principy jejich pohonu zUstaly nezménény: elektromotor je napajen z dvoupélového
trakéniho trolejového vedeni, bez pfitomnosti trakénich baterii vSak neni vozidlo schopno
nezavislého pohybu. Diky relativni jednoduchosti a G€innosti elektrického pohonu, dobré
dynamice jizdy, bezemisnimu a tichému provozu jsou uziteénou alternativou naftovych ¢&i
plynovych autobusi. Hlavni nevyhodou je jejich omezena flexibilita pfi mimofadnych
udalostech i planovanych vylukach, spojend s plnou zavislosti na dodavce elektrické energie
z troleje. VysSi pofizovaci ceny vozidel do znaéné miry kompenzuje jejich delSi Zivotnost.

e Parcidlni trolejbusy jsou také pohanény elektromotorem, mimoto jsou vSak vybaveny
trakénimi bateriemi. Parcialni trolejbusy maji schopnosti jizdy i mimo Useky s trolejovym
vedenim, obyvkle na vzdalenost 12 km, coz potvrzuji v pravidelném provozu na lince 30.

K nabijeni baterii dochazi nejenom na kone¢nych nebo v depech (tedy obdobné jako u
elektrobus), ale také vyuzivaji dobijeni za jizdy (IMC — In Motion Charging), diky ¢emuz se
eliminuji prostoje s nabijenim v konecnych stanicich, a tak maze parcialni trolejbus nahradit
dieselové autobusy ve stejném poctu vozidel. Pfi posuzovani dojezdu parciélnich trolejbust
na baterie je stézejni spotfeba elektrické energie na lince a pomér doby jizdy s pfipojenim

k trak&nimu trolejovému vedeni. Proti bateriovym elektrobustiim Ize chapat dojezd
parciélnich trolejbusu jako omezeny. Linky je proto tfeba planovat s dostate€nym podilem
nabijeni za jizdy. Velkou vyhodou ve srovnani s konvenénimi trolejbusy je Uspora ve
vystavbé energetické infrastruktury a vétsi provozni flexibilita vozidel.

e Bateriové elektrobusy nabizeji alternativu k tradiénim autobusim s nulovymi lokalnimi
emisemi. Pro mésta bez trolejbusové infrastruktury byvaji prvni volbou ¢istych pohonu.
Klicovym parametrem je velikost a zpasob nabijeni trakéni baterie: bud vozidlo disponuje po
no¢nim nabijeni ve vozovné takovou energii baterie, ktera vystaci na jeho celodenni
kilometricky vykon, nebo je osazeno mensi baterii, pribézné dobijenou pfes den pfi kazdém
stani na kone¢nych zastavkach. Zatimco noéni nabijeni bylo typické pro prvni generace
elektrobust v CR, trendy v zapadni Evropé smékuiji spide k dennimu, tzv. oportunitnimu
systému nabijeni. Podle parametrl nabijeni Ize dale rozliSit tzv. étyfpélové a dvoupélové
nabijeni, pfiéemz druhy zpusob je pomalejsi, avSak kompatibilni s napjeci siti tramvaji a
trolejbusu. Vyhody elektrobusl v podobé tichého a bezemisniho provozu jsou totozné
s trolejbusy, neni vSak nutné investovat do trolejbusovych trati, ale jen do nabijecich bodu.
Nevyhodou je omezeny dojezd a delSi dobijeni na koneénych, coz elektrobusy diskvalifikuje
u dlouhych linek s vysokymi dennimi vykony. Po¢itat je také nutné s vyménou trakénich
baterii v poloviné Zivotnosti vozidla.

e Vodikové autobusy jsou de facto elektrobusy, které nahrazuji velké trakéni baterie vyrobou
elektrické energie z vodikovych palivovych ¢lankd pfimo ve vozidle. Skladovani elektrické
energie tak nahrazuji skladovanim vodiku, ovSem ve hnacim fetézci nechybi ani trakéni
baterie ¢i elektromotor. Vodik je do vozidla ¢erpan na pinicich stanicich pod vysokym tlakem
a pfi velmi nizkych teplotach, coz je energeticky naro¢né. Stejné tak je vyzvou vyroba
¢istého vodiku tak, aby nepochazel z fosilnich paliv. Vyhodou je delSi dojezd vozidel,
relativné rychlé plnéni nadrzi a tichy bezemisni provoz, mezi nevyhody je nutné pocitat
vysoké ceny paliva (az 45 % provoznich nakladud), vysoké ceny vozidel (az 20 mil. K¢ za
standardni viz), nizkou energetickou G¢innost pohonného Ustroji a nedostatec¢né zkusenosti
z bézného provozu. Z téchto divod( nebyl vodikovy pohon zafazen do Zzadného ze scénard.

211 100 053 | 4 | B | kvéten 2025
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Bezemisni MHD samozfejmé i nadale budou zajiStovat také tramvaje jako jeji patefni systém.
V Gvahu by rovnéz pfipadaly i lanové drahy, v Evropé sice stale vnimané jako feSeni pro velmi
specifické podminky, ale celosvétové se etablujici sou¢ast udrzitelné méstské dopravy. | kdyz
tento druh dopravy neni zahrnut do legislativnich kritérii, vénovali jsme se mu v prvni zprave.

Obréazek 1.2: Brnénsky parcialni trolejbus Skoda 32Tr na lince 30 v SobéSicich

d b
'372"&'EA &fuzﬂdve

| 3319

Ze srovnani raznych typl a technologii vozidel v kategorii Cistych pohonu, provedeném napfic¢
zkugenostmi vybranych dopravnich podnika v Ceské republice, vyplyvaji pro Brno tyto zavéry:

e Ohledné pofizovacich cen novych vozidel se jevi parcialni trolejbusy jako mirné drazsi
nez elektrické autobusy, ovSem v Gvahu musi pfijit také investice do nabijeci infrastruktury,
ktera je synergickd u dvoupélové technologie (vyuzivajici sou¢asné napajeni z tramvajovych
a trolejpbusovych méniren), avSak vyznamnéji odliSna u Ctyfpolového standardu OppCharge.

e V otazce uzitnych vlastnosti vozidel jsou technologie srovnatelné z hlediska dynamiky
jizdy, ovS8em u parcialnich trolejbusu i elektrickych autobust je nutné pocitat s omezenim
teoretické prepravni kapacity o pétinu oproti konvenénim trolejbusdm.

e V parametru spotieby trakéni elektrické energie Ize u solo parcialnich trolejbusi i
elektrobusU( pocitat se spotfebou 1,10 kWh/km, coz je zhruba o 15 % vySSi hodnota nez
v pripadé konvencnich trolejbusu. V pfipadé parcialnich kloubovych trolejbust pozorujeme
narlst kolem 20 % proti konven&nim kloubovym trolejbusim. Spotfeba vSak zavisi
na obvyklém obsazeni vozidel a vySkovém profilu trasy, které se mezi mésty odliSuji.

e Z hlediska garantovaného dojezdu na baterii pfirozené mezi parcialnimi trolejbusy
a elektrickymi autobusy nastavaji rozdily; u trolejbust jde o obvyklé hodnoty do 12 kilometrd
(s naslednym dobijenim za jizdy), pro elektrické autobusy pak Ize uvazovat cokoliv od 30 km
aZz po maximalni denni ujetou vzdalenost, vzdy v zavislosti na zplsobu nabijeni a od toho
zvolené kapacity baterie.

e Pro parcialni trolejbusy je vybirano takové nasazeni na linkach, kde pomér vzdalenosti
ujetych s/bez moznosti pribézného nabijeni dosahuje 50:50, avSak soucasné je k dispozici
pomeér alespori 60:40 ve prospéch ¢asu s moznosti nabijeni vozidla pfi jizdé nebo pfi stani
na koneénych. Teoreticky Ize navySovat garantovany dojezd nad obvyklych 12 kilometrt
a ménit i vySe uvedené poméry, oviem za cenu zvétSovani trakéni baterie a doby stani
na konec¢nych, tedy obecné smérovat k feSeni typickému spiSe pro elektrické autobusy.

211 100 053 | 4 | B | kvéten 2025
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e Pro elektrické autobusy se predpoklada, ze alespon na jedné konecné zastavce bude
mozné nabijet vozidlo pfi kazdém obratu na lince, alespon v délce 20 minut pfi dvoupélovém
nabijeni. PouZiti nabijeni pfimo z troleje se stejnosmérnym proudem o napéti 600 V se pro
Brno jevi jako vyhodné s ohledem na rozsahlou tramvajovou a trolejbusovou sit a k ni
nalezejici energeticka zarizeni. OvSem v evropskych méstech se vice prosazuje ¢tyfpolové
nabijeni, protoZe zde €asto chybi vazba na existujici systémy stejnosmérného napajeni.

e Zfizovani statického nabijeni na kone€nych zastavkach, které jinak nejsou soucasti
trolejbusové sité, sice neni v souasné dobé v CR pfili§ asté, ale vétina dopravcd k nému
autobusovych linkach. Pro elektrické autobusy je takové feSeni zasadni pfi hledani
kompromisu mezi dojezdem a velikosti baterie, pro parcialni trolejbusy jde spiSe o doplrikové
opatfeni (vyZzaduje delSi dobu stani na kone¢nych zastavkach).

e S ohledem na dosahované denni probéhy vozidel Ize konstatovat, Ze nasazeni modernich
technologii €istych pohonl neznamena vétSi omezeni, snad s vyjimkou elektrobusu
s no¢nim nabijenim, které Ize nabijet pouze ve vozovné. Nicméné néktefi dopravci
pfipoustéji, Ze pfi nasazeni elektrickych autobusl byly zdmérné zvoleny linky s nizSimi
dennimi probéhy, pfipadné byla organizace provozu na lince upravena navySenim vypravy
vozidel tak, aby z(istal dostatek ¢asu pro denni nabijeni na kone¢nych zastavkach.

e Zivotnost vozidla se pohybuje kolem 15 let, u elektrickych autobust mize byt i méné.
Principialni otazkou je zZivotnost baterie, ktera se ¢asto kryje s dobou zaruky kolem 6-7 let.
Pro elektrobusy je obména bateriové sady zasadni, pro parcialni trolejbusy existuje
alternativa ve zméne jejich provozniho vyuziti (z pravidelné jizdy na trakéni baterii se mdze
stat feSeni pouze pro mimoradné situace, kde vystaci omezena kapacita baterie).

Zastoupeni Cistych pohonu pfi obnové vozového parku je legislativné regulovano. V ramci
Evropské unie jsou pozadavky definovany v Evropské smérnici 2009/33/ES Clean Vehicle
Directive, s G&innosti od 2. 8. 2021. V prostfedi Ceské republiky byla tato smérnice
transponovana do ¢eského pravniho fadu Zakonem €. 360/2022 Sb., o podpofe nizkoemisnich
vozidel prostfednictvim zadavani vefejnych zakazek a vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich.
Tento zakon nabyl U¢innosti 1. 12. 2022.

Smérnice i zakon definuji minimalni podily nizkoemisnich (¢astecné ¢istych) a bezemisnich
(Cistych) vozidel na celkovém poctu vozidel nové nakupovanych dopravci poskytujicich sluzby
ve verejné dopravé. Tyto podily jsou uvedeny na nasledujicim obrazku, a to pro dvé smérnici
stanovend ¢asovéa obdobi: do roku 2025 a v letech 2026—2030. Pro tuto koncepci je stézejni
prave druhé obdobi, kdy navrhové scénéare hledaji takova reSeni, aby 60 % pofizenych vozidel
bylo bezemisnich. Rozhodujici je datum zahajeni vefejné zakazky, nikoliv dodani vozidel.

Obrazek 1.3: Minimalni podily nizkoemisnich a bezemisnich vozidel ve verejné dopravé
Do 2025 2026 - 2030

Nizkoemisni

vozidlo Nizkoemisni

20.5% : Jakékoliv vozidlo

i 30.0%
Jakékoliv S e

vozidlo
59.0%

Zdroj: Evropska smérnice 2009/33/ES Clean Vehicle Directive
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1.2 Jaké scénéare byly zvazovany?

Navrh sité linek a slozeni vozového parku byl pfipraven ve tfech navrhovych scénarich, které
pracuji s pofizovanim bezemisnich vozidel v intencich platné legislativy. Porovnany mohou byt
se Scénarem bez projektu, ktery zakonné pozadavky rovnéz splfuje, avSak kromé vozidel
bezemisnich planuje také nakupy vozidel nizkoemisnich. Casovy rdmec realizace scénérd
poc¢ina rokem 2026 a je ohrani¢en horizontem roku 2030, stejné jako legislativni pozadavky.
Na zékladé provoznich parametr(i, ekonomického hodnoceni a finanéniho modelovéani byl
tymem zadavatele i zpracovatele koncepce jednomysiné doporucen Trolejbusovy scénar.

e Scénar bez projektu — obnova vozového parku s podilem 30 % Cistych (bezemisnich) a
30 % Céastecné Cistych (nizkoemisnich) vozidel. Probéhne nakup 30 parcialnich kloubovych
trolejbust a 30 nizkoemisnich autobusu. Zbyvajicich 40 % vozidel mohou byt autobusy s
pohonem na motorovou naftu. Jiz zasmluvnénda opce na vlastni montaz trolejbust Mario
vS8ak bude vyuzita jen pro 20 vozU; pro vétSi pocet téchto vozidel chybi provozni uplatnéni.
Probéhne vystavba 8 km trolejbusovych trati, planovanych nezéavisle na této koncepci.

e Trolejbusovy scénar — porfizeni 60 % Cistych vozidel, pfi¢emz vSechna tato vozidla budou
bezemisni a pljde pouze o parcidlni trolejbusy. Tento scénar podita s vystavbou dalich
23 km trolejbusovych trati (celkem tedy 31 km novych trati), které umozni zaradit vSech 30
zasmluvnénych trolejbusd Mario a dalSich 60 parcialnich kloubovych trolejousti v kategorii
istych vozidel. Dale scénar podita s porizenim 40 naftovych autobust standardni velikosti.

e Kombinovany scénar — porizeni 71 % Cistych vozidel, pfi€¢emz vSechna tato vozidla budou
bezemisni a pljde o kombinaci parciélnich trolejbusu a bateriovych elektrobusu. V tomto
scénéfi je navrzeno pouze dodatec¢nych 7,5 km novych trolejbusovych trati, kde se uplatni
33 parcialnich kloubovych trolejbusu, pfi souéasném vyuZziti opce na 30 trolejbust Mario.

K tomu vznikne na siti MHD jeSté pét nabijecich bodd, slouzicich pro 42 novych elektrobust
k nabijeni baterii na kone€nych zastavkach. Dale bude pofizeno 30 standardnich autobust.

e Maximalni scénar — od roku 2026 nakup pouze 100 % cistych vozidel, kde dochéazi
k pofizovéani parcidlnich trolejbust a bateriovych elektrobust. Scénéaf pocita s postupnym
prechodem nekolejové MHD na Cisté bezemisni pohony, cestou vystavby 23 km novych
trolejbusovych trati pro dobijeni parcialnich trolejbus( za jizdy a péti nabijecich bod(i na
konec&nych zastavkach pro oba typy vozidel. Celkem je zapotfebi 60 parcialnich kloubovych
trolejbust a 70 bateriovych elektrobust nad ramec jiz dohodnuté obnovy trolejbusu.

Navrh linek byl pfipraven tak, aby vyuzil z velké &asti jiz existujici infrastrukturu trolejbusovych
trati a méniren. Parcialni trolejbusy sméfuji na dlouhé trasy (pramér ¢ini 17 km jednosmeérné)
s vysokymi dennimi vykony, kde vyuziji své vyhody v pribézném dobijeni trakénich baterii za
jizdy. Bateriové elektrobusy jsou pak umistovany na kratSich linkach (priimérna délka 9 km),
s nabijecimi body ve vyznamnych uzlech vefejné dopravy.

Obrazek 1.4: Okruzni linku 44 ¢eka elektrizace ve vSech scénéafich
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Tabulka 1.1: Vysledné celkové hodnoceni scénaru

Skupina Trolejbusovy  Kombinovany Maximalni
P . Ukazatel Jednotky J, . y . y P
ukazatela scénar Scénar scénar
Dopravni vykony mil. vozokm 212,4 216,9 212,4
(3]
. Prepravni kapacita mil. mistokm 19 806 19 700 19 806
Dopravni
ukazatele 3]
Pocet vozidel voz 408 423 438
AD+TD (3]
Naklady na emise mil. K& 106,9 120,9 65,4
zned&isténi ovzdusi (3]
Naklady na emise mil. K& 22721 2231,6 2 089,7
Socio- zmény klimatu — CO, (3]
ekonomické —
ukazatele Naklady na pofizeni mil. K¢ 3537,8 3 554,2 4090,1
vozidel (3]
Investiéni naklady mil. K& 625, 1 346,5 724,4
infrastruktury (3]
Celkové néklady mil. K& / rok 2020,3 2026,4 2 060,9
Finan&ni AD+TD ©
ukazatele Jednotkové naklady  K&/100 mistokm 96,69 98,21 98,64
AD+TD (3]
Zdroj: MM

Vybér Trolejbusového scénére byl podpofen témito zavéry:

e V dopravnich ukazatelich efektivné vyuziva vozovy park, kdy nejmensi pocet autobusu a
trolejbusu ve flotile DPMB zajisti nejvétsi prepravni kapacitu. Tim Ize prfedpokladat
i nizSi personalni naroky na fidiCe pro zajisténi Spickové denni vypravenosti. Na rozdil
od Maximalniho scénafe zde neni nutné vytvareni rezervy pro zafazeni elektrobusu.

e Mezi socioekonomickymi ukazateli Ize vyzdvihnout benefit snizeni lokalnich emisi znecisténi
ovzdusi, ktery pfekondvd Kombinovany scénéf, byt samozrejmé prohravéa se scénafem
Maximalnim, ktery skvélych vysledkd dosahuje za cenu vysokych investi¢nich nakladu.

V ekonomickém hodnoceni se nezohledriuji pfipadné dotace, naklady jsou tedy UplIné.

e Ve finanénim pohledu doséahl srovnatelnych celkovych ro¢nich nakladi s Kombinovanym
scénarem, ovSem v jednotkové cené se vyhodnost Trolejbusového scénére jiz projevuje
zfetelnéji. Téchto vysledku je dosazeno za pfedpokladu dosazeni 50% dotace na pofizeni
bezemisnich vozidel a souvisejici infrastruktury.

1.3 Kdy probéhne obnova vozovéeho parku?

Obnova vozového parku v Trolejbusovém scénéfi by méla prob&hnout v prvni fazi pro vozidla,
jejichz pofizeni pfipada dle platné legislativy na obdobi do konce roku 2025. Pro navazujici
kontrakty, iniciované od roku 2026 dale, jiz plati pfisnéjSi naroky na 60 % bezemisnich vozidel,
coz je zaroven predpoklad vybraného scénare pro druhou fazi obnovy vozového parku.

e 30 standardnich konvenénich trolejbust ,Mario” jsou soucasti ramcové smlouvy na
dodavku dill, ze kterych je vlastnimi silami montovan trolejbus typu SOR TNS 12. Dodavky
téchto vozidel by mély byt zavrSeny v roce 2027, ¢imz bude cely objem smlouvy vy&erpéan.
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e 40 kloubovych naftovych autobusa by mélo byt predmétem verejné zakazky, jejiz
zahajeni probéhne ke konci roku 2025, aby jesté spadalo do prvni faze obnovy. Dodani
vozidel probéhne v roce 2026, s koncem zivotnosti 35 stavajicich kloubovych autobusu.

e 60 kloubovych parcialnich trolejbusa by mélo byt soutéZeno béhem roku 2026, aby prvni
dodavka 40 vozidel byla kompletni v roce 2028 a mohla vstoupit do provozu na nové
navrzenych trolejbusovych linkach. Zbylych 20 vozidel bude zapotfebi az k roku 2030.

e 40 standardnich naftovych autobusi tvofi alespon ¢asteénou obnovu vozového parku
autobusu, kterd je samozfejmé ovliviiovana i rozSifovanim tramvajového a trolejbusového
provozu. Dodana vozidla vstoupi do provozu v letech 2028-29.

Vyvoj celkového poctu vozidel a navrhované obnovy vozového parku je patrny v tabulce nize.
Cilovych 408 vozidel v roce 2030 je 0 38 méné, nez je ve stavu nyni. Tento rozdil je primarné
zpusobeny zménou podilu kloubovych a standardnich vozidel pro zajiSténi stejné prepravni
kapacity na linkach. Svou roli hraje rovnéz odlisné linkové vedeni, kdy vybrany scénéar klade
ddraz na propojovani linek, coz vede k Uspore vypravenych vozidel. Vliv ma také rozSifovani
tramvajové sité a zkraceni dotéenych autobusovych linek.

Tabulka 1.2: Celkovy pocet vozidel a obnova vozového parku

Sougasny stav Vozidel celkem
Vozidlo Velikost (2025) (2030) Obnova vozidel
Trolejbus konvenéni  Kloubovy 70 70 0
Trolejbus konvenéni  Standardni 12 42 30
Trolejbus parcialni Kloubovy 0 60 60
Trolejbus parcialni Standardni 50 50 0
Autobus Kloubovy 112 73 40
Autobus Standardni 182 93 40
Autobus Maly 20 20 0
Celkem Kloubovy 182 203 100
Celkem Standardni 244 185 70
Celkem Maly 20 20 0
Celkem Celkem 446 408 170

Zdroj: MM

Obrazek 1.5: Pocet kloubovych trolejbusti vzroste ze stavajicich 70 na 130 do roku 2028
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1.4 Jaké trolejbusové traté se postavi?

Vystavba novych trolejbusovych trati je Ucelna, pfestoze jsou parcialni trolejbusy vybaveny
trakénimi bateriemi, umoznujicimi jizdu bez trolejového vedeni. Divody jsou néasledujici:

1. Sceleni dosud odlouéenych Useku sité pro zajiSténi dynamického nabijeni v delSim a
nepferudeném casovém Useku = traté Kfizikova, Sportovni, Lisefiska, Sevéika;

2. Pokryti isekd s ndroénym stoupénim, kde je vysoka okamzita spotfeba energie saturovana
dodavkou pfimo z troleje = traté Lesna (zapadni ¢ast), LiSeriska, Jedovnicka, Mifkova;

3. Prodlouzeni doby nabijeni trakénich baterii tam, kde navazuji dlouhé Useky jizdy bez troleje
= traté& Lesnéa (zapadni ¢ast), Sobésice, Masna, Liderfiska, Sevéika, Jedovnické;

4. LepSi uplatnéni konvenénich trolejbust plnym pokrytim vybranych navrhovanych linek
= traté& Lesna (vychodni gast), Lisenska, Sevéika.

Obréazek 1.6: Schéma vychozich a navrhovych trolejbusovych trati a nabijecich bodt

"1, 1 sobesice

Krizikova
Lesna

Technologicky
park @

Nova
Zbrojovka

Jedovnicka |
Mifkova

Liseriska
Sevéika

Stary } L . g g § ‘
1 Trolejbusova trat Liskovec % .o ¢ s ¢ . \- 3 \\./—\
A Nabijeci bod s : N j :

Cernovické\-"

Vychozi stav
terasa

== Navrhovy stav

Zdroj: MM

Jak je patrné z obrazku vySe, nékteré trolejbusové traté jiz byly naplanovany nezavisle na
zpracovani této koncepce a povazujeme je proto za souéast vychoziho stavu (vyznaceny jsou
Zluté, jejich celkova délka je 8,1 km). Navrhové traté nasledné cili na dalSi rozSifeni sité

v mistech, kde to je vyhodné pro vedeni trolejbusovych linek (oznaceny jsou fialové, jejich délka
je 23,6 km). Pfedmétem navrhu je i nabijeci bod Technologicky park, a to v podobé izolovanych
trolejovych stop, slouzicich pro nabijeni parciélnich trolejbusd na kone¢né zastavce.

Prehled trolejbusovych trati uvadime podle doporu¢eného poradi jejich realizace:

e Trolejbusova trat Cernovicka terasa je cca 3 km dlouha novostavba dvoustopé traté, jez
odboci z Olomoucké ulice a bude pokracovat ulicemi TéZebni, Vlastimila Pecha, Ericha
Rouéky a Tufanka k dnesni kone&né Aredl Slatina a odtud a7 k Ripské ulici. Sougasti je také
propojka pfes Svédské valy a manipula¢ni trat ze Slapanické ulice na Sidlisté Slatina.

e Trolejbusova trat’ Stary Liskovec napojuje po nové komunikaci zelezni¢ni zastavku Brno —
Stary Liskovec. Na novy prestupni termindl se prodlouZi trolejbusova linka €islo 25 z Osové.
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e Trolejbusova trat’' Nova Zbrojovka obslouzi novou ¢tvrt vznikajici v brownfieldu byvalého
arealu Zbrojovky. Trolejbusové linky tudy budou projizdét od VMO Tomkovo namésti pres
ulice Nova Dukelska a Nova Samalova aZ na ulici Zabrdovickou a dale na Starou osadu.

e Trolejbusova trat’ Lesna zajiStuje obsluhu stejnojmenného sidlisté zapadni trasou
po Okruzni ulici a vychodni trasou po Seifertové ulici, se spole€nou smyckou HaSkova.
Nahrazuje dnesni frekventovany provoz autobusovych linek 46 a 57. Realizace trati byla
podpofena studii ,Brno, dopravni obsluznost sidliSté Lesna vefejnou dopravou* z roku 2023.

e Trolejbusova trat’ SobéSice logicky navazuje na infrastrukturu Lesné a umoznuje nasadit
parcialni trolejbusy na spojich prodlouzenych ze Sobé&sic az do Utéchova (7,6 km jizdy bez
troleji). Ve smycce Klarisky Ize nabijet také parcialni trolejbusy na lince 29 od Kralova Pole.
Realizaci trati je vyhodné spojit s modernizaci silnice 111/37915 z Lesné do Sobésic.

e Trolejbusové trat’ Kfizikova zacind u nadrazi Kréalovo Pole a pokracuje ve stopé dneSnich
okruznich linek 44/84 pres Triskalovu ulici do Okruzni. Za pfemosténim Zelezni¢ni trati se
napojuje na stavajici trat v Merhautoveé ulici. Vytvafi se tim severni spojeni strategického
vyznamu, vyuzitelné pro 4 trolejbusové linky se souhrnnym Spi¢kovym intervalem 2,5 minuty.

e Trolejbusové trat’ Sportovni, vedena ulicemi Domazlicka, Reissigova a Sportovni
podporuje elektrifikaci stavajici autobusové linky 67 a jeji slou€eni s trolejbusovou linkou 34.
Céste¢né vyuziva i stavajici manipulaéni trat ulici Drobného aZ po Kolisté.

e Trolejbusové trat’' Masna vytvafi nové severojizni spojeni rozvojovym Uzemim mezi
KFenovou ulici a Marianskym naméstim. Slouzi pro elektrifikaci stavajici autobusové linky
67, s koncovym usekem po Avion Shopping Park zajiSténym jiz energii z trakénich baterii.

e Trolejbusova trat’ Sevéika navazuje na smy¢ku Stara osada a pokraduje GajdoSovou ulici
po kfizovatku s Taborskou ulici. Odtud ulici Otakara Sevé&ika pokracuje az na Olomouckou
ulici. Trat' vytvari strategické spojeni nejvétsi trolejpbusové vozovny Slatina a uzlu Stara
osada, obslouzi ji tfi pravidelné linky s pedznim intervalem 3,3 minuty.

e Trolejbusové trat’ LiSenska za¢ina v Taborské na kfizovatce s GajdoSovou a konci ve
Krtinské na kfizovatce s Véstonickou, kde potkava stavajici trolejbusovou trat do LiSné.
Na délce 1,5 km prekonéava prevyseni 80 metrd, ¢imz umozni dojezd parciélnich trolejbusi
dale smérem do LiSné s ukoncenim linek v Marianském Gdoli a u liSefiského hrbitova.

e Trolejbusové trat’ Jedovnicka pokryva severni ¢ast sidlisté LiSen az po smyc¢ku Jirova.
Délka hlavni trati je 3,0 km s pfevySenim 80 m, odbo¢na vétev Jedovnickou ulici pak pfidava
jesté 0,5 km. Takova infrastruktura umoznuje variabilni vedeni linek mezi Vinohrady a LiSni.

e Trolejbusova trat’ Mifkova prodluzuje stavajici sit az ke staré zastavbé LiSné. V délce
pouhych 0,6 km vystoupa o 40 metry; jejim hlavnim smyslem je tedy napomoci energetické
bilanci baterii parcialnich trolejbust v Gseku s vysokym odbérem trakéni energie.

Tabulka 1.3: Parametry navrhovanych trolejbusovych trati

Trolejbusova trat’ Délka celkem (m) Dvoustopa trat’ (m) Jednostopéa trat’
Lesna 5180 4235 944
SobéSice 2629 2629 0
Kfizikova 2627 2627 0
Sportovni 2597 1573 1023
Masna 2778 2158 619
Sevcika 2091 2091 0
Liserska 1470 1470 0
Jedovnicka 3555 3555 0
Mifkova 644 644 0
Celkem 23571 20 984 2587
Zdroj: MM
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1.5 Proc¢ se zméni vedeni linek?

Navrh linkového vedeni respektuje technické parametry parcialnich trolejbust, zejména
garantovany dojezd na trakéni baterii (12, resp. 10 km pro standardni / kloubové vozidlo)

a rychlost nabijeni pfi jizdé / stani vozidla. Sou¢asné je vSak zavedeni elektrické trakce
prilezitosti pro efektivnéjsi organizaci provozu, které jiz nebrani chybéjici useky trolejového
vedeni. Vznikaji tak nova pfima spojeni v nevidané délce az 30 kilometra.

Parcialni trolejbusy jsou v navrhu preferovany na dlouhych radialné-okruznich linkach

s efektivnim pomérem jizdy a stani vozidla a vySSimi dennimi vykony, kde se naplno projevi
jejich vyhoda v pribézném dobijeni za jizdy z troleje a Uspory doby stani (linky s timto typem
pohonu jsou v tabulce niZze barevné rozliSeny). Trolejbusové traté se zfizuji v Usecich

s vysokym odbérem trakéni energie, tedy zejména v Usecich s vysokou ¢etnosti spoji nebo

s naro¢nym terénnim pfevySenim, aby zajistily dostatecné nabiti baterii.

Beze zmén se obejdou trolejbusové linky 31 az 33 a 35 az 39. ZruSeny (resp. nahrazeny) jsou
stavajici autobusové linky 44, 46, 50, 55, 57, 58, 67, 77 a 84 spolu s expresnimi linkami E75 a
E76. Zkraceny jsou autobusové linky 52 (na Kamechy) a 75 (na Starou osadu). Zbyvajici
trolejbusové linky pak prochazeji Upravami, které jsou v tabulce oznaceny jako ,havrhovy stav“.

Tabulka 1.4: Pfehled trolejbusovych linek pro Trolejbusovy scénar
Interval Vyprav

Koneéna Koneéna Spiéky  enost Pohon Velikost
Linka Stav zastavka A zastavka B (min.) (voz.) vozidla vozidla
21 Navrhovy  LetiSté Tufany Hlavni nadrazi 30 3 Parcialni Standardni
22a Navrhovy  Slatinka Hlavni nadrazi 30 3 Parcialni Standardni
22b Navrhovy  Letisté - log. areal Hlavni nadrazi 30 3 Parcialni Standardni
22¢ Navrhovy  Aredl Slatina Hlavni nadrazi 15 4 Konvenéni  Standardni
23a Navrhovy  Slatina, sidlisté Krélovo Pole, nadr. 20 7 Parcialni Kloubovy
23b Navrhovy  UAN Zvonarka Kréalovo Pole, nadr. 20 5 Parcialni Kloubovy
25 Navrhovy  Stary Liskovec Jirova 7-8 20 Konvenéni  Kloubovy
26 Navrhovy  Kamenny vrch Palavské nam. 7-8 17 Konvenéni  Kloubovy
27a Navrhovy  Utéchov LiSen, hibitov 30 5 Parcialni Standardni
27b Navrhovy  Kilarisky LiSen, hibitov 30 4 Parcialni Standardnf
27c Navrhovy  HaSkova NovoliSeriska 15 6 Konvenéni  Standardni
28a Navrhovy  HaSkova Aredl Slatina 15 6 Konvencni  Standardni
28b Navrhovy  HaSkova Stard Osada 15 4 Konvenéni  Standardni
29 Navrhovy  Jundrov Klarisky il5 6 Parcialni Standardni
30 Navrhovy  Cerného UAN Zvonarka 10 15 Parcialni Kloubovy
31 Bézny i:\?sggiz Hlavni nadrazi 5-7 11 Konvenéni  Standardni
32 Bézny Srbska Ceska 10 5 Konvenéni  Standardni
33 Bézny Slatina, sidlisté Hlavni nadrazi 10 6 Konvenéni  Kloubovy
34 Navrhovy  Vychodilova Avion Shop. Park 15 8 Parcialni Standardni
35 Bézny Barvi¢ova Mendlovo nam. 15 0* Konvenéni  Standardni
36 Bézny Komin, sidlisté Ceska 10 7 Konvenéni  Kloubovy
37a Bézny gsm onckr;(i-:‘ce Mendlovo nam. 15 10 Konvenéni  Kloubovy
37b Bézny Jirovcova Mendlovo nam. 5-15 0* Konvenéni  Kloubovy
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Interval Vyprav

Koneéna Koneéna Spiéky enost Pohon Velikost
Linka Stav zastavka A zastavka B (min.) (voz.) vozidla vozidla
38 Bézny Preslova Komenského nam. 15 0* Konvenéni  Standardni
39 Bézny Barvi¢ova Komenského nam. 15 8 Konvenéni  Standardni
50 Bézny Zoolog. zahrada Marianské udoli 15 15 Parcialni Kloubovy
72a Vylukovy  Technolog. park Areal Slatina 30 5 Parcialni Kloubovy
72b Vylukovy  Technolog. park Poliklinika Lesna 30 2 Parcialni Kloubovy
72c Navrhovy  Technolog. park Kralovo Pole, nadr. 30 2 Parcialni Kloubovy

* ... vypravenost zapoctena do jiné linky

Obrazek 1.7: Schéma vedeni navrhovanych linek (bez nacestnych koneénych)

Zdroj: MM

23
25 23
26 25
26
26
50 25
50

(@0t

29
27
30
72
34
25
26
25
26
1
»
34
so i

Prehled navrhovanych trolejbusovych linek:

27

SRS

21

23
30

Stavajici trolejové vedeni
Navrhované trolejové vedeni
Usek s bateriovym provozem

50
25 ¥
27
72
21
\ (23)
22 23
28 72 29

e Linka 21 nahrazuje dneSni expresni autobusovou linku E76 ve spojeni brnénského letiSté
s hlavni Zelezni¢ni stanici. Linka vyuziva stavajiciho trolejové vedeni ulicemi Kfenova,
Olomoucka, a Ripska, aby pokragovala jiz s pohonem na trakéni baterii ulici Evropskou aZ
k terminélu Letisté Tufany.

e Linka 22 viceméné kopiruje stavajici autobusovou linku 77 s vyjimkou ukonéeni u Hlavniho
nadraZi namisto Uzké. Jeji hlavni tlohou je obsluha Cernovické terasy a oblasti kolem

letiSté. S ohledem na planovanou vystavbu novych trolejbusovych trati zbyvaji bez troleji jen

Useky od Arealu Slatina na Slatinku a k logistickému arealu u letisté.
e Linka 25 je z Osové prodlouzena k Zelezni¢ni zastavce Stary Liskovec, ve vychodni Casti

mésta je pak vedena pfes Tomkovo namésti pfimo na Vinohrady a LiSer do smy¢ky Jirova.
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e Linka 26 bude od Merhautovy odklonéna pfes Novou Zbrojovku na Starou osadu a odtud
vedena na Palavské namésti. Podle potfeby muze byt prodlouzena az na kone¢nou Jirova.

e Linky 27 a 28 obsluhuji patefni smér ze sidliSté Lesna (zapadni i vychodni trasou nové trati)
pres Novou Zbrojovku na Starou osadu. Linka 27 dosahuje aZ do Utéchova na svém
severnim konci a do staré LiSné na vychodni strané mésta. Koncové Useky jezdi na baterie.
Linka 28 ze Staré osady vyuziva nové infrastruktury trolejového vedeni az k Arealu Slatina.
V koncovych Usecich linek, s ohledem na slabSi poptavku, je navrzen pasmovy provoz.

e Linka 29 navazuje na stavajici linku 30 ve spojeni Komina, Kralova Pole a Sobésic.
Soucasné v obsluze Jundrova nahrazuje autobusovou linku 67. Smyslem navrhu linky 29 je
zachovat dilezita pfima spojeni v severni ¢asti Brna a sou¢asné umoznit transformaci linky
30 do radialné-okruzni paterni linky s provozem kapacitnéjSich vozidel.

e Linky 23 a 30 spole¢né nahrazuji stavajici autobusové okruzni linky 44 a 84. Obé linky jsou
navrzeny na radialné-okruznim principu a vytvareji nova atraktivni pfima spojeni. Diky
znacné délce linek (35 az 40 km obousmérné) a vysoké frekvenci spoju (200 denné
obousmérné) zde kloubové parcialni trolejbusy dosahuji vysokych dennich vykona.

e Linka 34 kopiruje dnesni trolejbusovou linku 34, ovSem za ulici Tabor se odklani od
soubéhu s linkou 36 a pokracuje v intencich autobusové linky 67 kolem Luzének do centra
mésta, dale pfes Hlavni nadrazi a Marianské nameésti az po nakupni centrum Avion. Diky
moznosti nabijeni na kone¢né Vychodilova i priibéZzné z trolejového vedeni plné vyhovuje
provozu parciélnich trolejbusa.

e Linka 50 respektuje souc¢asnou autobusovou linku stejného &isla, kterou prodluzuje
vychodnim smérem po Cernovické ulici do Zidenic a dale pfes sidlisté Vinohrady a Lisen az
do Marianského udoli. Naplfuje tak zamér vytvoreni vyznamného jizniho tangencialniho
tahu, které zejména obyvateliim sidliSt na vychodé Brna nabidne nové smérové moznosti
pfimych spojeni. Podil Usekl s trolejovym vedenim je 50 % a linka dosahuje délky 30 km.

e Linka 72 vychazi z totoZzné autobusové linky s ukon&enim vybranych spoju u Polikliniky
Lesné a volitelné také u nadrazi Kralovo Pole. Zbyvajici spoje pokracuji az do kone¢né

zastavky Aredl Slatina. Trasa linky pIné vyuziva novou trolejbusovou trat Kfizikova i stavajici
manipulacni trati v Jedovnické a Bélohorské ulici smérem k vozovné Slatina.

Obrazek 1.8: Energeticky vypoé&et pro linku 27 v trase LiSef, hibitov — Utéchov a zpét
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Zdroj: MM
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1.6 Kolik vozidel zasahne do provozu?

Predlozeny navrh pocita s nasazenim standardnich konvenénich trolejbus( na sou¢asnych
linkach 31, 32, 35, 38 a 39, k tomu také na navrhové lince 28 z HaSkovy na Areal Slatina, dale
na vybranych pofadich linky 22 z Hlavniho nadrazi k Arealu Slatina a linky 27 z HaSkovy na
NovoliSeriskou, nebot v jejich trase ma vzniknout souvislé trakéni vedeni (viz kapitolu 1.4).
Kloubové konvenéni trolejbusy budou vypravovany na mirné upravené linky 25, 26 a dnesni
linky 33, 36, 37. Parcialni trolejbusy jsou nasazovany na navrhovanych linkach pfizptisobenych
charakteru prabézného nabijeni za jizdy, jak byly pfedstaveny v pfedchozi kapitole. Primérna
rezerva €ini 19 % trolejbusové flotily pfi celkovych 187 vypravenych vozidlech v pfepravnich
Spickach béznych pracovnich dnd, z nichz 111 je vozidel kloubovych.

Tabulka 1.5: Denni vypravenost vozidel v Trolejbusovém scénéfi

Celkovy Denni

Druh vozidla Pohon Velikost Y Rezerva
pocet vypravenost
Trolejbus Konvenéni Standardni 42 44

- - 21 %
Trolejbus Parciélni Standardni 50 32
Trolejbus Konvenéni Kloubovy 70 60

: _ 17 %
Trolejbus Parcialni Kloubovy 60 51

Celkem - - 222 187 19 %

Zdroj: MM

1.7 Jakeé pfFinosy lze o€ekavat?

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 1.2, pro rozvoj €istych pohonu vozidel MHD v Brné byl vybran
Trolejbusovy scénér. Existuji pro to dobré davody:

e v dopravnich ukazatelich efektivné vyuziva vozovy park, kdy nejmensi pocet autobusl a
trolejbusu ve flotile DPMB dokazal zajistit nejvétsi prepravni kapacitu;

e mezi socioekonomickymi ukazateli je efektivni u provoznich nakladu vozidel, rovnéz Ize
vyzdvihnout benefit snizeni lokalnich emisi znecisténi ovzdusi, ktery neni vykoupen vyssimi
naklady ve srovnani s ostatnimi navrhovymi scénéafi;

e ve finanénim pohledu dosahl srovnatelnych celkovych ro€nich nakladd s Kombinovanym

Realizace vybraného scénare snizi znecisténi ovzdusi o 31 % v porovnani se stavem, kdy by
obnova vozového parku probihala pouze v limitech legislativy (Scénéar bez projektu). Uspora
emisi sklenikovych plyna je pak 6 %. Monetizovany benefit dosahuje celkem 229 milion K&.

Tabulka 1.6: Celkové mnoZstvi emisi

Polutanty Jednotky Scénaf bez  Trolejbusovy Kombinovany Maximalni
projektu scénar scénar scénar
PM2,5 kg 0,87 0,62 0,62 0,40
PM10 kg 0,87 0,62 0,62 0,40
NOX kg 122,5 84,7 96,7 54,4
NMVOC kg 22,9 17,2 11,8 8,9
SO2 kg 39,3 25,6 26,8 14,1
Celkové mnozstvi emisi kg 186,4 128,7 136,6 78,2
znegisténi ovzdusi
Celkové mnozstvi emisi t 196 612 184 714 181 926 172 650
zmeény klimatu — CO2
Zdroj: MM
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Provozni néklady vozidel, které zahrnuji polozky opravy a udrzby, pfimé provozni naklady,
mzdové naklady, rezijni poloZky a pojistné, jsou ve vybraném scénafi dokonce nizsi, nez by byly
bez realizace této koncepce. Uvedené ¢astky jsou za celé hodnotici obdobi 15 let.

Obrazek 1.9: Pfehled provoznich naklada vozidel
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Zdroj: MM
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16,504 mil.K¢

Scénaf bez projektu

16,441 mil.K&

Trolejbusovy scéndr

16,786 mil.K¢ 16,907 mil.k¢

Kombinovany scénaf Maximalni scénaf

m Autobus

m Trolejbus konvenéni

1.8 Kolik to bude stat?

Néaklady na zajiSténi dopravni obsluznosti byly kalkulovany pro kompletni rozsah autobusové a
trolejbusové dopravy. Vyjadfeny jsou v cenové Urovni roku 2025, avSak reflektuji plny rozsah
jednotlivych scénarl v horizontu roku 2030. Pro pofizovana vozidla elektrické trakce, stejné jako
investice do nabijeci infrastruktury (trolejbusové traté, ménirny), je uvazovana dotace 50 %.

Trolejbus parcidlni

Elektrobus bateriovy

Celkové naklady u Scénare bez projektu dosahuji 1,998 miliardy K& a prevySuji tak soucasny
stav 0 171 miliont K&. OvSem soucéasny stav neni mozné prolongovat s ohledem na pozadavky
platné legislativy. Z navrhu vychéazi nejlépe zvoleny Trolejbusovy scénar, ktery je s hodnotou
2,020 miliardy K¢ o 22,5 milionu (1 %) drazSi nez Scénér bez projektu, avSak v jednotkovych
nakladech na ujeté mistokilometry jiz vychazi nejvyhodnéji.

Tabulka 1.7: Celkové naklady v cenové urovni roku 2025 (tis. K€)

Souéasny Scénar bez Trolejbusovy Kombinovany Maximalni

Trakce Velikost stav projektu scénar scénar scénar

Elektro Celkem 590 657 826 987 1129 494 1107 502 1397 870

Autobus  Celkem 1236 552 1170811 890 827 918 867 663 019

Celkem Celkem 1827 209 1997 798 2020 322 2026 370 2 060 889
Tabulka 1.8: Jednotkové néklady v cenové Grovni roku 2025 (K€/100 mistokm)

. casny énaf bez  Trolej vy Kombinovany Maximalni

Trakce  Velikost Souéasny Sceé a_ be o] EijS,O ){ ombino i ){ a ’a ni

stav projektu scénar scénar scénar

Elektro Celkem 101,07 98,82 97,04 103,64 101,89

Autobus  Celkem 85,79 97,19 96,27 92,37 92,41

Celkem Celkem 90,20 97,86 96,69 98,21 98,64

Zdroj: MM
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1.9 Kdy se do¢kame realizace?

Harmonogram realizace zagina se stavbou trolejbusovych trati v oblasti Cernovické terasy, jez
jsou v pokrocilém stadiu pfipravy. Jejich zprovoznéni se o¢ekava na prelomu let 2026 a 2027.
Prodlouzeni trolejbusové linky 25 k zelezni¢ni zastavce Stary Liskovec i zavedeni trolejbusové
dopravy do vznikajici zastavby Nové Zbrojovky bude nasledovat pravdépodobné v roce 2028,
ovSem pfipadny odsun terminu neni pfekazkou pro rozvoj dalSich &asti sité dle této koncepce.

Prvni stavba z nové navrhovanych trolejbusovych trati by méla vzniknout na sidliSti Lesna,
idedlné jiz s prodlouzenim do sousednich Sobésic, coz umozni zavést provozni koncept
trolejbusové linky 27 od Utéchova po NovoliSefiskou a linky 28 v plném rozsahu z Haskovy aZ
po Areal Slatina. Pro zprovoznéni trati a pofizeni vozidel je uvazovan rok 2028.

O rok pozdéji by mél pfijit na Fadu soubor trolejbusovych trati Kfizikova, Sportovni a Masna,
ktery umozni provést vyznamné zmény v SirSi oblasti Kralova Pole. Stavajici okruzni linky 44 a
84 by byly nahrazeny radialné-okruznimi trolejbusovymi linkami 23 a 30, dale by mohla byt
elektrifikovana linka 72. Sou¢asnou autobusovou linku 67 by nahradila linka 29 z Jundrova do
Sobésic a linka 34 z Vychodilovy do koneéné Avion Shopping Park. Podminkou je pofizeni
prvnich 40 parcialnich kloubovych trolejbust tak, aby obslouzily nové linky od roku 2029.

V horizontu roku 2030 je planovana investice do trati GajdoSova, Lisefiska, Sevéika, které
dale prodlouzi dojezd parcialnich trolejbust na lince 27 az k liSefiskému hrbitovu a umozni
plnou elektrifikaci linky 28, tedy i nasazeni konvencnich trolejbusu. Na tento krok Gzce navazuji
posledni navrhované traté Jedovnicka a Mifkova, ktera by se mély dostat ke slovu v roce
2031, aby mohla byt zavedena nova trolejbusova linka 50 od bystrcké ZOO az po Marianské
udoli. Do provozu tak vstoupi dalSich 20 parcialnich kloubovych trolejbusu.

Tabulka 1.9: Harmonogram zprovoznéni trolejbusovych trati
o2y 8 Cernovicka terasa
ZAlZsi Stary Liskovec, Nova Zbrojovka

Lesna, Sobésice

Sportovni, Masna

KFizikova

Gajdo3ova, Lisenska, Sevéika

Jedovnické, Mifkova

Ve vétsi podrobnosti je harmonogram predstaven v nasledujici kapitole Akéni plan.
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2 Akéniplan

AkEni plan predstavuje vybrany Trolejbusovy scénar na ¢asové ose ,pétiletky” poc€inaje rokem
2026. Pro kazdy rok je vy€islen po&et nakupovanych vozidel, investice do trolejbusovych trati i
prehled zmén v linkovém vedeni. S ohledem na skute¢nost, Ze tempo vystavby infrastruktury je
pomérné ambicidzni, je v zavéru pfipojena kapitola ,,Quick wins®, ktera predklada alternativni
pfechod na Cisté pohony, pokud by potfeba obnovy vozového parku predbéhla realné moznosti
rozSifovani trolejbusovych trati. Tato ,rychla feSeni“ Ize zvolit v takovém ¢asovém okamziku,
kdy bude dopravce disponovat dostate€nym pocétem vozidel, bez ohledu na infrastrukturu.
Naopak vyhled za horizont roku 2030 predstavuje nastup elektrobust, které budou ¢erpat

Z rozvinuté napajeci sité pro trolejbusy ¢&i tramvaje a obslouzi i sméry, kde by vystavba
trak¢niho trolejového vedeni nebyla efektivni.

Casova osa je pro zjednoduseni rozdélena na celé roky. Pokud vystavba probiha déle neZ rok,
je pro zafazeni do pfislusné kapitoly rozhodujici pouze findlni rok vystavby. Pofizeni vozidel se
predpoklada vzdy v uvedeném roce. Samotna zmeéna vedeni linek v siti MHD, kterd je
poslednim krokem aké&niho planu po uvedeni infrastruktury do pravidelného provozu, tak
snadno mdze nastat az na poc¢atku nasledujiciho roku, jak je zfejmé z tabulky nize.

Tabulka 2.1: Harmonogram vystavby a zprovoznéni trolejbusovych trati

Vystavba Provoz Trolejbusova trat’ Kapitola
(2025 -) 2026 2027 Cernovicka terasa Rok 2026
(2026 -) 2027 2028 Stary Liskovec, Nova Zbrojovka Rok 2027
(2026 -) 2027 2028 Lesna, Sobésice Rok 2027
(2027 -) 2028 2029 Sportovni, Masna Rok 2028
(2027 -) 2028 2029 Kiizikova Rok 2028
(2028 -) 2029 2030 GajdoSova, Lisenska, Sevéika Rok 2029
(2029 -) 2030 2031 Jedovnicka, Mifkova Rok 2030
Zdroj: MM

Pro odhady rozpoctu v jednotlivych letech jsou pouzity jednotkové ceny vozidel a infrastruktury

tak, jak byly odvozeny v pfedchozi ¢asti koncepce s nazvem ,Hodnoceni a shrnuty v tabulce
nize. Pro vSechny ceny vzdy plati, Ze jsou uvadény v cenové hladiné roku 2025.

Tabulka 2.2; Jednotkové ceny vozidel a pfFisluSenstvi

Polozka Cenav Ké

Autobus standardni 6 580 000

Autobus kloubovy 9 350 000

Trolejbus standardni 8 500 000

Parciélni trolejbus standardni 14 290 000

Parciélni trolejbus kloubovy 18 540 000
Zdroj: MM

Obdobné pak plati i jednotkové ceny pro trolejbusovou infrastrukturu. V tabulce jsou uvedeny
jednotkové naklady na vystavbu Siré trati (bez kfizovatek a méniren), a to ve varianté kompletni
trati, nebo pouze instalace trakéniho vedeni na existujici stozary a s vyuzitim jiz pfipravenych
kabelovych tras. Samostatné pak byly do investic kalkulovany ceny trolejovych kfizovatek
(podle slozitosti) a méniren (podle vzdalenosti od napajecich bodu na trati).
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Tabulka 2.3: Jednotkové naklady Siré trolejbusové traté

Polozka Cenav Ké

Cena za 1 km dvoustopé trolejbusové traté 18 500 000

Cena za 1 km jednostopé trolejbusové traté 13 000 000

Cena za 1 km dvoustopé trolejbusové traté, pouze trakéni vedeni 7 700 000

Cena za 1 km jednostopé trolejbusové traté, pouze trakéni vedeni 5 400 000
Zdroj: MM”

Popis zmén linkového vedeni, ktery je soucasti kazdé podkapitoly, uvazuje vSechny mozné
zasahy do sité MHD, tedy zruSeni a zavedenti linek, prodlouzeni ¢i zkraceni linek, odklon v ¢asti
trasy. Zmény spocivajici pouze v intervalu na lince nejsou uvadény. PfisluSny usek, kterého se
zména vedeni linky tykd, je vzdy v pfehledu vyznacen podtrzenim.

2.1 Rok 2026

2.1.1 Pofizeni vozidel

Deset standardnich konvenénich trolejbusia ,Mario* z ramcové smlouvy (typu SOR TNS 12)
bude dodano v roce 2026, aby uvolnilo stavajici parcialni trolejbusy k provozu na linkach, které
nedisponuji plnym pokrytim trakénim vedenim. K tomu bude zafazeno do provozu celkem

40 kloubovych naftovych autobust s koncem Zivotnosti 35 stavajicich kloubovych autobus.
Celkova investice do vozidel dosahne v roce 2026 vySe témeér 460 miliont K¢&.

Tabulka 2.4: Pofizeni vozidel v roce 2026
Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Autobus
Standardni  Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy

Poget (ks) 10 0 0 0 0 40
Cena (mil. K¢&) 85,0 0,0 0,0 0,0 0,0 374,0
Zdroj: MM

2.1.2 Vystavba infrastruktury

V roce 2026 bude probihat vystavba trolejbusové trati Cernovicka terasa, s predpokladanym
terminem uvedeni do provozu v prosinci 2026. Rozpocet této investice nebyl zahrnut do této
koncepce, nebot o jeji vystavbé bylo jiz rozhodnuto pfed jejim zpracovanim a souéasné je
zahrnuta do vSech scénarl (véetné Scénare bez projektu). Jde tedy o vychozi stav koncepce.

2.1.3 Zmeénalinkového vedeni
Se zprovoznénim trolejbusové trati Cernovicka terasa souviseji tyto zmény linkového vedeni:
e ZruSené linky

— Autobusova linka E76 LetiSté Turany-terminal — Hlavni nadrazi
— Autobusova linka 77 Slatinka / Letisté-logisticky areal / Areal Slatina — Uzka

e Zavedené linky
— Trolejbusova linka 21 LetiSté Tufany-termindl — Hlavni nadrazi

— Trolejbusova linka 22 Slatinka / LetiSté-logisticky areal / Aredl Slatina — Hlavni nadrazi
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2.2 Rok 2027

2.2.1 Pofizeni vozidel

V roce 2027 bude zavrSena ramcova smlouva na dodavku komponent a vlastni montaz
poslednich 20 standardnich konvenénich trolejbusa ,Mario“. S ohledem na planovany
rozsah infrastruktury tato vozidla nemusi disponovat trakéni baterii. Jiné typy vozidel nebudou
v tomto roce pofizovany, aby byl dodrzen soulad s rozvojem infrastruktury. Pokud vSak dojde
k aktivaci zalozniho scénére ,Quick wins* (viz kapitolu 2.6), je vhodné uspisit ndkup cca 30
parciélnich kloubovych trolejbusu jiz na rok 2027 a doplnit je o cca 30 kloubovych autobusu.

Tabulka 2.5: Pofizeni vozidel v roce 2027
Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Autobus
Standardni  Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy

Pocet vozidel (ks) 20 0 0 0 0 0
Naklady (mil. K&) 170,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Zdroj: MM

2.2.2 Vystavba infrastruktury

V roce 2027 dojde pravdépodobné k vystavbé trolejbusovych trati Stary Liskovec a Nova

Zbrojovka. Nové vzniklé Gseky budou soucasti rozsahlejSich investic do novych komunikacnich

propojeni, ktera vznikaji nezavisle na této koncepci a pro realizaci cili koncepce neni jejich
realizace podminkou. Rozpocet téchto investic proto nebyl zahrnut do této koncepce. Obé traté

Zvo

jsou tedy povazovany za vychozi stav a zahrnuty do vSech scénara (v€. Scénare bez projektu).

Zato vystavba trolejbusovych trati Lesné a SobéSice je jiz prvnim navrhem vybraného scénare.
Zékladem jsou dvé vétve trati obepinajici sidliSté Lesn& ze zapadu a vychodu ulicemi Okruzni a

Seifertova v délce 5,2 km. Vhodnym doplrikem je pak pokra¢ovani trakéniho trolejového vedeni
az na smyéku Klarisky v Sobé&sicich, které zajisti provoz trolejbusti na baterie az do Utéchova.

s vz

Délka této navazujici ¢asti trolejového vedeni je 2,6 km.

Tabulka 2.6: Vystavba infrastruktury v roce 2027

Trolejbusova trat’ Lesna Sobésice
Vystavba dvoustopé trolejbusové traté 55 740 186 46 413 818
Vystavba jednostopé trolejbusové traté 6 352 333 0
Doplnéni dvoustopého trakéniho vedeni do pfipravené traté 0 0
Doplnéni jednostopého trakéniho vedeni do pfipravené traté 0 0
Naklady za Sirou trat’ celkem (K¢) 62 092 519 46 413 818
KFfiZzovatka HaSkova x Majdalenky 8 100 000 0
Kfizovatka HaSkova x Okruzni 8100 000 0
KfiZzovatka KFizikova x Okruzni 5 400 000 0
KfiZzovatka Okruzni x Seifertova 8100 000 0
Kfizovatka Merhautova — vozovna 7 300 000 0
KfiZzovatka Dusikova x Okruzni 5 400 000 2 700 000
Naklady za kFizovatky celkem (K¢) 42 400 000 2 700 000
Ménirna HaSkova 26 800 000 0
Naklady na ménirny celkem (K¢) 26 800 000 0
NAKLADY CELKEM ZA STAVBU (K¢&) 132 292 519 49113 818
Zdroj: MM
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2.2.3 Zména linkového vedeni

Se zprovoznénim trolejbusovych trati Lesna a SobéSice souviseji tyto zmény linkového vedeni:

e ZruSené linky
— Autobusova linka 46 HaSkova — Erbenova

— Autobusova linka 57 Vranov, smyéka / Utéchov / Klarisky / Haskova — Obtany, sidli§té

— Autobusova linka E75 Areél Slatina — Zidenice, nadrazi
e Zkracené linky

— Autobusova linka 75 Bilovice nad Svitavou / Obrany, sidlisté — Zidenice, nadr.
e Prodlouzené linky

— Autobusova linka 41 Kralovo Pole, nadr. — Lelekovice — Vranov, smycka
e Zavedené linky

— Trolejbusova linka 27 Utéchov / Klarisky / Haskova — NovoliSeriska

— Trolejbusova linka 28 HaSkova — Starad Osada / Aredl Slatina

Se zprovoznénim trolejbusové trati Stary Liskovec souviseji tyto zmény linkového vedeni:

e Prodlouzené linky
— Trolejbusova linka 25 Stary Liskovec — Osova — Jirova
Se zprovoznénim trolejbusové trati Nova Zbrojovka souviseji tyto zmény linkového vedent:

e Odklonéné linky
Trolejbusova linka 26 Kamenny vrch — Nova Zbrojovka — Palavské nam.

Trolejbusova linka 27 Utéchov / Klarisky / Haskova — Nova Zbrojovka — Novoliefiska

Trolejbusova linka 28 HaSkova — Nova Zbrojovka — Stara Osada / Aredl Slatina

2.3 Rok 2028

2.3.1 Pofizeni vozidel

Rok 2028 je ve znameni nadkupu celkem 40 parcialnich kloubovych trolejbusii uvazované
zakazky na celkem 60 vozidel tohoto typu. Zbyvajicich 20 vozidel bude zapotfebi az v roce
2030. Nakup standardnich autobust se muze odehrét v libovolné trakci — mize tedy jit o
obvykly naftovy pohon nebo nizkoemisni vozidlo.

Tabulka 2.7: Pofizeni vozidel v roce 2028
Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Autobus

Standardni  Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy

Pocet vozidel (ks) 0 0 0 40 20 0
Naklady (mil. K&) 0,0 0,0 0,0 741,6 131,6 0,0
Zdroj: MM

2.3.2 Vystavba infrastruktury

Vystavba trolejbusové traté Kfizikova Uzce navazuje na realizovanou trat Lesna a dotvari
propojeni ve sméru na Kralovo Pole v severni ¢asti mésta v délce 2,6 km. Pro zavedeni
bezemisniho provozu na lince 72 je doporuéeno zfizeni nabijeciho bodu a ménirny
Technologicky park, kde se dobijeji baterie parcialnich trolejbust. Druha investice roku 2028
v podobé trati Sportovni a Masné pfinasi nahradu dnesni autobusové linky 67 elektrickou
trakci pfi délce nové liniové infrastruktury 5,4 km a zbyvajici trasy s bateriovym pohonem.
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Tabulka 2.8: Vystavba infrastruktury v roce 2028

Trolejbusova trat’ Kfizikova Sportovni Masnéa
Vystavba dvoustopé trolejbusové traté 44 161 498 24 618 024 33237 267
Vystavba jednostopé trolejbusové traté 0 0 0
Doplnéni dvoustopého trakéniho vedeni do pfipravené traté 0 0 0
Doplnéni jednostopého trakéniho vedeni do pfipravené traté 0 4870 319 2 047 891
Naklady za Sirou trat’ celkem (K¢) 44 161 498 29 488 343 35285 157
Kfizovatka KFizikova x Okruzni 2 700 000 0 0
KFizovatka BoZetéchova x Kosmova 9 600 000 0 0
Kfizovatka Domazlicka x Chodska 0 7 300 000 0
KFizovatka Drobného x Sportovni 0 8 900 000 0
Kfizovatka Masna x Hladikova 0 0 7 700 000
KfiZzovatka Masna x Kfenova 0 0 7 300 000
KfiZzovatka Hladikova x Trzni 0 0 6 200 000
Naklady za kfizovatky celkem (K¢) 12 300 000 16 200 000 21 200 000
Nabijeci bod Technoligicky park 1 300 000 0 0
Naklady na nabijeci body celkem (K¢) 1 300 000 0 0
Ménirna Technologicky park 24 000 000 0 0
Ménirna Kfizikova 24 000 000 0 0
Ménirna Masna 0 0 24 000 000
Naklady na ménirny celkem (K¢) 48 000 000 0 24 000 000
NAKLADY CELKEM ZA STAVBU (K¢&) 105 761 498 45 688 343 80 485 157

Zdroj: MM

2.3.3 Zmeéna linkového vedeni

Se zprovoznénim trolejbusové trati Kfizikova souviseji tyto zmény linkového vedeni:

e ZruSené linky

— Autobusova linka 44 UAN Zvonarka — UAN Zvonarka

— Autobusova linka 72 Technologicky park — Aredl Slatina / Polikl. Lesnéd / Kr. Pole, nadr.

— Autobusova linka 84 Stard Osada — Stara Osada

e Zkracené a odklonéné linky

— Autobusova linka 52 Kamechy — Bauerova — Mendlovo nam.

e Prodlouzené linky

— Trolejbusova linka 30 Cerného — Kralovo Pole, nadr. — UAN Zvonarka

e Zavedené linky

— Trolejbusova linka 23 Slatina, sidliSté — Kralovo Pole, nadr.

— Trolejbusova linka 72 Technologicky park — Areal Slatina / Polikl. Lesna / Kr. Pole, nadr.

S otevfenim trolejbusovych trati Sportovni a Masna souviseji tyto zmény linkového vedeni:

e ZruSené linky
— Trolejbusové linka 30 Cerného — Klarisky
— Trolejbusové linka 34 Vychodilova — Ceskéa

— Autobusova linka 67 Jundrov — Avion Shopping Park

e Zavedené linky
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— Trolejbusova linka 29 Jundrov — Klarisky
— Trolejbusova linka 34 Vychodilova — Avion Shopping Park

2.4 Rok 2029

2.4.1 Pofizeni vozidel

V roce 2029 se predpoklada pofrizeni dalSich 20 standardnich autobust s libovolnym typem
pohonu, aby doslo alespor k ¢aste¢né obnové vozového parku autobusu této velikosti.

Tabulka 2.9: Pofizeni vozidel v roce 2029
Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Autobus
Standardni  Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy

Pocet vozidel (ks) 0 0 0 0 20 0
Naklady (mil. K&) 0,0 0,0 0,0 0,0 131,6 0,0
Zdroj: MM

2.4.2 Vystavba infrastruktury

Vystavba trolejbusovych trati je tentokrat sméfovana do vychodni ¢asti mésta. V ulicich

Gajdo3ova a Otakara Sevéika navazuje na smyéku Stara osada a pokraguje az po Olomouckou

ulici, v Taborské na kfizovatce s GajdoSovou se odpojuje tfeti rameno smérem do LiSné.
Realizace téchto trati je podminkou i pro navazujici stavebni program v roce 2030.

Tabulka 2.10: Vystavba infrastruktury v roce 2029

Trolejbusova trat’ Gajdosova / Sevéika LiSenska
Vystavba dvoustopé trolejbusové traté 29131321 22 776 904
Vystavba jednostopé trolejbusové traté 0 0
Doplnéni dvoustopého trakéniho vedeni do pfipravené traté 0 0
Doplnéni jednostopého trakéniho vedeni do pfipravené traté 0 0
Néklady za Sirou trat’ celkem (K¢) 29131321 22 776 904
GajdosSova x Bubeni¢kova 8 400 000 0
GajdoSova x Taborska 0 8 100 000
Ot.Sevéika x Olomoucka 8 700 000 0
Kttinska x NovoliSeriska 0 7 300 000
Naklady za k¥izovatky celkem (K¢) 17 100 000 15 400 000
Ménirna LiSen, sever 0 26 800 000
Naklady na ménirny celkem (K¢) 0 26 800 000
NAKLADY CELKEM ZA STAVBU (K¢&) 46 231 321 64 976 904
Zdroj: MM

2.4.3 Zména linkového vedeni

Se zprovoznénim trolejbusovych trati GajdoSova, Sevéika a Lisenska souviseji tyto zmény
linkového vedeni:

e ZruSené linky
— Autobusova linka 58 LiSen, hfbitov — Zidenice, nadr.
e Prodlouzené linky
— Trolejbusova linka 27 Utéchov / Klarisky / Haskova — NovoliSefiska — Liden, hibitov
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2.5 Rok 2030

2.5.1 Pofizeni vozidel

V roce 2030 probiha dodavka zbyvajicich 20 parcialnich kloubovych trolejbust, aby bylo
mozné zavést provoz linky 50 sou¢asné s vystavbou trolejbusovych trati Jedovnicka a Mifkova.

Tabulka 2.11: Pofizeni vozidel v roce 2030
Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Autobus
Standardni  Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy

Pocet vozidel (ks) 0 0 0 20 0 0
Naklady (mil. K&) 0,0 0,0 0,0 370,8 0,0 0,0
Zdroj: MM

2.5.2 Vystavbainfrastruktury

Tabulka 2.12: Vystavba infrastruktury v roce 2030

Trolejbusova trat’ Jedovnicka Mifkova
Vystavba dvoustopé trolejbusové traté 52 242 576 9 688 543
Vystavba jednostopé trolejbusové traté 0 0
Doplnéni dvoustopého trakéniho vedeni do pfipravené traté 0 0
Doplnéni jednostopého trakéniho vedeni do pfipravené traté 0 0
Naklady za Sirou trat’ (K¢) 52 242 576 9688 543
Jedovnicka x NovoliSeriska 9 600 000 0
Jedovnicka x ZaroSicka 8 100 000 0
Bzenecka x Zarosicka 7 300 000 0
Jirova x NovoliSeriska 7 300 000 0
Mifkova x NovoliSeriska 0 7 300 000
Néklady za kfizovatky (K€) 32 300 000 7 300 000
NAKLADY CELKEM ZA STAVBU (K&) 84542 576 16 988 543
Zdroj: MM

2.5.3 Zména linkového vedeni

S otevienim trolejbusovych trati Jedovnicka a Mifkova souviseji tyto zmeény linkového vedeni:

e ZruSené linky
— Autobusova linka 50 Zoologicka zahrada — Maridanské nam.

— Autobusova linka 55 Zidenice, nadraZi — Maridnské udoli

e Zavedené linky
— Trolejbusova linka 50 Zoologickd zahrada — Marianské ndm. — Marianské udoli

2.6 Quick wins

Pro pfipad, Ze se nepodafi udrzet tempo investic do rozSifovani trolejbusovych trati v Brné,
je mozné alespon ¢astecné naplnit cile koncepce alternativnim postupem, kdy jsou zavadény
nové linky parcialnich trolejbust pfi velmi omezenych investicich do infrastruktury, avSak

v kratkém ¢asovém horizontu. Pro tento ,zalozni postup” neni nutné sledovat harmonogram
pfedstaveny v predchozich kapitolach; jedinym milnikem je dostupnost dostate¢ného poctu

vozidel a dokond&eni nejbliz$i investice do trolejbusové trati Cernovické terasa.
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2.6.1 Linky 21 a 22 pro obsluhu Cernovické terasy

Trolejbusova linka 21 nahrazuje dnesni expresni autobusovou linku E76 ve spojeni brnénského
letiSté s hlavni Zelezniéni stanici. Linka vyuziva stavajiciho trolejové vedeni ulicemi Kfenova,
Olomoucka a Ripské, aby pokracovala jiz s pohonem na trakéni baterii ulici Evropskou aZz

k terminélu Letisté Tufany. Trolejbusova linka 22 viceméné kopiruje stavajici autobusovou linku
77 s vyjimkou ukoné&eni u Hlavniho nadraZi namisto Uzké. Jeji hlavni tlohou je obsluha
Cernovické terasy a oblasti kolem leti$t&. Na obou linkach se uplatni parcialni trolejbusy,

v pfipadé zkracenych spoji mezi Hlavnim nadrazim a Arealem Slatina i konvenc¢ni vozidla.

e ZruSené linky
— Autobusova linka E76 LetiSté Tufany-terminal — Hlavni nadrazi
— Autobusova linka 77 Slatinka / Letité-logisticky areal / Areal Slatina — Uzkéa
e Zavedené linky
— Trolejbusova linka 21 LetiSté Tufany-terminal — Hlavni nadraZzi
— Trolejbusova linka 22 Slatinka / LetiSté-logisticky areal / Aredl Slatina — Hlavni nadrazi

2.6.2 Linka 28 pro obsluhu Lesné a Slatiny

Trolejbusovou linku 28 Ize zavést pfi obsluze parcialnimi trolejbusy jiz ve fazi po dokonceni
Cernovické terasy tak, aby zaroveri obslouZila i sidli$t& Lesna, byt bez vystavby planované

trolejbusové trati Seifertovou ulici. Jeji vedeni stejné jako provozni parametry by odpovidaly
popisovanému scénafi v kapitole 1.5 s tim rozdilem, Ze podil Usek(l pod trolejemi je nizsi a

pohybuje se kolem hrani¢nich hodnot 53-58 % podle varianty trasy.

e ZruSené linky
— Autobusova linka 46 HaSkova — Erbenova

— Autobusova linka E75 Aredl Slatina — Zidenice, nadraZi

e Zkracené linky

— Autobusova linka 75 Bilovice nad Svitavou / Obrany, sidlisté — Zidenice, nadr.
e Zavedené linky

— Trolejbusova linka 28 HaSkova — Starad Osada / Aredl Slatina

2.6.3 Okruznilinky 44 a 84 s parcialnimi trolejbusy

Myslenka zavést parcialni trolejbusy na stavajicich autobusovych linkach 44 a 84 pochazi ze
Scénare bez projektu, aby bylo mozné uplatnit alespori ¢ast planovaného nakupu parciéalnich
kloubovych trolejbus(. Oblibené okruzni linky jsou transformovény na provoz parciélnich
trolejbusu s drobnymi Upravami trasy s ohledem na stavajici trolejové vedeni. | bez vystavby
nové infrastruktury je pokryto trolejovym vedenim 59—-60 % upravené trasy linek, coz je
postacujici pro nasazeni 18 kloubovych parcialnich trolejbust ve Spi¢kové denni vypravenosti.

e ZruSené linky

— Autobusova linka 44 UAN Zvonafka — UAN Zvonarka

— Autobusova linka 84 Star4 Osada — Star4 Osada
e Zkracené a odklonéné linky

— Autobusova linka 52 Kamechy — Bauerova — Mendlovo nam.
e Zavedené linky

— Trolejbusova linka 44 UAN Zvonarka — UAN Zvonaika

— Trolejbusova linka 84 Stard Osada — Stara Osada
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2.7 Vyhled po roce 2030

Predstaveny akéni plan napliuje koncepci vybraného scénére, tedy rozvoje trolejbusového

systému na vice nez dvojnasobek soucasnych pfepravnich vykonud. To vSak nemusi znamenat
konec ambici nad naplfiovanim cile bezemisni nekolejové MHD v Brné. Ke slovu se tak mohou
dostat bateriové elektrobusy, vyuzivajici spoleény napajeci systém s tramvajemi a trolejbusy

(stejnosmérny proud o napéti 600 V), jejichz sit dozna v pfistich letech vyznamného posileni.

2.7.1

Elektrobusové linky

Prostor pro elektrobusy vznika pfedevsim na linkach, které dnes nedisponuji vyznamnym
soubéhem s trolejovym vedenim, ale obsluhuji vytizené pfepravni vztahy ve mésté. Ty jsou
¢asto spojeny s prestupnimi uzly, kde dochazi ke koncentraci linek a je tedy navysost vyhodné
zde provadét nabijeni elektrobust pfi ¢ekani na konecné. Infrastruktura v podobé& méniren a
nabijecich bodl tak nemusi byt budovéana ve vzdalenych lokalitach ¢i dokonce mimo mésto.

Mezi takové uzly patfi Kralovo Pole, nadraZi, Uzka nebo Zidenice, nadrazi.

Role elektrobusu tedy spociva v obsluze napajecich linek, jejichz provozni parametry jsou pro
tento typ pohonu vhodnéjsi. Zatimco parcialni trolejbusy se obvykle nasazuji na dlouhé trasy
(primeér v této koncepci €ini 17 km jednosmérné) s vysokymi dennimi vykony, bateriové

elektrobusy se uplatni na kratSich linkach (prameérna délka 9 km).

Tabulka 2.13: Pfehled elektrobusovych linek po roce 2030

Interval Vypra-
Koneéna Koneéna Spiéky  venost Pohon Velikost

Linka Stav zastavka A zastavka B (min.) (voz.) vozidla vozidla

4la Vylukovy Kralovo Pole, nadr.  Lelekovice, u kfize 30 8 Bateriovy Standardni
41b Vylukovy  Kralovo Pole, nadr.  lvanovice, Globus 10-20 0* Bateriovy Standardni
42 Bézny Ivanovice, Globus Kralovo Pole, nadr. 10 4 Bateriovy Standardni
a7 Bézny Staré Cernovice Uzka 15 3 Bateriovy Standardni
49a Vylukovy  Modfice, Olympia Uzka 10-20 11 Bateriovy Standardni
49b Vylukovy Pfizfenice, smyséka Uzka 30 0* Bateriovy Standardni
52 Navrhovy  Kamechy Mendlovo nam. 10 10 Bateriovy Standardni
65 Vylukovy Reckovice, nadrazi  Technolog. park 10-15 9 Bateriovy Standardni
70 Vylukovy OreSin Kralovo Pole, nadr. 10 7 Bateriovy Standardni
75a Navrhovy  Bilovice n.Svitavou  Zidenice, nadr. 30 3 Bateriovy Standardni
75b Navrhovy  Obfany, sidlisté Zidenice, nadr. 15 4 Bateriovy Standardni

* ... vypravenost zapoctena do stejné linky ve varianté trasy ,a"

VySe uvedeny pfehled linek by znamenal pofizeni celkem 70 novych bateriovych elektrobusu,
vyhradné ve standardni velikostni kategorii. Zajistily by Spi¢kovou denni vypravenost 59 vozidel
na souc¢asnych linkach 41, 42, 47, 49, 65 a 70 a zkracenych linkach 52 a 75. Realizovat Ize
samoziejmé jen vybranou ¢ast seznamu, v zavislosti na planu obnovy standardnich autobusu.
Zameéreni na konkrétni dopravni uzel pak zefektivni vynaloZené naklady na nabijeci body.
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