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Shrnuti pro vedouci pracovniky

Treti ¢ast koncepce v Uvodu Uzce navazuje na predchozi ¢ast ,Vozidla a sit’ linek", pro niz
rekapituluje naroky jednotlivych scénafi na dopravni infrastrukturu a obnovu vozového parku.
Nasleduje detailni kalkulace dopravnich vykon( na zakladé planovaného rozsahu provozu

na siti autobusovych, trolejbusovych (a elektrobusovych) linek, jez je vyjadfena v ro¢nich
hodnotach, tj. se zohlednénim vikendového a préazdninového provozu. V horizontu roku 2030
Ize pfedpokladat dopravni vykony v rozmezi od 2,04 mil. vozokilometr pro Scénar bez projektu
az po 2,09 mil. vozokilometr( pro Trolejbusovy i Maximalni scénar. Podil elektrické trakce se
pohybuje v rozmezi od 37 do 63 % v zavislosti na scénafi (nyni dosahuje tento podil 23 %).

Dulezitym vstupem do ekonomického i finan¢niho hodnoceni jsou vstupni jednotkové naklady
na vozidla pfislusnych typu a velikosti, stejné jako na infrastrukturu trolejbusovych trati a
nabijecich bodud. Ke kalkulaci téchto nakladu byla vyuzita reSerSe trhu s novymi vozidly MHD
v Ceské republice a rozbor polozkovych rozpoétl z realizovanych investic do infrastruktury

v poslednich Sesti letech. Na zakladé parametr( jednotlivych scénari (napf. poctu vozidel dle
typu, délky trolejbusovych trati, poctu méniren apod.) byly sestaveny rozpocty celkovych
investi¢nich nakladu, rozvrzenych v ¢ase podle harmonogramu realizace.

Vysledky ekonomického hodnoceni porovnavaji investované naklady do trolejbusové
infrastruktury, naklady na pofizeni bezemisnich vozidel a pfinosy plynouci z Gspor z emisi.

Z porovnani vSech hodnocenych scénart se ze socioekonomického pohledu jako nejvhodné;si
ukazuje Trolejbusovy scénaf. Jeho nejvétSim pfinosem je efektivita u provoznich nakladd
vozidel, které tvori nejnakladné;jSi polozku hodnoceni. | pfes pofizeni modernich bezemisnich
vozidel s vyS§§imi provoznimi naklady dosahuji celkové provozni naklady vozidel Trolejbusového
scénare poklesu oproti Scénéfi bez projektu. Vyznamné je i G¢innéjsi lokalni snizeni emisi
znedistujicich latek v ovzdusi ve srovnani s Kombinovanym scénéafem.

Finanéni hodnoceni bylo provedeno v detailu kalkulaénich listi jednotlivych typu vozidel
pFislusné trakce, které nasledné vstupuji do finanéniho modelu smlouvy o poskytovani
vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich, uzavirané mezi méstem Brnem a dopravcem DPMB.
Smyslem vypoctu bylo simulovat oéekavané naklady na rozsah provozu v horizontu koncepce
(2030), ovSem v soucasné cenové Urovni (2025). Z navrhovych scénéafu vychazi nejlépe
Trolejbusovy, ktery je s hodnotu 2,020 miliardy K& za rok o vice nez 22 milion0 (1 %) drazsi nez
Scénar bez projektu. TéEméF srovnatelny je pak Kombinovany scénar, zatimco Maximalni scénar
je dle o¢ekéavani nejdrazsi, s odstupem 63 miliont K&. Ve vyjadfeni jednotkovych néakladd
vychézi Trolejbusovy scénar nejlevnéji (96,69 K&/100 mistokm), dokonce i ve srovnani

ujetych mistokilometra. Kalkulace finanéniho modelu byly provedeny s predpokladem ziskani
50% dotace na investice do bezemisnich vozidel a infrastruktury.

Zéavérecnym doporucenim je vybér Trolejbusového scénare, protoze:
e v dopravnich ukazatelich efektivné vyuziva vozovy park, kdy nejmensi pocet autobust a

trolejbusu ve flotile DPMB dokazal zajistit nejvétsi prepravni kapacitu;

e mezi socioekonomickymi ukazateli je efektivni u provoznich nakladu vozidel, rovnéz Ize
vyzdvihnout benefit snizeni lokalnich emisi znecisténi ovzdusi, ktery neni vykoupen vySSimi
naklady ve srovnani s ostatnimi navrhovymi scénafi;

e ve finanénim pohledu dosahl srovnatelnych celkovych ro¢nich nakladi s Kombinovanym

211 100 053 | kvéten 2025
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1 Vstupy do hodnoceni

1.1 Vychozi stav

1.1.1 Scénaf bez projektu

Scénéf bez projektu, obvykle nazyvan také Business as usual (,BAU"), pfedstavuje takovy stav
a nasledny vyvoj, ktery by nastal v pfipadé, Ze by nebyla realizovana posuzovana opatfenti,
resp. investice. Jednd se tedy o soucasny stav, ktery je v dalSich letech rozSifen o jiz
naplanované investice, popf. zménu linek nebo zasmluvnéné dodavky novych vozidel, které
nejsou soucasti navrzenych opatreni.

Dopravni infrastruktura

V pfipadé dopravni infrastruktury je ve Scénafi bez projektu vychazeno ze souc¢asného
usporadani sité, ktera je ve vyhledovych letech doplnéna o investice uvedené v nasledujici
tabulce.

Tabulka 1.1: Rozvoj dopravni infrastruktury ve Scénéatfi bez projektu

Trat’ Rok zprovoznéni

Cernovické terasy, vé. propojky do vozovny Slatina 2027

Nova Zbrojovka 2028

Stary Liskovec 2028
Zdroj: MM

Obrazek 1.1: Dopravni infrastruktura ve Scénéafri bez projektu

Scénae rozvoje Infrastruktury
| scénaf Bez projektu - soutasny stav
| scénaF Bez projektu - vihled

GUGIK, Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS.

Zdroj: MM

211 100 053 | kvéten 2025
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Vedeni linek

Z hlediska linkového vedeni vychazi Scénéar bez projektu ze stavajiciho linkového vedeni (stav
07/2024), ktery je v prabéhu obdobi 2026 — 2030 doplnén o linky 21 a 22 pro obsluhu
Cernovické terasy a Letisté Tufany. V navaznosti na zprovoznéni téchto linek jsou zruseny
autobusové linky E76 a 77. Do vychodni ¢asti sidli5té Lesnd je zavedena linka 28 s provozem
parcialnich trolejbusu jako ndhrada autobusové linky 46. Stejna linka dokaze nahradit také jizni
¢ast autobusové linky 75 a celou linku E75 mezi Starou osadou a Arealem Slatina. Linka 25 je
prodlouzena k zastavce Stary Liskovec a linka 26 je vedena pfes Novou Zbrojovku. Posledni,
avSak vyznamnou zmeénou je pfechod okruznich linek 44 a 84 na provoz parcialnich kloubovych
trolejbusu.

Obrazek 1.2: Linkové vedeni ve Scénafi bez projektu

Legenda:
= Linky — soucasny stav
Linky — vyhledovy stav

Zdroj: MM

Obnova vozového parku

Zé&kladnim pfedpokladem Scénéfe bez projektu je vyhovéni pozadavkim legislativy na limitnich
hodnotach, tedy pofizeni 60 % cistych vozidel, z toho %2 bezemisnich vozidel a %2
nizkoemisnich vozidel. Tento scénér je povaZzovan za vychozi a mésto i DPMB pog¢itaji s jeho

211 100 053 | kvéten 2025
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splnénim. Zbyvajicich 40 % vozidel budou autobusy s pohonem na motorovou naftu, stejné jako
u nasledujicich dvou scénarua.

PFi planovani obnovy vozového parku v obdobi 2026-2030 je vychazeno z dat o stavajicim
vozovém parku (ke dni 01/07/2024). Z téchto dat jsou nejdulezitéjSi udaje o typu vozidla,
velikosti, stafi daného vozidla a také o planované Zivotnosti vozidla.

Ve Scénéafi bez projektu je do roku 2030 uvazovana obnova vozového parku dle jiz
zasmluvnénych nebo pevné planovanych dodavek novych vozidel. V obdobi po roce 2030 je
uvazovano jiz pouze s udrzovanim vozového parku a coz odpovida obnové v podobé kus za

kus.

Obnova vozového parku do roku 2030 je planovana v nasledujicim rozsahu:

Pocgatkem roku 2025 byla dokon&ena dodavka 20 parcialnich trolejbust SKODA 32 Tr.
Pocet standardnich vozidel vybavenych trakéni baterii tim vzroste na 50.
Celkovy pocet standardnich trolejbusu tak dosahne 82 kusu.

V letech 2026-2027 DPMB planuje vlastni montaz 20 konvencénich standardnich
trolejbust SOR TNS 12. Jedné se o dodavku zasmluvnénych trolejbust (do 31. 12. 2025)
z celkové opce o poctu 30 kusu. DalSich 12 vozidel stejného typu ma jiz DPMB k
dispozici.

V obdobi 2026-2030 by méla byt dale zasmluvnéna dodavka celkem 90 vozidel, z nichz
bude 30 vozidel bezemisnich, dalSich 30 nizkoemisnich a zbyvajicich 30 naftovych.

V roce 2028 déle pocita DPMB s ndkupem 30 parcialnich kloubovych trolejbusd,
spliujicich definici bezemisniho pohonu, které obslouzi linky dosud zajiStované
kloubovymi autobusy. Kloubové trolejbusy bez trakéni baterie jiZz pofizovany nebudou.

Obréazek 1.3: Obnova vozového parku v letech 2025-2030, Scénar bez projektu

Soucasna vozidla

Obnova vozidel

Zdroj:

211 100 053 | kvéten 2025
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1.2 Navrhovy stav

1.2.1 Trolejbusovy scénafr

Scénar s projektem vychazi se Scénare bez projektu, ktery je doplnény o navrzené investice do
dopravni infrastruktury a s tim souvisejici moznosti rozSifeni vozového parku o bezemisni
vozidla. V ndvaznosti na tyto zmény je také upraveno linkové vedeni nékterych linek, jak bude
popséano dale.

Dopravni infrastruktura

Oproti Scénafri bez projektu je dopravni infrastruktura rozSifena o trolejbusové traté, nové
ménirny a dobijeci body. Nové trolejbusové traté budou vybudovany v méstské ¢tvrti Lesna,
v ulici Kfizikova, Sportovni, Masnéa. Dale pak ve vychodnim segmentu mésta Brna na Uzemi
méstskych &tvrti Zidenice a Liden jsou planovany nové traté vedené ulicemi Otakara

Sevéika/GajdoSova, Liseriska, Jedovnicka/Novoliseniska a Mifkova.

V nésledujici tabulce uvadime jednotlivé trolejbusové traté a planované uvedeni do provozu.

Tabulka 1.2: Rozvoj infrastruktury ve Trolejbusovém scénafi

Nazev Typ infrastruktury  Rok zprovoznéni
Lesn& — zapadni ¢ast Trat 2028
Lesna — vychod ¢ast Trat 2028
Sobésice Trat 2028
HaSkova Ménirna 2028
Kfizikova Trat 2029
Kfizikova Ménirna 2029
Technologicky park Ménirna 2029
Technologicky park Dobijeci bod 2029
Sportovni Trat 2029
Masna Trat 2029
Masna Ménirna 2029
Seveika Trat 2030
LiSeriska Trat 2030
Jedovnicka Trat 2031
Jedovnicka Ménirna 2031
Mifkova Trat 2031
Zdroj: MM

211 100 053 | kvéten 2025
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Obrazek 1.4: Dopravni infrastruktura v Trolejbusovém scénafi

bez projektu - vihled
| trolejbusoy 1 stopa
= trolejbusovy
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Technologicky
park

3)

—Zan

.

o

=

Zdroj: MM

Vedeni linek

Ve trolejbusovém scénafi jsou ponechany beze zmén trolejbusové linky 31 az 33 a 35 az 39.
Oproti tomu jsou zruSeny nebo nahrazeny stavajici autobusové linky 44, 46, 50, 55, 57, 58, 67,
77 a 84. Autobusové linky 52 (na Kamechy) a 75 (na Starou osadu) jsou zkraceny. Zbyvajici
trolejbusové linky pak prochazeji dpravami zahrnujici odliSné vedeni linek.
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Obrazek 1.5: Linkové vedeni v Trolejbusovém scénafri

Zdroj: MM

Obnova vozového parku

Obnova vozového parku v trolejbusovém scénéfi splfiuje pozadavky legislativy formou pofizeni
celkem 60 parcialnich trolejbusl v letech 2026-2030. Spolu s naftovymi autobusy bude v tomto
obdobi zasmluvnéna dodavka celkem 100 vozidel. Oproti Scénéfi bez projektu je podil Cistych
vozidel také 60 %, pficemz vSechna €ista vozidla jsou bezemisnich.

Stejné jako ve Scénafi bez projektu i trolejbusovy scénéaf potvrzuje zamér DPMB na vlastni
montaz jiz vysoutézenych konvenénich trolejpusd SOR TNS 12. Oproti Scénafi bez projektu je
planovana dodavka v plném poctu celkem 30 kusU v letech 2026-2027. Stejné tak se uplatni
v3ech 20 dodanych parcialnich trolejoust SKODA 32 Tr dodanych v roce 2025. Specifikem
Trolejbusového scénare je velky ndkup 60 kloubovych parciélnich trolejbust, uréenych k
provozu na paternich radialné-okruznich linkach 23 a 30 a tangencialnich linkach 50 a 72 (vice
v kapitole 2.5.1).

Obnova vozového parku do roku 2030 je planovana v nasledujicim rozsahu:

— Pogatkem roku 2025 byla dokonéena dodavka 20 parcilnich trolejousd SKODA 32 Tr.

— V letech 2026-2027 DPMB planuje vlastni montaz 30 konvencénich standardnich
trolejbust SOR TNS 12. Jedné se o dodavku zasmluvnénych trolejbust (do 31. 12. 2025)
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z celkové opce o poctu 30 kusu. DalSich 12 vozidel stejného typu ma jiz DPMB
k dispozici.

— V obdobi 2027-2028 je planovan nakup celkem 40 standardnich autobust pohanénych
naftovym motorem.

— Vroce 2028 dale pocita DPMB s nakupem 60 parcialnich kloubovych trolejbust,
spliujicich definici bezemisniho pohonu, které obslouZi linky dosud zajiStované
kloubovymi autobusy. Kloubové trolejbusy bez trakéni baterie jiz pofizovany nebudou.

Obrazek 1.6: Obnova vozového parku v letech 2025-2030, Trolejbusovy scénar
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Zdroj: MM

1.2.2 Kombinovany scénér

Kombinovany scénéf je co do rozsifeni trolejové infrastruktury nejkonzervativnéjsi ze vSech
Scénaru s projektem. RozSifeni trolejové infrastruktury je planované pouze v oblasti méstské
étvrti Lesnd a v ulici Kfizikova. V oblasti vozového parku je flotila rozSifena kromé konvencnich
a parcialnich trolejbusi nové o bateriové elektrobusy standardni velikosti. V navaznosti na tyto

zmeény je také upraveno linkové vedeni nékterych linek, jak bude popsano déle.

Dopravni infrastruktura

Oproti trolejbusovému scénéfi je dopravni infrastruktura rozsifena o trolejbusové traté pouze
v oblasti méstské &tvrti Lesnd a trat vedenou ulici Kfizikova. Mensi pocet novych trolejbusovych
trati je v dopravni infrastruktufe doplnén vétSim poctem nabijeci infrastruktury, resp. méniren,

které souviseji se zavedenim bateriovych elektrobus.

V nésledujici tabulce uvadime jednotlivé trolejbusové traté a planované uvedeni do provozu.

Tabulka 1.3: Rozvoj infrastruktury v Kombinovaném scénéfi

Nazev Typ infrastruktury  Rok zprovoznéni
Lesna — zapadni ¢ast Trat 2028
Lesna — vychod ¢ast Trat 2028
HasSkova Ménirna 2028
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Nazev Typ infrastruktury ~ Rok zprovoznéni
Zidenice nadrazi Ménirna 2028
Zidenice nadrazi Dobijeci bod 2028
Kfizikova Trat 2029
Kfizikova Ménirna 2029
Technologicky park Ménirna 2029
Technologicky park Dobijeci bod 2029
Kamechy Ménirna 2029
Kamechy Dobijeci bod 2029
Jundrov Ménirna 2029
Jundrov Dobijeci bod 2029
AVION Shopping park Ménirna 2029
AVION Shopping park Dobijeci bod 2029
Zdroj: MM

Obréazek 1.7: Dopravni infrastruktura v Kombinovaném scénéfi

Lesné — zapadni &. J
N
o |
it
Zdroj: MM

Vedeni linek

Kombinovany scénar vyuziva kromé konvencnich a parcialnich trolejbust také bateriové
elektrobusy. Z pohledu zasahu do linkového vedeni je tento scénar konzervativni, s minimem
zmén. Beze zmén zUdstavaji téméf vSechny trolejbusoveé linky s vyjimkou linek 25, 26 a 27, které
jsou upraveny. Nové je zavedena linka 22. V pfipadé autobusovych linek dojde k Upravé linek
44,72 a 84. Linky 46, 57, 77 jsou zruSeny. Zbylé linky zGstavaji bez zmény vedeni, nékteré
linky jsou pfevedené na bezemisni vozidla.
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Obrazek 1.8: Linkové vedeni v Kombinovaném scénari
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Zdroj: MM

Obnova vozového parku

Kombinovany scénéf pini pozadavky legislativy formou pofizeni celkem 33 parcialnich
trolejbusud a 42 bateriovych elektrobus( v letech 2027-28. Spolu s naftovymi autobusy bude v
tomto obdobi zasmluvnéna dodavka celkem 105 vozidel, z nichz 75 bude bezemisnich (71 %) a
zbyvajicich 30 emisnich s pohonem na motorovou naftu (29 %). Celkové je tedy kombinovany
scénar vice ambiciézni nez trolejbusovy.

Rovnéz Kombinovany scénaf potvrzuje zamér DPMB na vlastni montaz jiz vysoutézenych
konvengénich trolejbusti SOR TNS 12 v pIném poctu celkem 30 kusu v letech 2026-2027.
Scénéar podita se zafazenim viech 20 dodanych parcidlnich trolejbusd SKODA 32 Tr v prabé&hu
roku 2025. V roce 2028 je planovan nakup celkem 33 kloubovych parciélnich trolejbusu.
Kombinovany scénér pocita také se zafazenim bateriovych elektrobust, a to v celkovém poctu
42 vozidel, vyhradné ve standardni velikostni kategorii. Zavedeni elektrobus(i maze zagit v roce
2027.
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Obrazek 1.9: Obnova vozového parku v letech 2025-2030, Kombinovany scénar
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Zdroj: MM

1.2.3 Maximalni scénar

Maximalni scénéf je koncipovan jako nejvice progresivni z hlediska rozSifeni trolejbusového
vedeni, tak i bezemisnich vozidel.

Maximalni scénéf jde v pfipadé obnovy vozového parku vyrazné nad pozadavky legislativy a
navrhuje v letech 2026-30 pofizovat vyhradné bezemisni vozidla v celkovém poctu 130 kusu, z
nichz 60 bude parcialnich trolejbust (shodné s Trolejbusovym scénafem) a zbyvajicich 70
bateriovych elektrobus(l. Jde o scénar s nejvySSim pocétem pofizovanych vozidel, nebot
nahradou za kloubové autobusy jsou kromé kloubovych parciélnich trolejbusu také bateriové
elektrobusy standardni velikosti. Navic je snizen nakup kloubovych autobust v roce 2025 na
pouhych 25 kus.

Rozsifeni trolejbusovych trati je shodné s trolejbusovym scénafem. Nad ramec trolejbusového
scénare je dopravni infrastruktura doplnéna o nové nabijeci body a ménirny, které jsou
potfebné pro obsluhu bateriovych elektrobusu.

Dopravni infrastruktura

RozSifeni trolejbusovych trati je shodné s trolejbusovym scénarem, ktery pocita vystavbu
trolejbusovych trati v méstské Ctvrti Lesna s prodlouzenim do Sobésic, ulici Kfizikova, Masna.
Ve vychodnim segmentu Brna v méstské &asti Brno-Zidenice je planovana vystavba
trolejousové traté ulici GajdoSova / Otakara Sevéika, Lisenska/ Taborska, Jedovnicka,

NovoliSeriska a ulici Mifkova.

Tabulka 1.4: Rozvoj infrastruktury v Maximalnim scénéfi

Nazev Typ infrastruktury  Rok zprovoznéni
Lesna — zapadni ¢ast Trat 2028
Lesna — vychod ¢ast Trat 2028
Sobésice Trat 2028
HasSkova Ménirna 2028
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Nazev Typ infrastruktury ~ Rok zprovoznéni
Kfizikova Trat 2029
Kfizikova Ménirna 2029
Sportovni Trat 2029
Masna Trat 2029
Masna Ménirna 2029
Technologicky park Ménirna 2029
Technologicky park Dobijeci bod 2029
Kamechy Ménirna 2029
Kamechy Dobijeci bod 2029
Sevéika Trat 2030
LiSeriska Trat 2030
Uzka Ménirna 2030
Uzkéa Dobijeci bod 2030
Modfice, Olympia Ménirna 2030
Modfice, Olympia Dobijeci bod 2030
Jedovnicka Trat 2031
Jedovnicka Ménirna 2031
Mifkova Trat 2031
Zdroj: MM

Obrazek 1.10: Dopravni infrastruktura v Maximalnim scénafi

Zdroj: MM

Linkové vedeni

iodpcs, O

bez projektu - vihled
trolejbusovy 1 stopa
trlejbusoy

scénd Kombinovany 1 stopa
scénd Kombinovany

Winina

@@TTTT

Nasiecibot

GUGIK, Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, GeoTechnologies, inc, METI/NASA, USGS

Maximalni scénéaf vychazi z koncepce trolejbusovych linek i novych trolejbusovych trati z
Trolejbusového scénare, nicméné pfidava i uplatnéni pro 65 bateriovych elektrobusu ve flotile
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DPMB. Z tohoto divodu v tomto scénéfi dochazi k vétSimu zdsahu do autobusovych linek, kdy
se u linek 52, 67, 72, 75 a 68 méni trasy a linky ¢&. 44, 46, 55, 57, 58, 77 a 84 jsou zruSené,
resp. nahrazené. Naopak je nové zavedend linka 43. U trolejbusovych linek nedochézi k ruseni
Zadné linky, pouze dochazi k upravé trasy u linek 25, 26, 27, 30, 33 a jsou nové zavedené linky
22 a 28.

Obrazek 1.11: Linkové vedeni v Maximalnim scénafi

Zdroj: MM

Obnova vozového parku

Maximalni scénéf jde vyrazné nad pozadavky legislativy a navrhuje v letech 2026-2030
pofizovat vyhradné bezemisni vozidla v celkovém poctu 130 kus(, z nichz 60 bude parcialnich
trolejbusu (souhlasné s Trolejbusovym scénafem) a zbyvajicich 70 bateriovych elektrobusu.

Maximalni scénér je vystavén na zékladech Trolejbusového scénére, takze pro néj plati veskeré
zaméry k pofizovani v trolejbusovém scénafi.

Maximalni scénér snizuje zamér pofizeni kloubovych naftovych autobusu na 25 kusu s
terminem uzavfeni smlouvy do konce roku 2025. DalSi naftové autobusy uz nebudou
pofizovéany, totéz plati i pro nizkoemisni vozidla. Tempo vyfazovani autobusu za hranici
Zivotnosti odpovida pfedchozim scénariim.
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Obrazek 1.12: Obnova vozového parku v letech 2025-2030 v Maximalnim scénafi
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1.3 Dopravni vykony

Pfedchozi kapitola se vénovala stru¢nému prehledu scénaru, které vstupuji do hodnoceni a ve
které byly také pfedstaveny cilové stavy poctu vozidel v horizontu roku 2030 ve flotile DPMB.
Na zékladé provoznich parametrtd linek navrhovanych pro provoz trolejbusu, nebo bateriovych
elektrobus( byly vypogitany naroky na pocet vypravenych vozidel v pfepravni Spi¢ce bézného
pracovniho dne, resp. byla ovéfena frekvence spojl a tedy pocet spoji za bézny pracovni den.

1.3.1 Piepoéet naroéni hodnoty

Zvo

Pro Gcely hodnoceni jednotlivych scénarl je pocet spoji za bézny pracovni den prepocten na
ro¢ni hodnoty, jelikoz zakladnim vstupnim tdajem pro hodnoceni jsou Udaje o vozokilometrech
ujetych za rok.

Ro¢ni hodnoty vozokilometrl vychazeji z poctu spoji za bézny pracovni den a jsou prepocteny
na zakladé denniho pfepravniho vykonu za jednotlivé dny provozniho rezimu (pracovni den,
sobota, nedéle, prazdniny) a poctu téchto dnll v roce 2024. Pfepocet je proveden pro kazdou
linku zvl&st, v pfipadé novych linek jsou pocty spojli pfepocteny na zakladé stavajici linky,
kterou nova linka nahrazuje. Udaje o pfepravnim vykonu jednotlivych linek a pfepoétovém
koeficientu jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Tabulka 1.5: Pfepo€et denni vypravenosti vozidel na roéni hodnoty

Linka Nahrazujici Denni pfepravni vykon v mkm/100 Pocet dnu v roce dle provozniho rezimu Pomér roéniho pfepravniho
DPMB linka Pracovniden Sobota Nedéle Prazdniny Pracovniden Sobota Nedéle Prazdniny Vykonu ku pracovnimu dni
25 3282 1351 1351 2558 194 82 33 57 285.8
25 25 2 3282 1351 1351 2558 194 82 33 57 285.8
26 2239 1249 1249 2140 194 82 33 57 312.6
26 26_2 2239 1249 1249 2140 194 82 33 57 312.6
27 2011 1427 1427 1916 194 82 33 57 329.9
30 1851 931 931 1429 194 82 33 57 295.8
30 291 1851 931 931 1429 194 82 33 57 295.8
31 1462 1102 1102 1149 194 82 33 57 3255
32 469 231 231 471 194 82 33 57 307.9
33 1296 673 673 1154 194 82 33 57 304.5
34 493 267 267 392 194 82 33 57 301.6
35 228 0 0 228 194 82 33 57 251.0
36 1361 441 441 1289 194 82 33 57 285.2
37 2415 1124 1124 2327 194 82 33 57 302.4
38 283 220 220 288 194 82 33 57 341.4
39 263 188 188 259 194 82 33 57 332.3
41 662 393 393 496 194 82 33 57 305.0
42 645 319 319 645 194 82 33 57 307.9
44 2892 1677 1677 2896 194 82 33 57 317.8
44 44 1 2892 1677 1677 2896 194 82 33 57 317.8
46 754 555 555 716 194 82 33 57 332.8
46 28_3 754 555 555 716 194 82 33 57 332.8
47 323 0 0 323 194 82 33 57 251.0
49 1704 858 858 1270 194 82 33 57 294.4
50 2630 2032 2032 2630 194 82 33 57 339.9
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Linka  Nahrazujici Denni pfepravni vykon v mkm/100 Pocet dnul v roce dle provozniho rezimu Pomér roéniho pfepravniho
DPMB linka Pracovniden Sobota Nedéle Prazdniny Pracovniden Sobota Nedéle Prazdniny Vykonu ku pracovnimu dni

50 50_1 2630 2032 2032 2630 194 82 33 57 339.9
52 2130 1254 1254 1788 194 82 33 57 309.6
52 52 1 2130 1254 1254 1788 194 82 33 57 309.6
55 991 1017 1017 986 194 82 33 57 368.7
57 2181 1526 1526 1932 194 82 33 57 325.0
57 27_3 2181 1526 1526 1932 194 82 33 57 325.0
58 794 509 509 709 194 82 33 57 318.6
65 335 148 148 262 194 82 33 57 289.4
67 1728 1418 1418 1665 194 82 33 57 343.3
67 67_1 1728 1418 1418 1665 194 82 33 57 343.3
67 34 2 1728 1418 1418 1665 194 82 33 57 343.3
70 975 460 460 941 194 82 33 57 303.3
72 1234 106 176 868 194 82 33 57 245.8
72 72_3 1234 106 176 868 194 82 33 57 245.8
75 1271 670 670 1239 194 82 33 57 310.2
75 75_3 1271 670 670 1239 194 82 33 57 310.2
E76 211 529 463 463 529 194 82 33 57 351.7
77 1403 360 360 1381 194 82 33 57 279.6
77 221 1403 360 360 1381 194 82 33 57 279.6
84 2738 1541 1541 2734 194 82 33 57 315.6
84 84 1 2738 1541 1541 2734 194 82 33 57 315.6
84 231 2738 1541 1541 2734 194 82 33 57 316.7
84 30_1 2738 1541 1541 2734 194 82 33 57 316.7
Zdroj: MM
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1.3.2 Roéni dopravni vykony

V nésledujicich tabulkach uvadime prehledné roéni dopravni vykon v jednotlivych scénafich.
Prehled je uveden po jednotlivych linkach, resp. pfipadnych variaci linek a s uvedenim typu
vozidla a velikosti. V konkrétnich scénéfich jsou uvedeny vSechny linky nebo jejich variace,
které se vyskytuji v obdobi 2025-2039.
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Tabulka 1.6: Pfehled dopravniho vykonu dle linek pro Scénér bez projektu

Linka Zacatek Konec Pocéet spoja  Pocet spoji Délka linky Roénidopravni Vozidlo Velikost
/den /rok v km vykon ve vozkm
25 Osova Stefanikova &tvrt 238 68,012 21.279 1,447,214 Trolejbus Kloubovy
26 Kamenny vrch Stefanikova &tvrt 155 48,458 20.479 992,385 Trolejbus Kloubovy
27 Stara osada Jirova 239 78,848 13.092 1,032,278 Trolejbus Kloubovy
30 Cerného Kr. Pole, nadr. 91 26,922 17.125 461,035 Trolejbus Standardni
30 Cerného Klarisky 146 43,194 28.466 1,229,568 IMC Standardni
31 Slapanice, Kalvodova Hlavni nadrazi 214 69,652 18.979 1,321,928 Trolejbus Standardni
32 Srbska Ceska 148 45,566 8.400 382,739 Trolejbus Standardni
33 Slatina, sidlisté Hlavni nadrazi 198 60,286 12.705 765,917 Trolejbus Kloubovy
34 Vychodilova Ceska 158 47,654 8.394 400,002 Trolejbus Standardni
35 Barvi¢ova Mendlovo nam. 107 26,857 5.186 139,278 Trolejbus Standardni
36 Komin, sidlisté Ceska 164 46,780 13.756 643,521 Trolejbus Kloubovy
37 Nemocnice Bohunice Mendlovo nam. 110 33,270 19.787 658,311 Trolejbus Kloubovy
37 Jirovcova Mendlovo nam. 125 37,806 12.665 478,822 Trolejbus Kloubovy
38 Preslova Komenského nam. 127 43,359 5.646 244,795 Trolejbus Standardni
39 Barvi¢ova Komenského nam. 131 43,536 5.174 225,253 Trolejbus Standardni
41 Kr. Pole, nadr. Lelekovice, u kfize 59 17,993 20.825 374,703 Autobus Standardni
41 Kr. Pole, nadr. Ivanovice, Globus 98 29,888 15.820 472,838 Autobus Standardni
42 Ivanovice, Globus Kr. Pole, nadr. 160 49,260 11.325 557,846 Autobus Standardni
44 UAN Zvonatka UAN Zvonatka 106 33,683 23.010 775,056 Autobus Kloubovy
46 HaSkova Erbenova 239 79,533 8.051 640,292 Autobus Standardni
47 Staré Cernovice Hlavni nadrazi 84 21,084 9.028 190,338 Autobus Standardni
49 Modfice, Olympia Uzka 110 32,382 28.287 916,004 Autobus Standardni
49 Pfizfenice, smycka Uzka 63 18,546 19.402 359,834 Autobus Standardni
50 Zoologicka zahrada Marianské nam. 119 40,442 35.912 1,452,369 Autobus Kloubovy
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Linka Zacatek Konec Pocet spoja  Pocet spoji Délkalinky Roénidopravni Vozidlo Velikost
/den /rok v km vykon ve vozkm

52 Mendlovo nam. Zoologicka zahrada 153 47,362 33.838 1,602,641 Autobus Standardni
55 Zidenice, nadrazi Marianské adoli 115 42,404 20.781 881,217 Autobus Standardni
57 Vranov, smycka Palavské nam. 51 16,573 35.577 589,615 Autobus Standardni
57 Utéchov Palavské nam. 36 11,698 28.815 337,079 Autobus Standardni
57 Klarisky Palavské nam. 54 17,548 21.206 372,126 Autobus Standardni
57 Haskova Palavské nam. 106 34,446 15.477 533,111 Autobus Standardni
58 LiSen, hibitov Zidenice, nadr. 131 41,739 15.104 630,440 Autobus Standardni
65 Regkovice, nadrazi Technologicky park 115 33,279 11.957 397,905 Autobus Standardni
67 Jundrov Avion Shopping Park 133 45,658 34.084 1,556,227 Autobus Standardni
70 OreSin Kr. Pole, nadr. 160 48,522 15.051 730,281 Autobus Standardni
72 Technologicky park Obrany, sidlisté 25 6,146 24.782 152,308 Autobus Kloubovy

72 Technologicky park Poliklinika Lesna 62 15,242 13.753 209,622 Autobus Kloubovy

72 Technologicky park Kr. Pole, nadr. 75 18,438 7.935 146,310 Autobus Kloubovy

75 Slatina, nadrazi Obrany, sidlisté 81 25,125 23.484 590,026 Autobus Standardni
75 Vozovna Slatina Bilovice nad Svitavou 55 17,060 23.007 392,502 Autobus Standardni
77 Slatinka Uzka 48 13,422 18.033 242,040 Autobus Standardni
77 Letisté - log. aredl Uzka 37 10,346 20.276 209,770 Autobus Standardni
77 Aredl Slatina Uzka 83 23,208 14.354 333,130 Autobus Standardni
84 Stara osada Stard Osada 102 32,195 23.397 753,258 Autobus Kloubovy

22 1 Slatinka Hlavni nadrazi 48 13,422 16.494 221,385 IMC Standardni
221 Letisté - log. aredl Hlavni nadrazi 37 10,346 18.737 193,849 IMC Standardni
22 1 Areal Slatina Hlavni nadrazi 83 23,208 12.815 297,416 Trolejbus Standardni
44 1 UAN Zvonatka UAN Zvonatka 100 31,776 22.174 704,592 IMC Kloubovy

52 1 Kamechy Mendlovo nam. 160 49,528 26.330 1,304,092 Autobus Standardni
84 1 Stara osada Stard Osada 100 31,564 22.298 703,805 IMC Kloubovy
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Linka Zacatek Konec Pocet spoja  Pocet spoji Délkalinky Roénidopravni Vozidlo Velikost
/den /rok v km vykon ve vozkm
21 1 Letisté Turany Hlavni nadrazi 60 21,100 17.413 367,422 IMC Standardni
25 2 Stary Liskovec Jirova 220 62,868 38.547 2,423,365 Trolejbus Kloubovy
26 2 Kamenny vrch Palavské nam. 220 68,778 32.613 2,243,027 Trolejbus Kloubovy
28 3 HaSkova Aredl Slatina 100 33,278 22.961 764,102 IMC Standardni
28_3 HaSkova Stard Osada 120 39,934 11.554 461,403 IMC Standardni
75 3 Bilovice nad Svitavou Zidenice, nadr. 60 18,612 17.329 322,523 Autobus Standardni
753 Obrany, sidlisté Zidenice, nadr. 100 31,018 10.085 312,805 Autobus Standardni
Zdroj: MM
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Tabulka 1.7: Prehled dopravniho vykonu dle linek pro Trolejbusovy scénar

Linka Zacatek Konec Poéet spoji  Pocéet spoja  Délka linky Roéni dopravni Vozidlo Velikost
/den / rok v km vykon ve vozkm
31 Slapanice, Kalvodova Hlavni nadrazi 214 69,652 18.979 1,321,928 Trolejbus Standardni
32 Srbska Ceska 148 45,566 8.400 382,739 Trolejbus Standardni
33 Slatina, sidlisté Hlavni nadrazi 160 48,716 12.705 618,923 Trolejbus Kloubovy
35 Barvi¢ova Mendlovo nam. 107 26,857 5.186 139,278 Trolejbus Standardni
36 Komin, sidlisté Ceska 164 46,780 13.756 643,521 Trolejbus Kloubovy
37 Nemocnice Bohunice Mendlovo nam. 110 33,270 19.787 658,311 Trolejbus Kloubovy
37 Jirovcova Mendlovo nam. 125 37,806 12.665 478,822 Trolejbus Kloubovy
38 Preslova Komenského nam. 127 43,359 5.646 244,795 Trolejbus Standardni
39 Barvi¢ova Komenského nam. 131 43,536 5.174 225,253 Trolejbus Standardni
41 Kr. Pole, nadr. Lelekovice, u kfize 59 17,993 20.825 374,703 Autobus Standardni
41 Kr. Pole, nadr. Ivanovice, Globus 98 29,888 15.820 472,838 Autobus Standardni
42 Ivanovice, Globus Kr. Pole, nadr. 160 49,260 11.325 557,846 Autobus Standardni
47 Staré Cernovice Hlavni nadrazi 84 21,084 9.028 190,338 Autobus Standardni
49 Modfice, Olympia Uzka 110 32,382 28.287 916,004 Autobus Standardni
49 PFizfenice, smycka Uzka 63 18,546 19.402 359,834 Autobus Standardni
65 Regkovice, nadrazi Technologicky park 115 33,279 11.957 397,905 Autobus Standardni
70 OreSin Kr. Pole, nadr. 160 48,522 15.051 730,281 Autobus Standardni
22 1 Slatinka Hlavni nadrazi 48 13,422 16.494 221,385 IMC Standardni
22 1 Letisté - log. aredl Hlavni nadrazi 37 10,346 18.737 193,849 IMC Standardni
221 Areal Slatina Hlavni nadrazi 83 23,208 12.815 297,416 Trolejbus Standardni
301 Cerného UAN Zvonatka 200 63,346 38.209 2,420,387 IMC Kloubovy
52 1 Kamechy Mendlovo nam. 160 49,528 26.330 1,304,092 Autobus Standardni
21 1 Letisté Turany Hlavni nadrazi 60 21,100 17.413 367,422 IMC Standardni
23_1 Slatina, sidlisté Kr. Pole, nadr. 100 31,674 35.833 1,134,961 IMC Kloubovy
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Linka Zacatek Konec Pocet spoja  Pocet spoji Délkalinky Roénidopravni Vozidlo Velikost
/den /rok v km vykon ve vozkm
231 UAN Zvonatka Kr. Pole, nadr. 100 31,674 24.099 763,317 IMC Kloubovy
25 2 Stary Liskovec Jirova 220 62,868 38.547 2,423,365 Trolejbus Kloubovy
26 2 Kamenny vrch Palavské nam. 220 68,778 32.613 2,243,027 Trolejbus Kloubovy
27_3 Utéchov LiSen, hrbitov 60 19,498 39.095 762,266 IMC Standardni
27_3 Klarisky LiSen, hibitov 60 19,498 31.486 613,907 IMC Standardni
27 3 Haskova NovoliSeriska 100 32,496 18.172 590,531 Trolejbus Standardni
28 3 HaSkova Areal Slatina 100 33,278 22.961 764,102 Trolejbus Standardni
28_3 HaSkova Stard Osada 120 39,934 11.554 461,403 Trolejbus Standardni
29 1 Jundrov Klarisky 120 35,502 22.147 786,274 IMC Standardni
34 2 Vychodilova Avion Shopping Park 120 41,194 26.899 1,108,066 IMC Standardni
50_1 Zoologicka zahrada Marianské udoli 120 40,782 61.211 2,496,291 IMC Kloubovy
72_3 Technologicky park Areal Slatina 35 8,604 36.154 311,073 IMC Kloubovy
72_3 Technologicky park Poliklinika Lesna 35 8,604 13.979 120,275 IMC Kloubovy
72_3 Technologicky park Kr. Pole, nadr. 70 17,210 7.946 136,747 IMC Kloubovy
75 3 Bilovice nad Svitavou Zidenice, nadr. 60 18,612 17.329 322,523 Autobus Standardni
753 Obrany, sidlisté Zidenice, nadr. 100 31,018 10.085 312,805 Autobus Standardni
Zdroj: MM
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Tabulka 1.8: Prehled dopravniho vykonu dle linek pro Kombinovany scénar

Linka Zacatek Konec Poéet spoji  Pocéet spoja  Délka linky Roéni dopravni Vozidlo Velikost
/ den / rok v km vykon ve vozkm

30 Cerného Kr. Pole, nadr. 91 26,922 17.125 461,035 Trolejbus Standardni
30 Cerného Klarisky 146 43,194 28.466 1,229,568 IMC Standardni
31 Slapanice, Kalvodova Hlavni nadrazi 214 69,652 18.979 1,321,928 Trolejbus Standardni
32 Srbska Ceska 148 45,566 8.400 382,739 Trolejbus Standardni
33 Slatina, sidlisté Hlavni nadrazi 198 60,286 12.705 765,917 Trolejbus Kloubovy

34 Vychodilova Ceska 158 47,654 8.394 400,002 Trolejbus Standardni
35 Barvi¢ova Mendlovo nam. 107 26,857 5.186 139,278 Trolejbus Standardni
36 Komin, sidlisté Ceska 164 46,780 13.756 643,521 Trolejbus Kloubovy

37 Nemocnice Bohunice Mendlovo nam. 110 33,270 19.787 658,311 Trolejbus Kloubovy

37 Jirovcova Mendlovo nam. 125 37,806 12.665 478,822 Trolejbus Kloubovy

38 Preslova Komenského nam. 127 43,359 5.646 244,795 Trolejbus Standardni
39 Barvi¢ova Komenského nam. 131 43,536 5.174 225,253 Trolejbus Standardni
41 Kr. Pole, nadr. Lelekovice, u kfize 59 17,993 20.825 374,703 Autobus Standardni
41 Kr. Pole, nadr. Ivanovice, Globus 98 29,888 15.820 472,838 Autobus Standardni
42 Ivanovice, Globus Kr. Pole, nadr. 160 49,260 11.325 557,846 Autobus Standardni
47 Staré Cernovice Hlavni nadrazi 84 21,084 9.028 190,338 Autobus Standardni
49 Modfice, Olympia Uzka 110 32,382 28.287 916,004 Autobus Standardni
49 Pfizfenice, smycka Uzka 63 18,546 19.402 359,834 Autobus Standardni
58 LiSen, hibitov Zidenice, nadr. 131 41,739 15.104 630,440 BEB Standardni
65 Rec¢kovice, nadrazi Technologicky park 115 33,279 11.957 397,905 Autobus Standardni
70 OreSin Kr. Pole, nadr. 160 48,522 15.051 730,281 Autobus Standardni
22 1 Slatinka Hlavni nadrazi 48 13,422 16.494 221,385 IMC Standardni
22 1 Letisté - log. aredl Hlavni nadrazi 37 10,346 18.737 193,849 IMC Standardni
221 Areal Slatina Hlavni nadrazi 83 23,208 12.815 297,416 Trolejbus Standardni
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Linka Zacatek Konec Pocet spojii  Pocet spoja  Délkalinky Roéni dopravni Vozidlo Velikost
/den /rok v km vykon ve vozkm
44 1 UAN Zvonatka UAN Zvonatka 100 31,776 22.174 704,592 IMC Kloubovy
52 1 Kamechy Mendlovo nam. 160 49,528 26.330 1,304,092 BEB Standardni
84 1 Stara osada Stard Osada 100 31,564 22.298 703,805 IMC Kloubovy
67_1 Jundrov Avion Shopping Park 120 41,194 34.084 1,404,074 BEB Standardni
21 1 Letisté Turany Hlavni nadrazi 60 21,100 17.413 367,422 IMC Standardni
25 2 Stary Liskovec Jirova 220 62,868 38.547 2,423,365 Trolejbus Kloubovy
26_2 Kamenny vrch Palavské nam. 220 68,778 32.613 2,243,027 Trolejbus Kloubovy
27 3 Utéchov NovoliSeriska 60 19,498 31.523 614,634 IMC Standardni
27_3 Klarisky NovoliSenska 60 19,498 23.914 466,276 IMC Standardni
27 3 Haskova NovoliSeriska 100 32,496 18.172 590,531 IMC Standardni
28 3 HaSkova Aredl Slatina 100 33,278 22.961 764,102 IMC Standardni
28 3 HaSkova Stard Osada 120 39,934 11.554 461,403 Trolejbus Standardni
50_1 Zoologicka zahrada Marianské udoli 120 40,782 61.211 2,496,291 Autobus Kloubovy
72_3 Technologicky park Areal Slatina 35 8,604 36.154 311,073 IMC Kloubovy
72_3 Technologicky park Poliklinika Lesna 35 8,604 13.979 120,275 IMC Kloubovy
72_3 Technologicky park Kr. Pole, nadr. 70 17,210 7.946 136,747 IMC Kloubovy
75 3 Bilovice nad Svitavou Zidenice, nadr. 60 18,612 17.329 322,523 BEB Standardni
75 3 Obrany, sidlisté Zidenice, nadr. 100 31,018 10.085 312,805 BEB Standardni
Zdroj: MM
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Tabulka 1.9: Prehled dopravniho vykonu dle linek pro Maximalni scénar

Linka Zacatek Konec Poéet spoji  Pocéet spoja  Délka linky Roéni dopravni Vozidlo Velikost
/ den / rok v km vykon ve vozkm
31 Slapanice, Kalvodova Hlavni nadrazi 214 69,652 18.979 1,321,928 Trolejbus Standardni
32 Srbska Ceska 148 45,566 8.400 382,739 Trolejbus Standardni
33 Slatina, sidlisté Hlavni nadrazi 160 48,716 12.705 618,923 Trolejbus Kloubovy
35 Barvi¢ova Mendlovo nam. 107 26,857 5.186 139,278 Trolejbus Standardni
36 Komin, sidlisté Ceska 164 46,780 13.756 643,521 Trolejbus Kloubovy
37 Nemocnice Bohunice Mendlovo nam. 110 33,270 19.787 658,311 Trolejbus Kloubovy
37 Jirovcova Mendlovo nam. 125 37,806 12.665 478,822 Trolejbus Kloubovy
38 Preslova Komenského nam. 127 43,359 5.646 244,795 Trolejbus Standardni
39 Barvi¢ova Komenského nam. 131 43,536 5.174 225,253 Trolejbus Standardni
41 Kr. Pole, nadr. Lelekovice, u kfize 59 17,993 20.825 374,703 BEB Standardni
41 Kr. Pole, nadr. Ivanovice, Globus 98 29,888 15.820 472,838 BEB Standardni
42 Ivanovice, Globus Kr. Pole, nadr. 160 49,260 11.325 557,846 BEB Standardni
47 Staré Cernovice Hlavni nadrazi 84 21,084 9.028 190,338 BEB Standardni
49 Modfice, Olympia Uzka 110 32,382 28.287 916,004 BEB Standardni
49 PFizfenice, smycka Uzka 63 18,546 19.402 359,834 BEB Standardni
65 Regkovice, nadrazi Technologicky park 115 33,279 11.957 397,905 BEB Standardni
70 OreSin Kr. Pole, nadr. 160 48,522 15.051 730,281 BEB Standardni
22 1 Slatinka Hlavni nadrazi 48 13,422 16.494 221,385 IMC Standardni
22 1 Letisté - log. aredl Hlavni nadrazi 37 10,346 18.737 193,849 IMC Standardni
221 Areal Slatina Hlavni nadrazi 83 23,208 12.815 297,416 Trolejbus Standardni
301 Cerného UAN Zvonatka 200 63,346 38.209 2,420,387 IMC Kloubovy
52 1 Kamechy Mendlovo nam. 160 49,528 26.330 1,304,092 BEB Standardni
21 1 Letisté Turany Hlavni nadrazi 60 21,100 17.413 367,422 IMC Standardni
23_1 Slatina, sidlisté Kr. Pole, nadr. 100 31,674 35.833 1,134,961 IMC Kloubovy
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Linka Zacatek Konec Pocet spoja  Pocet spoji Délkalinky Roénidopravni Vozidlo Velikost
/den /rok v km vykon ve vozkm
231 UAN Zvonatka Kr. Pole, nadr. 100 31,674 24.099 763,317 IMC Kloubovy
25 2 Stary Liskovec Jirova 220 62,868 38.547 2,423,365 Trolejbus Kloubovy
26 2 Kamenny vrch Palavské nam. 220 68,778 32.613 2,243,027 Trolejbus Kloubovy
27_3 Utéchov LiSen, hrbitov 60 19,498 39.095 762,266 IMC Standardni
27_3 Klarisky LiSen, hibitov 60 19,498 31.486 613,907 IMC Standardni
27 3 Haskova NovoliSeriska 100 32,496 18.172 590,531 Trolejbus Standardni
28 3 HaSkova Areal Slatina 100 33,278 22.961 764,102 Trolejbus Standardni
28_3 HaSkova Stard Osada 120 39,934 11.554 461,403 Trolejbus Standardni
29 1 Jundrov Klarisky 120 35,502 22.147 786,274 IMC Standardni
34 2 Vychodilova Avion Shopping Park 120 41,194 26.899 1,108,066 IMC Standardni
50_1 Zoologicka zahrada Marianské udoli 120 40,782 61.211 2,496,291 IMC Kloubovy
72_3 Technologicky park Areal Slatina 35 8,604 36.154 311,073 IMC Kloubovy
72_3 Technologicky park Poliklinika Lesna 35 8,604 13.979 120,275 IMC Kloubovy
72_3 Technologicky park Kr. Pole, nadr. 70 17,210 7.946 136,747 IMC Kloubovy
75 3 Bilovice nad Svitavou Zidenice, nadr. 60 18,612 17.329 322,523 BEB Standardni
753 Obrany, sidlisté Zidenice, nadr. 100 31,018 10.085 312,805 BEB Standardni
Zdroj: MM

211 100 053 | kvéten 2025

Strana 26 z 60



Mott MacDonald | Koncepce ¢istych pohont MHD v Brné
Hodnoceni

1.3.3 Prehled celkovych dopravnich vykona

V predchazejici kapitole jsme uvedli roéni dopravni vykony za jednotlivé linky v kazdém
hodnoceném scénéfi. Celkovy roéni dopravni vykon se v jednotlivych letech hodnoceni,
zejména mezi roky 2025-2030, muze ménit, a to v zavislosti na ukoncéeni stavajicich linek,
zavedeni novych linek, nebo Gpravy tras linek souvisejici s opatfenim realizovanym

v konkrétnim scénafi.

V nasledujicim prehledu jiz uvadime celkovy dopravni vykon za hodnotici obdobi 2025—-2039 ve
kterém jsou jiz zahrnuté postupné Upravy linek, ukonéeni stavajicich a zavedeni novych linek.

Tabulka 1.10: Celkovy dopravni vykon v obdobi 2025-2039

Dopravni vykon ve vozkm ve scénéfi
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Vozidlo Velikost Pohon Bez projektu  Trolejbusovy Kombinovany Maximalni
Autobus Standardni Konvenéni 84,154,394 57,484,540 44,547,737 24,803,930
Autobus Kloubovy Konvenéni 20,816,622 11,486,518 24,285,719 11,486,518
Trolejbus Standardni Bezemisni 25,745,070 28,953,263 28,513,489 28,953,263
Trolejbus Kloubovy Bezemisni 52,305,616 51,497,151 52,305,616 51,497,151
IMC Standardni Bezemisni 21,661,956 24,846,037 26,124,527 24,846,037
IMC Kloubovy Bezemisni 15,492,372 38,111,952 18,618,362 38,111,952
BEB Standardni Bezemisni 0 0 22,488,981 32,680,610
CELKEM 220,176,031 212,379,461 216,884,432 212,379,461

Zdroj: MM

Ve Scénéfi bez projektu podil bezemisnich vozidel na celkovém dopravnim vykonu dosahuje
hodnoty 52 %, zbytek tvofi vozidla s konvenénim pohonem, mezi nimiz jsou zahrnuta i vozidla
nizkoemisni. Z tabulky a nasledného grafu je také patrné, Ze ve Scénéfi bez projektu je nejvétsi
podil vozidel standardni velikosti, konkrétné 60 %.

Obréazek 1.13: Dopravni vykon za hodnotici obdobi ve Scénéafi bez projektu

Mc
37,154,328 vozkm

Zdroj: MM

V navrhovém Trolejbusovém scénafi je patrny narlist dopravniho vykonu, pfiblizné o 5.5 mil.
vozkm. Vykon bezemisnich vozidel vzroste ze 115 mil. vozkm ve Scénafi bez projektu na 154
mil. vozkm, coz ¢€inni 68 % celkového dopravniho vykonu. Podil kloubovych a standardnich
vozidel je v Trolejbusovém scénafi témér vyrovnany.
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Obrazek 1.14: Dopravni vykon za hodnotici obdobi v Trolejbusovém scénafi

IMC
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Bezemisni
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68%
80,450,414 vozkm
38%

Zdroj: MM

Dopravni vykon v Kombinovaném scénéfi je ze vSech scénarli nejvyssi. V obdobi 2025-2039 je
realizovano celkem 231 mil. vozkm z nichz 69 % vykon je realizovano bezemisnimi vozidly.

V tomto scénéf je zaveden novy typ vozidle, jedna se o bateriovy elektrobus (BEB) a podil na
celkovém dopravnim vykonu dosahuje 11 %. Oproti ostatnim navrhovym scénaram je podil
kloubovych vozidel nizsi, konkrétné 44 %, coz je ale stale vice nez je tomu ve Scénéfi bez
projektu (40 %).

Obrazek 1.15: Dopravni vykon za hodnotici obdobi v Kombinovaném scénafi
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Zdroj: MM

V Maximalnim scénafi je patrnd podobnost se scénafem Trolejbusovy, kdy celkovy dopravni
vykon je stejny 226 mil. vozkm, stejné jako podil kloubovych vozidel. OdliSnost Maximalniho
scénére oproti Trolejbusovému spociva ve sloZzeni vozového parku, kdy ¢ast autobusu na
konvenéni pohon je nahrazena elektrickymi bateriovymi autobusy. Podil bezemisnich vozidel na
celkovém dopravnim vykonu tak dosahuje hodnoty 84 %.

Obrazek 1.16: Dopravni vykon za hodnotici obdobi v Maximalnim scénafi

Konvenéni BEB Autobus
6,290,449 vozkm 32,680,610 vozkn| 36,200,449 vozkm =
17%— 15% % — Standardni
MC = Kloubovy 111,283,840 vozkm
Bezemisni 62,957,989vozkm  / Trolejbus 101025 62 Luozkm 22%
176,089,013 vozkm /. / 48% /

83%

30% 80,450,414 vozkm
38%

Zdroj: MM
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1.4 Vstupnijednotkové naklady

Celkové hodnoceni je postaveno na dvou zakladnich pilifich. Prvnim pilifem je dopravni ¢ast
zahrnujici dopravni vykony a ktera byla popsana v kapitole vySe a druhym pilifem jsou naklady
spojené s proveditelnosti konkrétnich scénarl. Z pohledu hodnoceni se jedna o naklady

na dopravni infrastrukturu potfebnou pro rozvoj bezemisni dopravy, investice do bezemisnich
vozidel, provozni naklady vozidel a také o socioekonomické naklady zahrnujici negativni vlivy
dopravy na znecisténi ovzdusi a zménu klimatu.

Obréazek 1.17: Naklady zahrnuté v socioekonomickém hodnoceni

Naklady na infrastrukturu

F",‘ancm o NEEE na pon'zenl VOZIe'
naklady i —

ocio- ) Provozni naklady vozidel
S 0 O rovozni naklady vozide D

ekonomické
O Naklady na emise

hodnoceni Socio-

ekonomické

naklady

Zdroj: MM

Aby bylo mozné stanovit celkové naklady pro jednotlivé scénafe musi byt nejprve stanoveny
jednotkové naklady konkrétnich polozek. Tyto jednotkové naklady jsou pro vSechny scénére
stejné a jsou pak nasobeny pfisluSnym mnoZzstvim v konkrétnim scénafi.

1.4.1 Jednotkové néklady na dopravni infrastrukturu

Dopravni podnik mésta Brna disponuje pomérné rozsifenou siti trolejobusovych trati. Tato sit
muze poslouzit jako velice dobra vychozi pozice k dalSimu rozSifeni bezemisni nekolejové
dopravy. Vhodnym dopInénim, resp. rozSifenim této infrastruktury je mozné dosahnout lepSiho
vyuziti stavajicich bezemisnich vozidel a nahradit stavajici autobusy za nova bezemisni vozidla.

Vystavba trolejbusovych trati mize byt rizné naro¢na v zavislosti na mnoha aspektech napf. na
stavajici dopravni infrastruktufe nebo na Gzemi kterym prochézi. Tato studie si neklade za cil
podrobné stanovit naklady na vystavbu novych trolejbusovych trati a souvisejici infrastruktury,
které mohou byt velice rozli¢né, ale ramcové urcit finanéni naro€nost novych trolejbusovych trati
a s tim souvisejici infrastruktury a porovnat je mezi jednotlivymi scénafi. Pro potfeby této studie
byla dopravni infrastruktura rozdélena do néasledujicich polozek:

PoloZka Jednotky
e Sira trolejbusova trat K& / km traté
o KfiZovatka K¢& / rameno kfiZovatky
e Meénirna K& / ménirnu
e Nabijeci bod K& / Nabijeci bod

Ke stanoveni naklad(l na trolejbusovou trat v&. kfizovatek byly pouzity podklady z projektt nebo
vysoutéZenych akci trolejbusovych trati v Ceské republice v poslednich 6 letech.
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Pro stanoveni jednotkovych nakladu infrastruktury jsme pouzili podklady z nasledujicich akci:

e /42 Brno VMO Tomkovo namésti a /42 Brno VMO Rokytova, Brno
e Trolejbusova trat propojeni trolejbusové vozovny v ulici Horni s ulicemi Strakonicka a
Nadrazni Ceské Budé&jovice, Ceské Budéjovice;

>y

e RozSifeni trolejbusové dopravy Jihlava — sever, Jihlava;
e Prodlouzeni trolejbusové traté, ul. Studentska, Pardubice;
e Trolejbusova trat Dukla vozovna — Hlavni nadrazi, Pardubice;

Jednotlivé akce byly realizovany v rizném ¢asovém obdobi. Z tohoto divodu jsou ceny
jednotlivych akci sjednoceny do stejné cenové Urovné. Pro Ucely této studie jsou naklady
pocitany v cenové Urovni roku 2025, pfepocet byl proveden na zakladé indexu stavebnich praci
pfevzatého z Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich
staveb (dale jen Rezortni metodika), vydané Ministerstvem dopravy CR v roce 2017 a
aktualizované v roce2023. V tabulce nize uvadime pfepoctové koeficienty na cenovou Uroveri
roku 2025.

Tabulka 1.11: Index cen stavebnich praci
PoloZka 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Index stavebnich praci 3.1% 4.7 % 3.7% 4.4 % 11.9% 6.6 % 26 % 20%
Zdroj: Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb

V ramci studie jsou navrhovéany traté z velké ¢asti v zastavénych ¢astech mésta a jelikoz mésto
Brno disponuje rozsahlou trolejbusovou siti, tak v ramci navrzenych opatfeni se nelze vyhnout
kfizeni jak navrhovych trati, tak navrhovanych se stavajicimi. Tato kfizeni byvaji ¢asto
investiéné narocna, a proto byly jednotkové naklady trolejbusové infrastruktury rozdéleny

na ¢ast samotné trolejbusové traté a na ¢ast krizovatek.

Sira trolejbusova trat’

Tato polozka slouzi ke stanoveni nakladu za Sirou trat' jak v zastavéném Uzemi, tak i ve volné
krajiné. V zastavéné €asti je tato polozka pouzita k nacenéni mezi kfizovatkovych useka.

PFi stanoveni této polozky jsme vychazeli z podklad( ke stavbé ,Trolejbusova trat propojeni
trolejbusové vozovny v ulici Horni s ulicemi Strakonicka a Nadrazni Ceské Budgjovice* z roku
2019 a z vysoutézené ceny této akce.

Naklady na 1 km trolejbusové traté bez kfizovatek byly stanoveny z ¢asti propojeni ulice Horni
po ulici Strakonickou. Samotné kfizeni ulic Strakonicka x Prazska, Nadrazni x Jirovcova a
Nadrazni x Pekarenska bylo z nacenéni vyjmuto. Na obrazku nize je schematicky znazornéno
rozdéleni stavby na ¢ast kfizovatek (Cervenou barvou) a ¢ast trolejového vedeni (ernou

barvou).
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Obrazek 1.18: Schéma rozdéleni akce trolejbusova trat’ propojeni vozovny v ul. Horni
s ul. Strakonicka a Nadrazni v Ceskych Budéjovicich

W

Zdroj: MM

JelikozZ jsou v rdmci navrhu novych trolejbusovych trati zahrnuty i Useky, kde jsou instalovany
stozary vedeni, jsou nacenény i Useky trati pouze s trakénim vedenim. Cena na km této traté
byla stanovena stejnym zplisobem pouze byly z polozkové rozpoctu odstranény polozky tykajici
se stozaru. Dale jsou v navrzich také jednostopé traté, na které byly ndklady odvozeny od
dvoustopé traté pomoci koeficientu o hodnoté 0.7, ktery byl stanoven expertnim odhadem.

V nésledujici tabulce uvadime vysledné jednotkové ceny na km Siré traté.

Tabulka 1.12: Jednotkové naklady Siré trolejbusové traté

Polozka Cenav Ké
Cena za 1 km dvoustopé trolejbusové traté 18,500,000
Cena za 1 km jednostopé trolejbusové traté 13,000,000
Cena za 1 km dvoustopé trolejbusové traté, pouze trakéni vedeni 7,700,000
Cena za 1 km jednostopé trolejbusové traté, pouze trakéni vedeni 5,400,000
Zdroj: MM”
KFiZzovatka

Jelikoz néklady na kfizovatku trolejbusové traté jsou vyrazné vyssi, nez v pfipadé Siré
trolejbusové traté byla vytvofena polozka nakladu tykajici se kfizovatek. Tato polozka
reprezentuje kfizeni jak novych trolejbusovych trati, tak i kfizeni novych trolejbusovych trati se
stavajicimi.

KFizeni trolejbusovych trati mGze byt pomérné rliznorodé, a proto jsme nakladové polozky
stanovily pro jedno rameno kfizovatky a dale rozdélili dle:

e Velikosti: Mala — rameno s jednou nebo zadnou samostatnou odbocujici vétvi
Velka — rameno se samostatnymi odbocujicimi vétvemi
e Typu infrastruktury: Nova trolejbusova trat x Stavajici trolejbusova trat
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e Vybavenosti: kompletni trolejbusova trat x pouze trakéni vedeni

Néaklady na rameno kfizovatky byly také stanoveny z podklad(i k propojeni vozovny v ul. Horni s
ul. Strakonickéa a Nadrazni Ceské Bud&jovice. Pro Ucely stanoveni kfizovatek jsme vychazeli ze

samotného kfiZeni ulic Strakonicka x Prazskéa, Nadrazni x Jirovcova a Nadrazni x Pekarenska.
Na obrazku vyse znazornéno ¢ervenou barvou.

Tabulka 1.13: Jednotkové naklady kFizovatek

Polozka Cenav Ké
Cena za 1 velké rameno nové trolejbusové traté 4,100,000
Cena za 1 velké Upravu ramena stavajici trolejbusové traté 3,400,000
Cena za 1 velké rameno nové trolejbusové traté, pouze trakéni vedeni 2,400,000
Cena za 1 velké Upravu ramena stavajici trolejbusové traté, pouze trakéni vedeni 2,000,000
Cena za 1 malé rameno nové trolejbusové traté 2,700,000
Cena za 1 malé Upravu ramena stavajici trolejbusové traté 2,300,000
Cena za 1 malé rameno nové trolejbusové traté, pouze trakéni vedeni 1,600,000
Cena za 1 malé Upravu ramena stavajici trolejbusové traté, pouze trakéni vedeni 1,400,000
Zdroj: MM

Vysledny naklad na vystavbu kfizovatky trolejbusové traté se sklada z nakladd jednotlivych
ramen.

Ménirna

Dalsi infrastrukturou potfebnou pro vystavbu trolejbusové traté jsou ménirny. V nékterych
lokalithch muze byt vyznamné vycerpana kapacita ménirny, nebo dokonce neni zadna ménirna.

Zvo

Proto je pro proveditelnost jednotlivych scénéafd potfeba doplnit infrastrukturu o nové ménirny.

Pfi stanoveni néklad( na ménirny se zvazoval typ ménirny, zda se bude jednat o atypické
provedeni ménirny se specifickymi pozadavky, nebo zda bude uvazovan mensi typ ménirny o
velikosti kontejneru.

Na zékladé diskusi je v projektu uvazovano s mensim typem méniren o velikosti kontejneru.
Jako nejvhodnéjsi podklad pro stanoveni ndkladd této ménirny byl zvolen projekt vystavby nové
trati v Pardubicich ,Trolejbusova trat Dukla vozovna — Hlavni nadrazi“ z roku 2021, ktera
zahrnovala vystavbu dvou méniren kontejnerového typu s vice vyvody, konkrétné:

e MR 1 - Stadion, ménirna napdjeci 5 bodu, celkovy pocet trakénich kabell je 16
(8 napéjecich, 8 zpétnych);
e MR 6 — Trojice, ménirna napdjejici 2 body, celkovy pocet trakénich kabel je 8

V nésledujici tabulce uvadime prehled jednotkovych nakladd na ménirnu. Naklady jsou
uvedené v cenové Urovni roku 2025.

Tabulka 1.14: Jednotkové naklady na ménirnu

Polozka Cenav Ké

Naklady na ménirnu — mal&, kontejnerovy typ, 2 napajeci body 21,200,000

Naklady na ménirnu — mala, kontejnerovy typ, 5 napajecich bodu 26,800,000

Primérny naklad na ménirnu — mala 24,000,000
Zdroj: MM
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Nabijeci bod

Navrhové scénéare se zamérfuji na rozvoj ¢isté mobility obecné a zahrnuji, kromé jiz velice dobre
rozvinuté trolejobusové dopravy, také rozvoj, resp. zavedeni bateriovych elektrickych autobust,
které nejsou naro¢né na vystavbu trolejové infrastruktury. Na druhou stranu provoz bateriovych
elektrickych autobust vyZaduje instalaci dostateéné husté nabijeci infrastruktury. MoZnosti
nabijeni bateriovych elektrobust je velké mnozstvi a po diskusi se zastupci DPMB bylo zvoleno
maximalni vyuziti stavajici trolejové infrastruktury.

Pro nabijeni bateriovych elektrobusu byla vybrana dvoupdlové technologie nabijeni, ktera ma
podobu izolovanych Useku trakéniho trolejového vedeni, kterym zjednoduSené fikame nabijeci
body. Jedna se o univerzalni feSeni pouzitelné pro dva druhy vozidel, parcialni trolejbusy a
bateriové elektrobusy.

Pro potfeby nacenéni nabijecich bodu v podobé izolovanych Usek trakéniho vedeni byly
uvazovany Useky trakéniho vedeni o délce 100 m.

Druhym typem nabijeciho bodu jsou statické nabijecky ve vozovnach, které maji podobu
zasuvky a naklady jsou prevzaty mezinarodnich projektl. Ceny uvedené v tabulce nize jsou
v cenove urovni roku 2025.

Tabulka 1.15: Jednotkové naklady na nabijeci body

Polozka Cenav Ké

Cena za 1 ks dvoustopého nabijeciho bodu (délka 100 m) 1,850,000

Cena za 1 ks jednostopého nabijeciho bodu (délka 100 m) 1,300,000

Cena za 1 ks nabijeciho bodu ve vozovné 650,000
Zdroj: MM

1.4.2 Ceny vozidel

Pro ucely stanoveni cen jednotlivych typl vozidel jsme vytvofili databazi vozidel obsahuijici
nakupy vozidel za poslednich 6 let. Pfi vytvareni databaze jsme vychazeli ze zvefejnénych
smluv zahrnujici nakup autobusd, trolejbust a bateriovych elektrobusti na Gzemi Ceské
republiky, z dotazniku oslovenych dopravnich podnikd a z postfehu klienta. Pfi sestavovani
databaze jsme analyzovali pofizeni vozidel v téchto méstech:

e Praha

e Brno

e Jihlava

e Hradec Kralové

e Plzen

e Opava

e Teplice

e Ostrava

Na zékladé vyjadreni zastupcl DPMB jsme upravili cenu standardniho trolejbusu, ktera

odpovida unikatni koncepci Mario. Dle této koncepce jsou vyrobcem dodany konstrukce vozidel
a nasledné jsou vozidla kompletovany vlastnimi zaméstnanci DPMB,

Kombinaci téchto podklad( jsme vytvofili robustni databazi zahrnujici nasledujici typy vozidel a
pFisluSenstvi:

e Autobus standardni
e Autobus kloubovy
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Trolejbus standardni

Trolejbus kloubovy

Parcialni trolejbus standardni
Parcialni trolejbus kloubovy
Bateriovy elektrobus standardni

Baterie pro elektrobus standardni velikosti

Z podkladd je mozné ziskat informace o typu vozidla, nebo popf. Ize zjistit i astecnou
specifikaci vozidla.

V nasledujici tabulce a grafu uvadime prehled cen jednotlivych vozidel a baterii, ceny jsou
uveden v cenové drovni roku 2025. Pro pfepocet cen na cenovou Uroveri roku 2025 byl vyuzit
Index cen priimyslovych vyrobci (vozidla bez motocykld) vydany Cesky statistickym Gradem.

Tabulka 1.16: Jednotkové ceny vozidel a pFisluSenstvi

Polozka Cenav Ké
Autobus standardni 6,580,000
Autobus kloubovy 9,350,000
Autobus standardni nizkoemisni 6,790,000
Trolejbus standardni 8,500,000
Parciélni trolejbus standardni 14,290,000
Parciélni trolejbus kloubovy 18,540,000
Bateriovy elektrobus standardni 11,650,000
Baterie pro elektrobus standardni velikosti 3,590,000
Zdroj: MM
Obrazek 1.19: Ceny vozidel a baterii
20000000 18,540,000
<
>
©
c
3 15,490,000
15,000,000 14,290,000
11,650,000
9,350,000
10,000,000 8,500,000
7,580,000
6,580,000
5,000,000
_
Standardni Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy Kloubovy Standardni Standardni
(dieselovy) (nizkoemisni)  (dieslovy)
Bateriovy Parcidlni trolejbus Konvencni trolejbus Autobus
elektrobus
Cena vozidla % Cena baterie
Zdroj: MM
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1.4.3 Jednotkové provozni naklady vozidel

Udaje k provoznim néakladdm vozidel vychazeji z Géetnich podkladt poskytnutymi zastupci
DPMB a byla podana v dostate¢né podrobnosti s rozliSenim na konkrétni typy vozidel. Na
zakladé téchto dat bylo mozné pomérné pfesné stanovit jednotkové provozni naklady
jednotlivych vozidel, resp. typu vozidel.

Tabulka 1.17: Provozni naklady vozidel zahrnutych do hodnoceni

PoloZka K€ /vozokm
Autobus standardni 65.82
Autobus kloubovy 70.67
Trolejbus standardni 80.09
Trolejbus kloubovy 83.92
Parciélni trolejbus standardni 80.10
Parciélni trolejbus kloubovy 84.34
Bateriovy elektrobus standardni 80.10
Zdroj: MM

Obrazek 1.20: Provozni naklady vozidel na vozovy kilometr

0 83.92 84.34
80.09 80.10 80.10
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M Autobus - Standardni B Autobus - Kloubovy M Trolejbus - Standardni M Trolejbus - Kloubovy
IMC - Standardni IMC - Kloubovy m BEB - Standardni
Zdroj: MM

1.4.4 Jednotkové néklady na emise

V rdmci socioekonomického hodnoceni je posuzovan vliv dopravy na znecisténi ovzdusi a
zmeény klimatu. Provozovani vozidel, zejména vozidel spalujici fosilni paliva produkujici latky
znedistujici ovzdusi, pfinasi negativni G¢inky na zivotni prostfedi i zdravi lidi. Tyto Skodlivé latky
vznikaji nedokonalym spalovanim fosilnich paliv, tfecim G¢inkem brzd apod.

Do socioekonomického hodnoceni jsou zahrnuty nasledujici polutanty:

e Znecistujici ovzdusi
— pevné Castice PM2,5, resp. PM10
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— oxidy dusiku NOx jako prekruzory pfizemniho ozénu
— nemetanické tékavé organické latky NMVOC jako prekruzory pfizemniho ozénu
— oxid sifi¢ity SO2 jako prekurzory sulfatd
e Zmény klimatu
— oxid uhli¢ity CO2 zahrnujici oxid uhli¢ity CO2, metan CH4 a oxid dusny N20

Mezi nejvyznamnéjSi a nejvice zmapované negativni U€inky na zdravi patfi u latek znecistujici
ovzdusi napfiklad zhorSena funkénost plic, chronicka dychaci onemocnéni, zvySené riziko
infarktu nebo rakoviny. Obecné tyto latky maji za nasledek zvySenou nemocnost obyvatel a
zkracuji zivot. Jednotkové naklady na emise znecisténi ovzdusi jsou tedy zavislé na poctu
obyvatel vystavenych pusobeni téchto latek. Z vySe uvedeného je tedy patrné, Zze napriklad
stejné mnozstvi polutant znedistujici ovzdusi bude mit mensSi dopad na zdravi a tim i
jednotkovy néklad napfiklad ve volné krajiné, a naopak vétSi v méstské zastavbé. Proto je

v pfipadé téchto latek zohlednéno vedeni komunikaci z hlediska bezprostfedniho okoli, které je
reprezentované ukazatelem hustoty osidleni. V pfipadé hodnoceni bylo posuzovano okoli
komunikace do vzdalenosti 200 m. Podrobna metodika rozdéleni tzemi a stanoveni hustoty
osidleni je uvedena v privodni zpravé ,Koncepce cistych pohont MHD v Brné — Vozidla a sit
linek", kapitole 2.1.

Druhym vyznamnym negativnim G¢inkem dopravy je vliv na Zivotni prostfedi, zejména vliv na
zménu klimatu. Latek zpusobujici zménu klimatu je cela fada a bylo by velice obtizné hodnotit,
resp. ocenit vliv kazdé z téchto latek. Proto jsou do socioekonomického hodnoceni zahrnuty
uhligity, metan a oxid dusny. Tyto latky jsou vyjadfeny jsou vyjadreny jako ekvivalent oxidu
uhli¢itého. Na rozdil od latek znecistujici ovzdusi maji latky zodpovédné za zménu klimatu
celosvétovou pasobnost a mezi jejich negativni U¢inky fadime vzestup hladiny oceanu
zpUsobeny tanim ledovcU, nebo extrémni projevy pocasi jako jsou napf. viny veder, pfivalové
desté, dlouhé periody sucha, hurikany, tornada (odborné ,tropické cyklony*) nebo pocasi s
rizikem lesnich pozard (kombinace sucha a vétru).

Jednotkové néklady na tunu emisi jednotlivych polutantt vychazeji principialné z Rezortni
metodiky. Néklady z emisi sklenikovych plynG byly pfevzaty z Rezortni metodiky. V pfipadé
emisi polutant(l znegistujici ovzdusi jsme také vychazeli z Rezortni metodiky, ale nékteré
jednotkové naklady jsou pfizpisobeny méstu Brnu a jsou podrobnéji rozdéleny podle vySe
zminéné hustoty osidleni. V nasledujici tabulce uvadime pfehledné vstupni jednotkové naklady
na emise v cenové urovni roku 2025. Jednotlivé intervaly hustoty osidleni odpovidaji
prepoctené hustoté osidleni dle Rezortni metodiky.

Tabulka 1.18: Provozni ndklady vozidel zahrnutych do hodnoceni v Ké/tunu

Hustota osidleni (po€et obyvatel / kmyz)

Emise latek Polutanty 0-150 151-300 301-700 701-1100 1100 a vice
Znegisténi PMzs 3,115,665 5,019,682 8,145,900 11,815,800 15,621,598
ovzdusi PMyo 1,713,616
NO, 640,442 1,073,173
NMVOC 47,600
SO, 501,968
Zména klimatu COPY 6,654 — 32,264

Poznamka: 1) emise v Grovni roku 2025 — 2050
Zdroj: MM, Rezortni metodika
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2 Ekonomické hodnoceni

Kapitola je vénovana porovnani jednotlivych scénarll obnovy vozového parku v ndvaznosti na
Upravu linek navrzené v predchozi ¢asti projektu. Jednotlivé scénare jsou hodnoceny pohledu
dopadu celé spole¢nosti zahrnujici jak samotny dopravni podnik, tak i vefejnost.

Socioekonomické hodnoceni demonstruje dopady navrzeného feSeni z pohledu celé
spoleénosti. Do tohoto hodnoceni nevstupuji nékteré faktory ovliviujici finanéni hodnoceni,
napf. vliv dotaci na pofizeni bezemisnich vozidel, vySe jednotlivych dani (typicky dar z pfidané
hodnoty, dan z pfijm{, nebo spotfebni dan). Finanéni vlivy jsou v socioekonomickém hodnoceni
eliminovany pomoci konverznich faktorl, které prevadi finanéni ceny na ceny ekonomicke.

Socioekonomické hodnoceni je postaveno na zakladé diskontovanych pfirdstkovych penéznich
toku, které jsou sestaveny z rozdild Scénéare bez projektu a Scénare s projektem a jsou
porovnany v priibéhu hodnoticiho obdobi.

Zakladni parametry socioekonomického hodnoceni jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 2.1: Zakladni parametry socioekonomické analyzy

Parametr Jednotky Hodnota
Finanéni diskontni sazba % 2
Socio-ekonomické diskontni sazba % 3
Doba hodnoceni Roky 15
Cenova urover Rok 2025
Prvni rok analyzy Rok 2025
Prvni rok provozu Rok 2031
Zdroj: MM

2.1 Naklady zahrnuté do hodnoceni

realizaci daného scénare. Pro realizaci a UspéSné provozovani daného scénére je potfeba

rozsifit sit trolejbusovych trati, véetné novych méniren a nabijecich bodl a déle rozSifit vozovy
park o bezemisni vozidla.

2.1.1 Investiéni naklady na trolejbusovou infrastrukturu

Néaklady na infrastrukturu pfedstavuji ¢ast nakladd investovanych do nového trolejového vedeni,
stozar( trolejového vedeni, kabelaze, novych méniren a nabijecich bodud. Pro kazdy scénér byl
vytvofen souhrn mnozstvi, resp. délek jednotlivych polozek uvedenych v kapitole 1.4.1. Pro
prehlednost uvadime na obrazku nize prehled hodnocené infrastruktury v navrhovych
scénafich.
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Obrazek 2.1: Rozvoj trolejbusové infrastruktury ve vSech scénérich

GUGIK, Esri, TornTom, Garmin, GeoTechnlogies, Inc, MET/NASA, USGS

Zdroj: MM

Pro rozlozeni nakladd v ¢ase jsme uvazovali s jednotnou délkou vystavby 2 roky pro jednotlivé
traté. Tato hodnota je pomérné konzervativni. Pro doplfujici infrastrukturu zahrnujici nabijeci
body a ménirny jsme uvazovali jeden rok, a to rok predchazejici zprovoznéni celé traté, nebo
linky.

Néaklady na jednotlivé poloZky infrastruktury rozlozené do let vystavby jsou uvedené
v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 2.2: Investiéni naklady na trolejbusovou infrastrukturu v Trolejbusovém scénéfi

Strana 38 z 60

Polozka Cena 2025 2026 2027 2028 2029 2030
celkem
Traté Lesna, Lesna, KFizikova, GajdoSova, Jedovnicka,
SobéSice SobéSice, Sportovni, 0.Seveika, Mifkova
Kfizikova, Masna, LiSeriska,
Sportovni,  GajdoSova, Jedovnicka,
Masna 0.Sevéika, Mifkova
LiSenska
Nabijeci body Techn.park,
Ménirny Lesna Techn.park, LiSen sever
KFizikova,
Masna
Dvoustopé trolejbusové 318,010,135 0 51,077,002 102,085,396 76,962,507 56,919,672 30,965,559
traté
Jednostopé trolejbusové 6,352,333 0 3,176,167 3,176,167 0 0 0
traté
Dvoustopé trolejbusové 0 0 0 0 0 0 0
traté, pouze TV
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Polozka Cena 2025 2026 2027 2028 2029 2030
celkem
Traté Lesna, Lesna, KFizikova, GajdoSova, Jedovnicka,
SobéSice SobéSice, Sportovni, 0.Seveika, Mifkova
Kfizikova, Masna, LiSeriska,
Sportovni,  GajdoSova, Jedovnicka,
Masna 0.Sevéika, Mifkova
LiSenska
Nabijeci body Techn.park,
Ménirny Lesna Techn.park, LiSer sever
Kfizikova,
Masna
Jednostopé trolejbusové 6,918,210 0 0 3,459,105 3,459,105 0 0
traté, pouze TV
Trolejbusova trat Celkem 331,280,678 0 54,253,168 108,720,667 80,421,612 56,919,672 30,965,559
KFiZzovatky 166,900,000 0 15,800,000 47,400,000 47,850,000 36,050,000 19,800,000
Nabijeci body 1,300,000 0 0 0 1,300,000 0 0
Ménirny 125,600,000 0 0 26,800,000 72,000,000 26,800,000 0
CELKEM 625,080,678 0 70,053,168 182,920,667 201,571,612 119,769,672 50,765,559
Zdroj: MM
Tabulka 2.3: Investiéni naklady na trolejbusovou infrastrukturu v Kombinovaném scénéfi
Polozka Cena 2025 2026 2027 2028 2029 2030
celkem
Traté Lesna Lesna, Sportovni,
Kfizikova, Masna
Sportovni,
Masna
Nabijeci body Lesna, Techn.park, Zidenice
AVION Kamechy, nadr.
Shop.park Jundrov
Ménirny Lesna, Techn.park, Zidenice
AVION Kamechy, nadr.
Shop.park Jundrov,
KFizikova
Dvoustopé trolejbusové 99,901,684 0 27,870,093 49,950,842 22,080,749 0 0
traté
Jednostopé trolejbusové 6,352,333 0 3,176,167 3,176,167 0 0 0
traté
Dvoustopé trolejbusové 0 0 0 0 0 0 0
traté, pouze TV
Jednostopé trolejbusové 0 0 0 0 0 0 0
traté, pouze TV
Trolejbusova trat Celkem 106,254,017 0 31,046,259 53,127,008 22,080,749 0 0
Kfizovatky 49,300,000 0 19,850,000 24,650,000 4,800,000 0 0
Nabijeci body 20,150,000 0 0 7,800,000 11,050,000 1,300,000 0
Ménirny 170,800,000 0 0 50,800,000 96,000,000 24,000,000 0
CELKEM 346,504,017 0 50,896,259 136,377,008 133,930,749 25,300,000 0

Zdroj: MM
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Tabulka 2.4: Investiéni naklady na trolejbusovou infrastrukturu v Maximalnim scénari

PoloZzka Cena 2025 2026 2027 2028 2029 2030
celkem
Traté Lesna, Lesna, KFizikova, GajdoSova,  Jedovnicka,
SobéSice SobéSice, Sportovni, 0.Seveika, Mifkova
KFizikova, Masna, LiSeriska,
Sportovni,  GajdoSova, Jedovnicka,
Masna 0.Sevéika, Mifkova
LiSeriska
Nabijeci body Uzka Lesna Techn.park, Olympia
Kamechy Modrice
Ménirny Uzka Lesna Techn.park, Olympia
Kamechy, Modfice,
Kfizikova, LiSen sever
Masna
Dvoustopé trolejbusové 318,010,135 0 51,077,002 102,085,396 76,962,507 56,919,672 30,965,559
traté
Jednostopé trolejbusové 6,352,333 0 3,176,167 3,176,167 0 0 0
traté
Dvoustopé trolejbusové 0 0 0 0 0 0 0
traté, pouze TV
Jednostopé trolejbusové 6,918,210 0 0 3,459,105 3,459,105 0 0

traté, pouze TV

Trolejbusova trat Celkem 331,280,678 0 54,253,168 108,720,667 80,421,612 56,919,672 30,965,559

KFiZzovatky 166,900,000 0 15,800,000 47,400,000 47,850,000 36,050,000 19,800,000

Nabijeci body 28,600,000 0 1,300,000 7,800,000 9,750,000 9,750,000 0

Ménirny 197,600,000 0 24,000,000 26,800,000 96,000,000 50,800,000 0

CELKEM 724,380,678 0 95,353,168 190,720,667 234,021,612 153,519,672 50,765,559
Zdroj: MM

Celkové porovnani nakladd na infrastrukturu v navrhovych scénéfich je pak prfehledné uvedeno
na nasledujicim grafu.

Obrazek 2.2: Naklady na infrastrukturu v navrhovych scénérich

800
0
¥ 724.4 mil. Ké
E
625.1 mil. K¢
600
400
346.5 mil. K&
200
0
Trolejbusovy scénaf Kombinovany scénar Maximalni scénar
Trolejbusova infrastruktura ~ M Nabijeci body B Ménirny
Zdroj: MM
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2.1.2 Naklady na pofizeni vozidel

Druhou vyznamnou skupinou nakladd vstupujici do hodnoceni jsou naklady na pofizeni /
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obnovu vozidel. V pribéhu hodnoceni jsou vozidla na konci uvazované zZivotnosti nahrazena
novymi vozidly. V jednotlivych scénéfich je obnova vozidel koncipovéana odliSné v zavislosti na

rozvoji trolejbusoveé infrastruktury a strategii rozvoje bezemisni dopravy. Zmeény v pfistupu

obnovy vozidel jsou realizovany v obdobi 2025—-2030 (faze realizace), v nasledujicich letech
2031 az 2039 (provozni faze) je jiz uvazovano s obnovou vozidel formu kus za kus. V tabulce
nize uvadime pfehledné naklady na obnovu vozidel pro jednotlivé scénare vstupujici
hodnoceni. V tabulce nejsou uvedeny typy vozidel, u nichZ nedochazi k rozdilim mezi

jednotlivymi scénéfi.

Tabulka 2.5: Poéty vozidel obnovy v hodnoceném obdobi ve Scénafi bez projektu

Faze Rok Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Elektrobus Autobus
Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Standardni Kloubovy
2025 10 0 10 0 0 0 0
o 2026 10 0 0 0 0 0 35
g 2027 10 0 0 0 0 15 35
% 2028 0 0 0 30 0 15 0
§ 2029 0 0 0 0 0 15
2030 0 0 0 0 0 15 0
2031 0 0 0 0 0 2 13
2032 0 0 0 0 0 16 0
2033 0 0 10 0 0 0 0
g 2034 0 0 0 0 0 0 0
o
5 2035 0 0 0 0 0 0 0
& 2036 0 20 0 0 0 0
° 2037 2 20 0 0 0 0 0
2038 0 0 20 0 0 0 0
2039 0 0 0 0 0 0
Zdroj: MM
Tabulka 2.6: Celkové naklady na obnovu vozidel v hodnoceném obdobi ve Scénéfri bez
projektu v mil. Ké
Faze Rok Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Elektrobus Autobus
Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Standardni Kloubovy
2025 85.0 0.0 142.9 0.0 0.0 0.0 0.0
o 2026 85.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 327.3
E 2027 85.0 0.0 0.0 0.0 0.0 98.7 327.3
% 2028 0.0 0.0 0.0 556.2 0.0 98.7 0.0
§ 2029 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 98.7 0.0
2030 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 98.7 0.0
2031 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 13.2 121.6
T 2032 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 105.3 0.0
% 2033 0.0 0.0 142.9 0.0 0.0 0.0 0.0
?,; 2034 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
ﬁ‘ 2035 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2036 0.0 309.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
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Faze Rok Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Elektrobus Autobus

Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Standardni Kloubovy

2037 17.0 309.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2038 0.0 0.0 285.8 0.0 0.0 0.0 0.0
2039 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Faze realizace 255.0 0.0 142.9 556.2 0.0 394.8 654.5
celkem
Provozni faze 17.0 619.6 428.7 0.0 0.0 118.4 121.6
celkem
Celkem za 272.0 619.6 571.6 556.2 0.0 513.2 776.1
hodnotici obdobi
Zdroj: MM

Ve Scénéfi bez projektu jsou v obdobi 2025 az 2030 vynaloZzeny penézni prostfedky na
pofizeni novych vozidel o celkové vySi 2003.4 mil. KE. V nasledujicich letech v letech 2031
2039 je na obnovu vozového parku vynalozeno celkem 1305.3 mil. K&. Za celé hodnotici
obdobi 2025-2039 je ve Scénafi bez projektu vynaloZzeno 3308.7 mil. KE na obnovu vozového
parku.

Tabulka 2.7: Poéty vozidel obnovy v hodnoceném obdobi v Trolejbusovém scénafi
Faze Rok Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Elektrobus Autobus

Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Standardni Kloubovy

2025 10 0 10 0 0 0 0
I 2026 10 0 0 0 0 0 40
g 2027 20 0 0 0 0 0 0
S 2028 0 0 0 40 0 20
8 2020 0 0 0 0 0 20 0

2030 0 0 0 20 0 0 0
2031 0 0 0 0 0 2 13
2032 0 0 0 0 0 16 0
2033 0 0 10 0 0 0 0
‘2? 2034 0 0 0 0 0 0 0
o
§ 2035 0 0 0 0 0 0 0
& 2036 0 20 0 0 0 0 0
® 037 2 20 0 0 0 0 0
2038 0 20 0 0 0 0
2039 0 0 0 0 0 0 0
Zdroj: MM

Tabulka 2.8: Celkové néklady na obnovu vozidel v hodnoceném obdobi v Trolejbusovém
scénafi v mil. Ké

Faze Rok Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Elektrobus Autobus
Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Standardni Kloubovy

- 2025 85.0 0.0 142.9 0.0 0.0 0.0 0.0
ﬁ\ 2026 85.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 374.0
g 2027 170.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
g 2028 0.0 0.0 0.0 741.6 0.0 131.6 0.0
o

2029 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 131.6 0.0
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Faze Rok Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Elektrobus Autobus
Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Standardni Kloubovy
2030 0.0 0.0 0.0 370.8 0.0 0.0 0.0
2031 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 13.2 121.6
2032 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 105.3 0.0
2033 0.0 0.0 142.9 0.0 0.0 0.0 0.0
g 2034 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
o
5\ 2035 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
E‘ 2036 0.0 309.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
° 2037 17.0 309.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2038 0.0 0.0 285.8 0.0 0.0 0.0 0.0
2039 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Faze realizace 340.0 0.0 142.9 1,112.4 0.0 263.2 374.0
celkem
Provozni faze 17.0 619.6 428.7 0.0 0.0 118.4 121.6
celkem
Celkem za 357.0 619.6 571.6 1,112.4 0.0 381.6 495.6
hodnotici obdobi
Zdroj: MM

V Trolejbusovém scénafi je celkové vynalozeno 2232.5 mil. K& na pofizeni vozidel v letech
2025-2030. V nasledujicich letech 2031-2039 jsou na obnovu vozidel vynaloZzeny penézni
prostfedky o vySi 1305.3 mil. KE. Celkova ¢astka na obnovu vozidel za celé hodnoti obdobi
2025-2039 pak v Trolejbusovém scénéfi ¢ini 3537.8 mil. K&.

Tabulka 2.9: Poéty vozidel obnovy v hodnoceném obdobi v Kombinovaném scénéfi

Faze Rok Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Elektrobus Autobus

Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Standardni Kloubovy
2025 10 0 10 0 0 0 0
o 2026 10 0 0 0 0 0 35
g 2027 20 0 0 0 20 0 15
% 2028 0 0 0 33 22 0 0
§ 2029 0 0 0 0 0 15 0
2030 0 0 0 0 0 15 0
2031 0 0 0 0 0 2 13
2032 0 0 0 0 0 16 0
2033 0 0 10 0 0 0 0
g 2034 0 0 0 0 0 0 0
o
5\ 2035 0 0 0 0 0 0
& 2036 0 20 0 0 0 0
° 2037 2 20 0 0 0 0 0
2038 0 0 20 0 0 0 0
2039 0 0 0 0 0 0 0
Zdroj: MM
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Tabulka 2.10: Celkové naklady na obnovu vozidel v hodnoceném obdobi
v Kombinovaném scénéfi v mil. Ké

Faze Rok Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Elektrobus Autobus
Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Standardni Kloubovy

2025 85.0 0.0 142.9 0.0 0.0 0.0 0.0
g,'[ 2026 85.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 327.3
E 2027 170.0 0.0 0.0 0.0 233.0 0.0 140.3
% 2028 0.0 0.0 0.0 611.8 256.3 0.0 0.0
§ 2029 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 98.7 0.0
2030 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 98.7 0.0
2031 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 13.2 121.6
2032 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 105.3 0.0
2033 0.0 0.0 142.9 0.0 0.0 0.0 0.0
g 2034 0.0 0.0 0.0 0.0 71.8 0.0 0.0
o
5\ 2035 0.0 0.0 0.0 0.0 79.0 0.0 0.0
ﬁ 2036 0.0 309.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
° 2037 17.0 309.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2038 0.0 0.0 285.8 0.0 0.0 0.0 0.0
2039 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Faze realizace 340.0 0.0 142.9 611.8 489.3 197.4 467.5
celkem
Provozni faze 17.0 619.6 428.7 0.0 150.8 118.4 121.6
celkem
Celkem za 357.0 619.6 571.6 611.8 640.1 315.8 589.1
hodnotici obdobi
Zdroj: MM

V Kombinovaném scénafi je celkové vynalozeno 2248.9 mil. K& na pofizeni vozidel v letech
2025-2030. V nasledujicich letech 2031-2039 jsou na obnovu vozidel a také na vyménu baterii
u bateriového autobusu vynalozeny penézni prostfedky o vySi 1456.1 mil. K&. Celkova ¢astka
na obnovu vozidel za celé hodnoti obdobi 2025-2039 pak v Kombinovaném scénafi ¢ini 3705
mil. K.

Tabulka 2.11: Poéty vozidel obnovy v hodnoceném obdobi v Maximélnim scénéafi
Faze Rok Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Elektrobus Autobus
Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Standardni Kloubovy

2025 10 0 10 0 0 0 0
T 2026 10 0 0 0 0 0 40
§ 2027 20 0 0 0 23 0 0
2 2028 0 0 0 40 22 0 0
& 2020 0 0 0 0 25 0

2030 0 0 0 20 0 0 0

2031 0 0 0 0 0 2 13
v 2032 0 0 0 0 0 16 0
% 2033 0 0 10 0 0 0 0
2 2034 0 0 0 0 0 0 0
& 2085 0 0 0 0 0 0 0

2036 0 20 0 0 0 0 0
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Faze Rok Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Elektrobus Autobus

Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Standardni Kloubovy

2037 2 20 0 0 0 0 0

2038 0 0 20 0 0 0 0

2039 0 0 0 0 0 0 0
Zdroj: MM

Tabulka 2.12: Celkové naklady na obnovu vozidel v hodnoceném obdobi v Maximalnim
scénafi v mil. Ké

Faze Rok Trolejbus konvenéni Trolejbus parcialni Elektrobus Autobus

Standardni Kloubovy Standardni Kloubovy Standardni Standardni Kloubovy

2025 85.0 0.0 142.9 0.0 0.0 0.0 0.0
o 2026 85.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 374.0
g 2027 170.0 0.0 0.0 0.0 268.0 0.0 0.0
%- 2028 0.0 0.0 0.0 741.6 256.3 0.0 0.0
% 2029 0.0 0.0 0.0 0.0 291.3 0.0 0.0
2030 0.0 0.0 0.0 370.8 0.0 0.0 0.0
2031 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 13.2 121.6
2032 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 105.3 0.0
2033 0.0 0.0 142.9 0.0 0.0 0.0 0.0
g 2034 0.0 0.0 0.0 0.0 82.6 0.0 0.0
o
5\ 2035 0.0 0.0 0.0 0.0 79.0 0.0 0.0
E‘ 2036 0.0 309.8 0.0 0.0 89.8 0.0 0.0
° 2037 17.0 309.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2038 0.0 0.0 285.8 0.0 0.0 0.0 0.0
2039 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Faze realizace 340.0 0.0 142.9 1,112.4 8155 0.0 374.0
celkem
Provozni faze 17.0 619.6 428.7 0.0 251.3 118.4 121.6
celkem
Celkem za 357.0 619.6 571.6 1,112.4 1,066.8 118.4 495.6
hodnotici obdobi
Zdroj: MM

V poslednim navrhovém Maximalnim scénafi je celkové vynalozeno 2784.8 mil. K& na pofizeni
vozidel v letech 2025-2030. V nasledujicich letech 2031-2039 jsou na obnovu vozidel
vynalozeny penézni prostfedky o vysi 1556.6 mil. K&. Celkova ¢astka na obnovu vozidel za celé
hodnoti obdobi 2025-2039 pak v Maximalnim scénéfi Cini 4341.4 mil. K&.
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Obrazek 2.3: Naklady na obnovu vozidel za hodnotici obdobi v jednotlivych scénafich

5000

4000

3,308.7 mil.K¢

3000

mil. K¢

2000

1000

Bez projektu

Zdroj: MM

B Autobus

3,537.8 mil.K¢

Trolejbusovy scénar

M Trolejbus konvenéni

2.2 Provozni naklady vozidel

3,705.0 mil.K¢

Kombinovany scénar

Trolejbus parcidlni

4,341.4 mil.K¢

Maximalni scénaf

Elektrobus

Provozni néklady vozidel jsou dany dvéma proménnymi, a to dopravnim vykonem a
jednotkovymi néklady na vozovy kilometr, které zahrnuji polozky opravy a Gdrzby, pfimé
provozni naklady, mzdové néklady, rezijni polozky a pojistné.

Vysledné hodnoty v nasledujicich tabulkach a grafech vychazeji z pfedeslych kapitol 1.3.3
Prehled celkovych dopravnich vykonu a 1.4.3 Jednotkové provozni naklady vozidel a proto jiz

Tabulka 2.13: Provozni ndklady vozidel ve Scénéfi bez projektu

Vozidlo Velikost Dopravnivykon Jednotkovy naklad Celkové provozni

(vozovy kilometr) (K€ / vozovy km) naklady (K¢)

Trolejbus konvenéni Standardni 25,745,070 80.09 2,061,974,138
Trolejbus konvenéni Kloubovy 52,305,616 83.92 4,389,579,977
Trolejbus parcialni Standardni 21,661,956 80.10 1,735,049,047
Trolejbus parcialni Kloubovy 15,492,372 84.34 1,306,692,641
Elektrobus bateriovy Standardni 0 80.10 0
Autobus Standardni 84,154,394 65.82 5,539,316,686
Autobus Kloubovy 20,816,622 70.67 1,471,091,354
VS8echna vozidla 220,176,031 - 16,503,703,843

Zdroj: MM

Tabulka 2.14: Provozni n&klady vozidel v Trolejbusovém scénéfi

Vozidlo

Velikost

Dopravni vykon
(vozovy kilometr)

Jednotkovy naklad
(K€ / vozovy km)

Celkové provozni
naklady (K¢&)

Trolejbus konvenéni

Standardni

28,953,263

80.09

2,318,924,712
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Vozidlo Velikost Dopravni vykon Jednotkovy néklad Celkové provozni

(vozovy kilometr) (Ké / vozovy km) naklady (K¢)

Trolejbus konvenéni Kloubovy 51,497,151 83.92 4,321,732,148
Trolejbus parcialni Standardni 24,846,037 80.10 1,990,083,126
Trolejbus parcialni Kloubovy 38,111,952 84.34 3,214,524,348
Elektrobus bateriovy Standardni 0 80.10 0
Autobus Standardni 57,484,540 65.82 3,783,819,893
Autobus Kloubovy 11,486,518 70.67 811,741,589
VSechna vozidla 212,379,461 - 16,440,825,816

Zdroj: MM

Tabulka 2.15: Provozni néklady vozidel v Kombinovaném scénéfri

Vozidlo Velikost Dopravni vykon Jednotkovy néklad Celkoveé provozni

(vozovy kilometr) (Ké / vozovy km) naklady (K¢)

Trolejbus konvenéni Standardni 28,513,489 80.09 2,283,702,362
Trolejbus konvenéni Kloubovy 52,305,616 83.92 4,389,579,977
Trolejbus parcialni Standardni 26,124,527 80.10 2,092,485,813
Trolejbus parcialni Kloubovy 18,618,362 84.34 1,570,351,946
Elektrobus bateriovy Standardni 22,488,981 80.10 1,801,290,925
Autobus Standardni 44,547,737 65.82 2,932,277,330
Autobus Kloubovy 24,285,719 70.67 1,716,249,209
VSechna vozidla 216,884,432 - 16,785,937,562

Zdroj: MM

Tabulka 2.16: Provozni naklady vozidel v Maximalnim scénéfi

Vozidlo Velikost Dopravni vykon Jednotkovy naklad Celkové provozni

(vozovy kilometr) (K€ / vozovy km) naklady (K¢€)

Trolejbus konvenéni Standardni 28,953,263 80.09 2,318,924,712
Trolejbus konvenéni Kloubovy 51,497,151 83.92 4,321,732,148
Trolejbus parcialni Standardni 24,846,037 80.10 1,990,083,126
Trolejbus parcialni Kloubovy 38,111,952 84.34 3,214,524,348
Elektrobus bateriovy Standardni 32,680,610 80.10 2,617,605,725
Autobus Standardni 24,803,930 65.82 1,632,675,577
Autobus Kloubovy 11,486,518 70.67 811,741,589
VSechna vozidla 212,379,461 - 16,907,287,226

Zdroj: MM

Tabulka 2.17: Pfehled provoznich nakladti vozidel v Ké v jednotlivych scénéafich

Vozidlo  Velikost Scénar bez  Trolejbusovy Kombinovany Maximalni

projektu scénar scénar scénar

Trolejbus konvenéni Standardni 2,061,974,138 2,318,924,712 2,283,702,362 2,318,924,712
Trolejbus konvenéni Kloubovy 4,389,579,977 4,321,732,148 4,389,579,977 4,321,732,148
Trolejbus parcialni Standardni 1,735,049,047 1,990,083,126 2,092,485,81< 1,990,083,126
Trolejbus parcialni Kloubovy 1,306,692,641 3,214,524,348 1,570,351,94¢ 3,214,524,348
Elektrobus bateriovy Standardni 0 0 1,801,290,92¢ 2,617,605,725
Autobus Standardni 5,539,316,686 3,783,819,893 2,932,277,33C 1,632,675,577
Autobus Kloubovy 1,471,091,354 811,741,589 1,716,249,20¢ 811,741,589

VSechna vozidla

16,503,703,843

16,440,825,816

16,785,937,562

16,907,287,226
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Zdroj: MM

Obrazek 2.4: Prehled provoznich naklada vozidel

g 18000 16,504 mil.k¢ 16,441 mil.K¢ 16,786 mil.K¢ 16,907 mil.K¢
T 16000
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Scénaf bez projektu Trolejbusovy scénar Kombinovany scénar Maximalni scénar
m Autobus  mTrolejbus konvenéni Trolejbus parcidlni Elektrobus bateriovy
Zdroj: MM

2.3 Naklady na emise

Oproti pfedchozim polozkam nakladu, které maji provazanost do finanéniho hodnoceni jsou
naklady na emise Cisté socioekonomickymi néklady a nejsou zohlednény ve finanénim
hodnoceni. Celkové naklady na emise vychazeji dopravnich vykonu uvedenych v kapitole 1.3.3,
jednotkovych naklad( na jednotlivé polutanty uvedenych v kapitole 1.4.4 a emisnich faktora.

Jednou z proménnych vstupujici do vypoctu jsou tedy i emisni faktory vozidel, které uréuji kolik
emisi konkrétnich polutant( vozidlo vyprodukuje za jeden ujety kilometr. Jednim z podkladu
obdrzenych od DPMB byly i idaje o prdmérné spotfebé konkrétnich typu vozidel, a proto byla
pro potfeby této studie pouzita metodika vychazejici z dokumentu ,EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook 2023 — Update 2024" (dale jen metodika) Evropské agentury pro
Zivotni prostfedi. Tato metodika umozfiuje stanovit emisni faktory ve vétSi podrobnosti, napf. dle
kategorie vozidel, velikosti a emisni normy. Pro vypocet emisnich faktord vozidel byl bran zfetel
pravé na velikost vozidla, emisni tfidu a palivo.

Z vySe uvedené metodiky byly pfevzaty emisni faktory pro jednotlivé typy vozidel, které pak byly
nasledné upraveny na zakladé pramérné spotfeby konkrétnich vozidel vozového parku DPMB a
pramérné spotfeby uvaZzované v metodice.

Tabulka 2.18: Emisni faktory vozidel v g/km

Vozidlo Velikost PM2,5 PM10 NOx NMVOC S0O2 CO2
Trolejbus konvenéni Standardni 0 0 0 0 0 713.6
Trolejbus konvenéni Kloubovy 0 0 0 0 0 1019.2
Trolejbus parcialni Standardni 0 0 0 0 0 750.2
Trolejbus parcialni Kloubovy 0 0 0 0 0 1153.5
Elektrobus bateriovy Standardni 0 0 0 0 0 759.9
Autobus Standardni 0.013 0.013 1.425 0.329 0.355 1012.3
Autobus Kloubovy 0.040 0.040 2.797 0.307 0.469 1271.9

Zdroj: MM
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Obréazek 2.5: Postup vypocétu nakladl na emise

MnoZstvi Naklady na

emisf

Emisni
faktor

Dopravni Jednotkovy

naklad / t

vykon

Zdroj: MM

emise

Vysledné naklady na emise znecistujici ovzdusi jsou také zavislé, v jakém Gzemi jsou emise
produkovany. Jak je uvedeno v kapitole 1.4.4 jsou nékteré polutanty znecistujici ovzdusi maji
vyznamny negativni vliv na zdravi a kvalitu Zivota obyvatel, a proto je vySe jejich dopadu,

vyjadiena v penézni formé uréovana podle hustoty zalidnéni Gzemi, ve kterém jsou emise
produkovany. V néasledujici tabulce v pfehledné formé uvadime celkové mnoZstvi
vyprodukovanych emisi a nasledné celkové naklady z emisi v jednotlivych scénéfich.

Tabulka 2.19: Celkové mnozstvi emisi

Polutanty Jednotky Scénaf bez  Trolejbusovy Kombinovany Maximalni
projektu scénar scénar scénar
PM2,5 Kg 0.87 0.62 0.62 0.40
PM10 Kg 0.87 0.62 0.62 0.40
NOX Kg 122.5 84.7 96.7 54.4
NMVOC Kg 22.9 17.2 11.8 8.9
SO2 Kg 39.3 25.6 26.8 141
Celkové mnozstvi emisi kg 186.4 128.7 136.6 78.2
zneciSténi ovzdusi
Celkové mnozstvi emisi t 196,612 184,714 181,926 172,650
zmény klimatu — CO2
Zdroj: MM
Tabulka 2.20: Celkové naklady na emise v Ké
Polutanty Scénéaf bez  Trolejbusovy Kombinovany Maximalni
projektu scénar scénar scénar
PM2,5 8,326,691.27 5,721,008 5,875,168 3,816,306
PM10 1,620,005.65 1,141,996 1,133,713 714,340
NOX 125,494,399.7 85,160,238 98,532,079 53,094,850
NMVOC 1,195,978.6 886,219 596,974 435,488
S0O2 21,841,594.1 13,952,830 14,716,154 7,323,559
Celkové mnozstvi emisi  158,478,669.3 106,862,291.4 120,854,087.3 65,384,543.4

znecisténi ovzdusi

Celkové mnozstvi emisi
zmény klimatu — CO2

2,450,393,242

2,272,063,431

2,231,600,893

2,089,745,508

Zdroj: MM

Vysledky uvedené v tabulce vySe potvrzuji pfedpoklad UspéSnost Maximéalniho scénéare ve
snizovani emisni zatéze z provozu. Diky zavedeni bezemisni dopravy ve vétSim rozsahu snizi
celkové naklady z emisi znecisténi ovzdusi o vice jak 90 mil. K& oproti Scénafi bez projektu.

V pfipadé celkové produkce emisi sklenikovych plynt dojde k tspofe nakladi o vysi 360 mil. K&

V pfipadé trolejbusového a kombinovaného scénare se pozitivhé projevuije vliv vétSiho
nasazeni bezemisnich vozidel a také efektivnéjSiho provozu nasazenim kloubovych vozidel.
Vysledky obou scénard jsou velmi podobné v pfipadé emisi zmény klimatu. V pfipadé emisi
znecisténi ovzdusi je trolejbusovy scénar efektivnéjsi z divodu nizsi produkce emisi NOx.
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2.4 Provozni néklady infrastruktury

V kazdém hodnoceném scénéfi je uvazovan rozvoj trolejbusové infrastruktury. Naklady na
opravy a udrzbu této infrastruktury pfedstavuji provozni naklady infrastruktury.

V ekonomickém hodnoceni jsou provozni naklady na trolejbusovou infrastruktury uvazovany
jako fixni néklad na 1 km traté o vy3i 430 026 K¢ a tato hodnota vychéazi z pokladt DPMB za rok
2024.

Tabulka 2.21: Provozni naklady infrastruktury

Scénéaf bez Trolejbusovy Kombinovany Maximalni
Polozka projektu scénar scénar scénar
Provozni néklady infrastruktury 535,328,008 660,244,642 579,520,863 660,244,642

Zdroj: MM

2.5 Celkové ekonomické zhodnoceni

V této podkapitole jsou uvedeny souhrnné vysledky ekonomického hodnoceni, které
porovnavaji investované naklady do trolejbusové infrastruktury, naklady na pofizeni
bezemisnich vozidel a pfinosy plynouci z Gspor z emisi.

Hodnoty v tabulce nize jsou vysledkem porovnani konkrétniho navrhového scénare se
Scénafem bez projektu metodou diskontovaného penézniho toku. V poslednim fadku tabulky je
pak uvedena Cista sou¢asna hodnota, které je jednim ze zéakladnich ukazateld
socioekonomické analyzy.

Tabulka 2.22: Vysledky ekonomického hodnoceni navrhovych scénafi v Ké

Polozky Trolejbusovy Kombinovany Maximalni

scenar scenar scenar
Uspory nakladd na pofizeni vozidel -152,439,011 -275,568,124 -717,122,140
Uspory provoznich nakladd vozidel 48,947,156 -176,987,639 -242,969,281
Uspory nakladd na znegisténi ovzdusi 45,178,586 33,218,742 81,638,044
Uspory nakladd na zménu klimatu 132,668,070 163,293,795 268,075,473
B Celkové pfinosy 74,354,800 -256,043,227 -610,377,904
Naklady na infrastrukturu 462,383,821 259,697,294 536,028,726
PFirGstkové provozni naklady infrastruktury 77,806,572 27,853,421 77,806,572
Zustatkova hodnota -232,190,039 0 -3,820,934
C Celkové néklady na infrastrukturu 308,000,355 287,550,715 610,014,364

Cista souéasna hodnota

-233,645,555 -543,593,942 -1,220,392,267
(NPV=B-C) Y
Poznamky: 1) Diskontované hodnoty v cenové Urovni roku 2025, diskontni sazba 3 %
Zdroj: MM

Z porovnani vSech hodnocenych scénarl se ze socioekonomického pohledu jako nejvhodné;si
ukazuje Trolejbusovy scénafr, ktery dosahuje nejlepSich celkovych vysledku. Jako nejvétsi
pfinos se ukazuje nejlepsi efektivita u provoznich nakladl vozidel, které tvofi nejndkladné;jsi

polozku hodnoceni. | pfes pofizeni modernich bezemisnich vozidel s vy$Simi provoznimi
naklady dosahuiji celkové provozni naklady vozidel poklesu oproti Scénafi bez projektu.
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3 Financéni hodnoceni

Cilem této kapitoly je vyhodnotit finanéni dopady investic do infrastruktury a obnovy vozidel

v jednotlivych scénéfich. Kalkulace vychazi ze stavajicich parametrd finanéniho modelu DPMB,
ktery je kazdoro¢né sestavovan pro uréeni kompenzace dopravci, vyplacené Statutarnim
méstem Brnem za poskytovani verejnych sluzeb v prepraveé cestujicich.

Finan¢ni hodnoceni bylo pfipraveno na zakladé podkladu pfipravenych v Uzké spolupraci

s odborem controllingu DPMB. Diky tomu mohly byt kalkulace provedeny ve vétSim detailu, nez
predpokladalo samotné zadani koncepce. Namisto simulace na Urovni vychoziho finanéniho
modelu podle vyhlaSky ¢. 296/2010 Sb. byl proveden vypocet v podrobnosti kalkula¢nich listl
jednotlivych typu vozidel dané trakce, kterd pak nasledné vstupuji do finanéniho modelu.

PFfedmétem srovnani jsou Ctyfi scénare (Bez projektu, Trolejbusovy, Kombinovany, Maximalni)
a pro kontext sou¢asného stavu je dolozena i kalkulace pro rok 2025. Vysledky jsou
prezentovany pro cenovou Uroven roku 2025 ve standardnich ukazatelich pro brnénskou MHD:

e Celkové naklady — v tisicich K&
e Jednotkové naklady — v K& na 100 mistokilometrd

3.1 Vstupy do vypoétu

Vypocet finanéniho dopadu je navazan na predchozi ¢asti koncepce, z nichz vyplyva sit linek a
pocty vozidel potfebnych pro zajisténi dopravni obsluZnosti dle jednotlivych scénaru. Rovnéz se
odkazuje na pfedchozi kapitolu Ekonomické hodnoceni, z niz pfebira vypocty investi¢nich

nakladl vozidel a infrastruktury trolejbusovych trati, nabijecich bod( a souvisejicich technologii.

3.1.1 Vozidla

Vozovy park DPMB, at jiz sou¢asny nebo navrhovany, je ¢lenén do stejnych kategorii, jako byly
uzity v predchozich ¢astech koncepce. Kalkulaéni listy vedené pro jednotlivé typy vozidel byly
rovnéz prepocitany do této jednotné struktury, jak je patrné v tabulce nize.

Tabulka 3.1: Celkovy pocet vozidel v souéasném stavu a v jednotlivych scénarich

Scénar Trolej- Kombi-

Soucéasny bez busovy novany  Maximalni
Vozidlo Velikost stav projektu scénar scénar scénar
Trolejbus konvenéni  Kloubovy 70 70 70 70 70
Trolejbus konvenéni  Standardni 12 32 42 42 42
Trolejbus parcialni Kloubovy 0 30 60 33 60
Trolejbus parcialni Standardni 50 50 50 50 50
Elektrobus bateriovy  Standardni 0 0 0 42 70
Autobus Kloubovy 112 103 73 83 73
Autobus Standardni 182 113 93 83 53
Autobus Maly 20 20 20 20 20
Celkem Kloubovy 182 203 203 186 203
Celkem Standardni 244 195 185 217 215
Celkem Maly 20 20 20 20 20
Celkem Celkem 446 418 408 423 438
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Jak je patrné z celkovych poctl vozidel, scénafe se pohybuji v rozmezi od 408 do 438 vozidel.
Tento rozdil je primarné zplasobeny podilem kloubovych a standardnich vozidel, kdy k zajisténi
stejné prepravni kapacity na lince je zapotfebi mensSi pocet kloubovych vozidel nez
standardnich. Svou roli hraje rovnéz odliSné linkové vedeni v jednotlivych scénéfich. Vliv méa
také zaclenéni nového typu vozidla — bateriového elektrobusu — ktery je nasazovan na
stavajicich autobusovych linkach, avSak vyzaduje svou vlastni provozni rezervu pro zajiSténi
spolehlivé denni vypravy vozidel.

Ve vySe uvedenych celkovych poétech vozidel ve flotile jsou jiz zapoc¢tena i nové pofizovana
vozidla, jejichZ kategorie a pocty se odliSuji mezi scénafi. Pro ucelenou pfedstavu o nakupech
vozidel do roku 2030 slouzi nasledujici tabulka. Sou€asny stav zachycuje jeden ¢asovy okamzik
roku 2025, proto pfirozené zadné nakupy vozidel neobsahuije.

Pro jednotkové ceny pofizovanych vozidel a nabijeci infrastruktury odkazujeme do kapitoly 2.

Tabulka 3.2: Poc¢et nové pofrizenych vozidel do roku 2030

Scénar Trolej- Kombi-

Souéasny bez busovy novany  Maximalni
Vozidlo Velikost stav projektu scénar scénar scénar
Trolejbus konvenéni  Kloubovy 0 0 0 0 0
Trolejbus konvenéni  Standardni 0 20 30 30 30
Trolejbus parcialni Kloubovy 0 30 60 33 60
Trolejbus parcialni Standardni 0 0 0 0 0
Elektrobus bateriovy  Standardni 0 0 0 42 70
Autobus Kloubovy 0 70 40 50 40
Autobus Standardni 0 60 40 30 0
Autobus Maly 0 0 0 0 0
Celkem Kloubovy 0 100 100 83 100
Celkem Standardni 0 80 70 102 100
Celkem Maly 0 0 0 0 0
Celkem Celkem 0 180 170 185 200

3.1.2 Rozsah provozu

Rozsah provozu je udavan jednak pomoci dopravniho vykonu ve vozokilometrech odjetych

na jednotlivych linkach (bez manipulac¢nich a rezijnich jizd) a také prepravni kapacitou vedenou
v mistokilometrech. Pravé ukazatel pfepravni kapacity slouzi k vyjadreni jednotkovych nakladu
ve finanénim modelu DPMB.

Vypocet mistokilometrd je odvozen od vozokilometrd pomoci kli¢e, ktery se v podminkach MHD
v Brné uvazuje pfes standardizovany pocet mist ve vozidlech:

e 70 mist — Autobus, Trolejbus (konvenéni i parciélni) a Elektrobus standardni
e 110 mist — Autobus kloubovy
e 120 mist — Trolejbus (konvenéni i parcialni) kloubovy

Rozsah provozu pro sou¢asny stav odpovidé roku 2025. Pro scénafe je vSak rozsah provozu
uvazovan az k jejich naplnéni, tedy k ¢asovému horizontu této koncepce, roku 2030.
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Tabulka 3.3: Dopravni vykon za rok pro sou€asny stav a scénare (vozokilometry)

Scénar Trolej- Kombi-

Soucéasny bez busovy novany  Maximalni
Vozidlo Velikost stav projektu scénar scénar scénar
Trolejbus konvenéni  Kloubovy 3,009,219 3,606,491 3,532,995 3,606,491 3,532,995
Trolejbus konvencni  Standardni 1,587,523 1,736,231 2,213,718 1,966,928 2,213,718
Trolejbus parcialni Kloubovy 0 1,408,410 3,691,524 1,692,467 3,691,524
Trolejbus parcialni Standardni 614,778 1,622,284 2,030,004 2,227,285 2,030,004
Elektrobus bateriovy  Standardni 0 0 0 1,986,984 2,969,612
Autobus Kloubovy 6,669,000 5,081,455 4,101,139 5,349,290 4,101,139
Autobus Standardni 9,821,000 8,533,433 6,083,539 5,113,828 3,113,926
Autobus Maly 880,000 880,000 880,000 880,000 880,000
Celkem Kloubovy 9,678,219 10,096,356 11,325,657 10,648,249 11,325,657
Celkem Standardni 12,023,302 11,891,947 10,327,260 11,295,025 10,327,260
Celkem Maly 880,000 880,000 880,000 880,000 880,000
Celkem Celkem 22,581,521 22,868,303 22,532,917 22,823,274 22,532,917

Tabulka 3.4: Prepravni kapacita za rok pro sou€asny stav a scénare (tis. mistokilometru)

Scénar Trolej- Kombi-

Soucasny bez busovy novany  Maximalni
Vozidlo Velikost stav projektu scénar scénar scénar
Trolejbus konvenéni  Kloubovy 361,106 432,779 423,959 432,779 423,959
Trolejbus konvenéni  Standardni 111,127 121,536 154,960 137,685 154,960
Trolejbus parcialni Kloubovy 0 169,009 442,983 203,096 442,983
Trolejbus parcialni Standardni 43,034 113,560 142,100 155,910 142,100
Elektrobus bateriovy  Standardni 0 0 0 139,089 207,873
Autobus Kloubovy 733,590 558,960 451,125 588,422 451,125
Autobus Standardni 687,470 597,340 425,848 357,968 217,975
Autobus Maly 48,400 48,400 48,400 48,400 48,400
Celkem Kloubovy 1,094,696 1,160,748 1,318,067 1,224,297 1,318,067
Celkem Standardni 841,631 832,436 722,908 790,652 722,908
Celkem Maly 48,400 48,400 48,400 48,400 48,400
Celkem Celkem 1,984,727 2,041,584 2,089,376 2,063,349 2,089,376

Protoze se jednotlivé scénéafe odliSuji mezi jednotlivymi trakcemi, pfipojena je jeSté srovnavaci
tabulka dopravnich vykon( a pfepravnich vykond délena na trolejbus, elektrobus a autobus.

Tabulka 3.5: Porovnani dopravnich vykona a prepravnich kapacit podle trakci

Scénar Trolej- Kombi-
Soucéasny bez busovy novany  Maximalni
Trakce Parametr stav projektu scénar scénar scénar
Trolejbus Vykon (vozokm) 5,211,521 8,373,416 11,468,240 9,493,171 11,468,240
Elektrobus Vykon (vozokm) 0 0 0 1,986,984 2,969,612
Autobus Vykon (vozokm) 17,370,000 14,494,887 11,064,677 11,343,119 8,095,065
Celkem Vykon (vozokm) 22,581,521 22,868,303 22,532,917 22,823,274 22,532,917
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Scénar Trolej- Kombi-

Souéasny bez busovy novany Maximalni
Trakce Parametr stav projektu scénar SCénéar Scénér
Trolejbus Kapacita (mistokm) 515,267 836,884 1,164,003 929,470 1,164,003
Elektrobus Kapacita (mistokm) 0 0 0 139,089 207,873
Autobus Kapacita (mistokm) 1,469,460 1,204,700 925,373 994,790 717,500
Celkem Kapacita (mistokm) 1,984,727 2,041,584 2,089,376 2,063,349 2,089,376

3.2 Metodika vypoétu
Vypocet finan¢nich narokl predloZzenych scénail byl proveden ve &tyfech krocich:

1. Rozdéleni vozidel na kategorie dle trakce a velikosti — pomoci tfidéni sjednoceného
v této koncepci, blize predstaveného v kapitole 3.1.1.

2. Vybér vozidel pro rok 2030 — ocisténi nakladovych kalkulaci o typy vozidel, které budou do
roku 2030 vyfazeny; zbyvajici typy slouzi jako vzor pro kalkulaci nakladi na pFislusné trakce
a kategorie vozidel (s urcitymi vyjimkami — viz dale)

3. Vypocet jednotkovych nékladl dle zavislosti — pfepocet podle provoznich ukazatell
pfisludnych k jednotlivym kategoriim vozidel (pocet vozidel, vozokilometry; mistokilometry),
doplnény kalkulaci odpist majetku pofizeného v obdobi 2026-2030 (vozidla, infrastruktura).

4. Vypocet celkovych nékladi pro scénare — uréeni celkovych ndklad( podle provoznich
parametrd jednotlivych scénaru (pocet vozidel, vozokilometry; mistokilometry) a podle
Casoveé rozliSené hodnoty odpisd majetku (vozidla, infrastruktura).

Obrazek 3.1: Postup vypoétu

1

4

Rozdéleni Vypocet
vozidel celkovych
dle trakce nakladu

a velikosti pro scénare

3.2.1 Rozdéleni avybér vozidel

Prabézny vysledek prvnich dvou krokl vypoétu zobrazuje tabulka nize. Vozidla jsou rozdélena
do kategorii a vymezena jsou vozidla, jejichz zivotnost pfesahuje horizont roku 2030. Tato
vozidla tvofi referenéni vzorek pro kalkulaci vétSiny nakladl i pro vyhledovy vozovy park stejné
trakce a kategorie (toto se vSak nevztahuje na odpisy vozidel a nabijeci infrastrukturu).

Tabulka 3.6: Rozdéleni vozidel do kategorii a vybér referenénich typt pro rok 2030

Typ vozidla Trakce Velikost Horizont 2030
IVECO CROSSWAY LE 12M Autobus Standardni NE
IVECO CROSSWAY LE 14,5M Autobus TFosy NE
SOLARIS URBINO 18 (2014) Autobus Kloubovy NE
IVECO CITELIS 12M Autobus Standardnf NE
DEKSTRA LF38 Autobus Mini NE
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Typ vozidla Trakce Velikost Horizont 2030
SOR NBG 12 Autobus Standardni NE
IVECO URBANWAY 12M Autobus Standardni NE
STRATOS LF 38 Autobus Mini NE
IVECO URBANWAY 18M Autobus Kloubovy NE
IVECO CROSSWAY LE LINE Autobus Standardni NE
SOR NS 12 Autobus Standardni ANO
SOLARIS URBINO 18 (2022) Autobus Kloubovy ANO
SORICN 9,5 Autobus Maly ANO
SKODA 21 Tr Trolejbus Standardni NE
SKODA 31 Tr Trolejbus Kloubovy ANO
SKODA 26 Tr Trolejbus Standardni ANO

3.2.2 Urceni zavislosti a vypocet naklada

Ve tfetim kroku byly vyhodnoceny kalkulaéni listy jednotlivych typu, resp. kategorii vozidel a

k nim pfipojené naklady ve struktufe dle tabulky nize. Tyto naklady byly posouzeny z hlediska
variability vii¢i zméné poctu vozidel ¢i rozsahu provozu, pfipadné potvrzeny jako polozky fixni.
Jinymi slovy: byla vyhledana jejich nejblizsi zavisla proménna, s jejiz zménou dochazi i ke
zméné hodnoty pfislusné kalkulaéni polozky. Detaily zobrazuje tabulka nize.

Tabulka 3.7: Pfifazeni naklada podle variability na zavislou proménnou

Kalkulaéni polozka

Zavisla proménna (typ variability)

Trakéni energie

Mistokilometry

Sekundarni energie

Mistokilometry

Pneumatiky

Mistokilometry

Odpisy DPMHD

Fixni pro stavajici vozidla + odpisy planovanych investic

Pojistné DPMHD

Pocet vozidel

DOS, DOC — Dennf o3etfenti, odista

Vozokilometry

KP — Kontrolni prohlidky

Vozokilometry

SO - Stredni opravy

Vozokilometry

CO — Celkové opravy

Vozokilometry

BO — Bézné opravy

Vozokilometry

Zaru¢ni opravy

Vozokilometry

Havérie Vozokilometry
Vandalismus Vozokilometry
Troleje Rozsah sité trakéniho vedeni + odpisy planovanych investic

Zabezpeceni provozu dopravy

Vozokilometry

Néklady fidicd

Vozokilometry

Spravni rezie

Mistokilometry

Ostatni

Mistokilometry

Samotny vypocet ndkladl pro jednotlivé kalkula¢ni polozky probihal tak, ze pro kazdy fadek
byla vyhleddna hodnota zavislé proménné v pfisluSném scénéfi a jednotkovy naklad byl touto

hodnotou vynasoben.
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Obréazek 3.2: Princip vypoétu celkovych nakladd na zakladé zavislé proménné

Jednotkové Pocet vozidel
Bez projektu

naklady Trolejbusovy

na vozidlo Kombinovany
Maximalni

Jednotkové Pocet vozokilometru

- Bez projektu
nak'ady Trolejbusovy

na vozokilometr Kombinovany
Maximalni

Jednotkové Pocet mistokilometrd
- Bez projektu
naklady Trolejbusovy

na mistokilometr Kombinovany
Maximalni

Zvlastni postup byl zvolen u téchto kalkulaénich poloZek:

e V pripadé odpisu vozidel byly ke stavajicim vozidlim odepisovanym az k horizontu roku
2030 pfipocitany odpisy novych vozidel podle jejich o¢ekavanych pofizovacich cen.

e V pripadé trolejbusové infrastruktury bylo zjiSténo, Ze vice nez 90 % stavajicich nakladd
spada do provozu, oprav a udrzby (nikoliv odpisu), proto byla jejich oekavana vyse
pfizplsobena zméné rozsahu spravované sité trakéniho trolejového vedeni. K této hodnoté
pak byly pficteny odpisy planovanych investic do infrastruktury, obdobné jako u vozidel.

Dulezité je rovnéZ zminit, Ze pro vSechna pofizovana vozidla elektrické trakce (trolejbusy,
elektrobusy) byla uvazovana dotace ve vysi 50 % hodnoty investice. Rovnéz v pfipadé investic
do nabijeci infrastruktury (trolejbusové traté, trolejové stopy, nabijeci stopy, ménirny) byla
uvazovana dotace 50 %. Tim se finan¢ni model odliSuje od ekonomického hodnoceni, kam se
udélovani dotaci nezohledriuje.

3.3 Vysledky

Vysledky jsou predstaveny v podobé kalkulace nakladl na zajiSténi dopravni obsluznosti

v autobusové a elektrické (trolejbusové, elektrobusové) trakci. Vypocty pro tramvaje nebyly
provadény, protoZe se jich tato koncepce pfimo netyka. Stejné tak nebyly posuzovany zmény
vynosU ve finanénim modelu, na néz by scénare mély mit vliv, protoze nedochézi ke zméné
velikosti obsluhované sité. Rovnéz rozsah provozu na siti se mezi scénafi odliSuje jen

v jednotkach procent, takze ani zde nevidime potencialni ovlivnéni poptavky a tim i vynosu.

VSechny vypoctené néklady jsou vyjadfeny v cenové Urovni roku 2025. Pro scénare odpovidaji
jejich napInéné podobé v horizontu roku 2030, pfi uvazovani po¢tu vozidel a rozsahu provozu
uvadénych v kapitole 3.1. Pro soucasny stav pochopitelné reprezentuji naklady na zajisténi
dopravni obsluznosti podle objednavky v roce 2025.

211 100 053 | kvéten 2025

Strana 56 z 60



Mott MacDonald | Koncepce &istych pohont MHD v Brné
Hodnoceni Strana 57 z 60

3.3.1 Celkové naklady

Celkové naklady u Scénare bez projektu dosahuji 1,998 miliardy K& a prevySuji tak sou¢asny
stav 0 171 milion(i K&. Zde je nutné si uvédomit, Ze soucasny stav vSak neni mozné prolongovat
s ohledem na pozadavky sou€asné legislativy pro obnovu vozového parku, zatimco Scénéaf bez
projektu je minimalistickou variantou, jak tyto pozadavky naplnit. Z navrhovych scénari vychazi
nejlépe Trolejbusovy, ktery je s hodnotu 2,020 miliardy K¢ o 22,5 milionu drazsi. Srovnatelny je
pak Kombinovany scénar s naklady vySSimi o 28,5 mil. K& Maximalni scénar je dle ocekavani
nejdrazsi, s odstupem 63 milion(i K& od Scénéfe bez projektu a vice nez 40 milion K¢ od
Trolejbusového scénare, s nimZz kompletné sdili sit trolejbusovych linek, avsak odliSuje se

dodate¢nym nakupem elektrobust namisto naftovych autobusu, navzdory 50% dotaci.

Tabulka 3.8: Celkové naklady v cenové Grovni roku 2025 (tis. K€)

Sougasny Scénar bez Trolejbusovy Kombinovany Maximalni
Trakce Velikost stav projektu scénar scénar scénar
Elektro Kloubovy 330,730 488,647 710,275 519,512 708,612
Elektro Standardni 259,927 338,340 419,219 587,990 689,258
Autobus  Kloubovy 507,923 463,126 362,433 462,677 362,433
Autobus  Standardni 683,854 644,516 465,225 393,021 237,418
Autobus  Maly 44,776 63,169 63,169 63,169 63,169
Elektro Celkem 590,657 826,987 1,129,494 1,107,502 1,397,870
Autobus  Celkem 1,236,552 1,170,811 890,827 918,867 663,019
Celkem  Celkem 1,827,209 1,997,798 2,020,322 2,026,370 2,060,889

3.3.2 Jednotkové néklady

Naklady vyjadfené na 100 ujetych mistokilometrd poskytuji odliSny pohled na vyhodnost
scénéart. Pomineme-li souc¢asné naklady na urovni 90,20 K&/100 mistokm, je nejvyhodné;si
Trolejbusovy scénar. Proti Scénafi bez projektu je 0 1,17 K&/100 mistokm levnéjsi, protoze
klade duraz na vétsi zapojeni kloubovych vozidel, kterd poskytuji vySSi kapacitu pfi niz§im
najezdu vozokilometrd (viz srovnani v kapitole 3.1.2). Trolejbusovy scénér také pfiblizuje
jednotkové naklady trolejbusové a autobusové trakce. Kombinovany i Maximalni scénar

Tabulka 3.9: Jednotkové néklady v cenové Grovni roku 2025 (K€/100 mistokm)

Trakce  Velikost Souéasny Scéné_? bez Trolejbus,ov,f{ Kombinov,an}’{ Maxim,élrli

stav projektu scénéar scénéar scénéar
Elektro Kloubovy 79.86 81.20 81.93 81.70 81.74
Elektro Standardni 152.62 143.92 141.12 135.89 136.50
Autobus  Kloubovy 69.24 82.85 80.34 78.63 80.34
Autobus  Standardni 101.32 107.90 109.25 109.79 108.92
Autobus  Maly 136.37 130.51 130.51 130.51 130.51
Elektro Celkem 101.07 98.82 97.04 103.64 101.89
Autobus  Celkem 85.79 97.19 96.27 92.37 92.41
Celkem Celkem 90.20 97.86 96.69 98.21 98.64
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4 \Vybér scénare

Zavérecna kapitola této ¢asti koncepce se zaméfuje na srovnani dopravnich charakteristik,
socio-ekonomického hodnoceni a finanéniho modelovani pro navrhové scénare. Cilem je vybrat
jeden doporuceny scénar, ktery bude v zavérecné ¢asti koncepce rozpracovan do podrobnosti
akéniho planu.

PFi zpracovéani koncepce vznikly celkem &tyfi scénafe mozného vyvoje: vychozi Scénéaf bez
projektu, ktery kromé cistych (bezemisnich) vozidel pofizuje v obdobi let 2026-2030 také
¢astecné Cista (nizkoemisni) vozidla, aby splnil pozadavky legislativy (viz kapitolu 1.1).

VG¢i tomuto scénéfi jsou sestaveny tfi navrhové scénére, pracujici ve stejném obdobi pouze
s pofizovanim ¢istych vozidel, nikoliv vSak ¢aste¢né Cistych vozidel, a to v podilu 60-100 %
na celkové obnové vozového parku (viz kapitolu 1.2). Zbyvajici podil investic do vozového
parku je zajistén libovolnym typem vozidla.

Vyhodnoceni je provedeno pomoci vycislenych ukazateld v tabulce nizZe a jejich porovnani:

1. Dopravni ukazatele

e Dopravni vykony (udavané ve vozokilometrech ujetych za kalendarni rok) signalizuji
naroc¢nost zajisténi provozu vozidel po siti MHD. Typicky se z této veli¢iny generuji naklady
na fidice a Fizeni provozu, a také néklady na opravy a Gdrzbu vozidel. Cim mensi je hodnota
Maximalni scénar umistuji na pfedni pozici.

e Prepravni kapacita (udavana v mistokilometrech za kalendarni rok) vystihuje pocet mist
nabizenych pro uspokojeni prepravni poptavky. Nakladové ovliviuje tento parametr
predevsim spotfebu energii a pohonnych hmot, a také pfimého materialu, kam nalezeji
napfiklad pneumatiky. Vétsi kapacita znamena vyhodu pro planovani dopravy i cestovni

e Pocet vozidel (vyjadieny celkovym poctem trolejbus(, elektrobus(i a autobusu ve flotile)
vystihuje naroky na velikost vozového parku k zajisténi dopravni obsluznosti. PFi
srovnatelnych vykonech a kapacitach plati, Ze nizsi hodnota po¢tu vozidel znamena
efektivnéjsi vyuZziti vozového parku. V tomto sméru vitézi Trolejbusovy scénar.

2. Ekonomika
Naklady na celkové mnozstvi emisi znecisténi ovzdusi (vyjadfené v tisicich K& na celé
hodnotici obdobi 2025-2039) vystihuji finanéni vyjadfeni (monetizaci) emisi znecistujicich
latek z provozu nekolejové MHD v Brné. Dulezité jsou zejména pro posouzeni lokalniho

-----

mensi dopady jsou na kvalitu ovzduSi ve mésté. Maximalni scénar je tedy nejvyhodnéjsi.

e Naklady na celkové mnoZzstvi emisi zmény klimatu — CO: (vyjadrené v tisicich K& na celé
hodnatici obdobi 2025-2039) vyjadfuji monetizaci dopadu na klimatickou zménu, k niz
prispivaji mj. emise sklenikovych plyn(i z dopravy. V tomto pfipadé prevazuje globalni vliv,
ovSem v projektovych Zadostech o dotace jde o pfisné sledovany parametr. Maximalni
SCENAr je i v tomto pFipadé nejvyhodnéjsi.

e Naklady na pofizeni vozidel (vyjadfené v tisicich K&) vyjadfuji celkové investiéni ndklady na
obnovu vozového parku vSech typl nekolejovych vozidel. Pro Gcely ekonomické analyzy zde
nemohou byt zapoéteny dotace. Trolejbusovy scénar dosahl nejlepsiho vysledku.

e Investi¢ni naklady infrastruktury (vyjadfené v tisicich K&) v sobé zahrnuji vystavbu
trolejbusovych trati, méniren, nabijecich bodl a kabelovych tras pro zajisténi provozu
trolejbusu a elektrobust. Nezahrnuji vSak pfipadné doprovodné investice do vozoven.
Kombinovany scénar zde s velkym odstupem dosahuje nejlepsiho vysledku.
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3. Finance

Celkové naklady AD+TD (v tisicich K& / rok) vystihuji odhad naklad( vynalozenych na
financovani dopravni obsluznosti autobusy, trolejbusy a elektrobusy pro rozsah provozu
v roce 2030, vycisleny v cenové Urovni 2025. Pro investice do vozidel a infrastruktury

e

Trolejbusovy scénaf, tésné nasledovany Kombinovanym scénafem.

e Jednotkové ndklady TD+AD (v K& na 100 mistokilometru) vyjadfuji pfepocet celkovych
naklad(i podle nabizené pfepravni kapacity. Cim nizsi hodnota, tim Ize jeden mistokilometr

nabizeny cestujicim pofidit levnéji. V tomto ohledu vitézi Trolejbusovy scénar.

Tabulka 4.1: Vysledné celkové hodnoceni scénaru

okoatela Ukazate deanotiy 110 O " asénar
Dopravni vykony vozokm 212,379,461 216,884,432 212,379,461
(3]

Dopravni PFepravni kapacita mistokm 19,806,478,185 19,699,537,882 19,806,478,185

ukazatele (3]
Pocet vozidel voz 408 423 438
AD+TD (3]
Néaklady na emise tis. K& 106,863 120,854 65,385
zne¢isténi ovzdusi (3]
Néaklady na emise tis. K& 2,272,063 2,231,601 2,089,746

Socio- zmény klimatu — CO, (3)

ekonomické

ukazatele Naklady na pofizeni tis. K& 3,537,800 3,554,200 4,090,100
vozidel (3]
Investi¢ni naklady tis. K& 625,081 346,504 724,380
infrastruktury (3]
Celkové naklady tis. K&/ rok 2,020,322 2,026,370 2,060,889

Finané&nf AD+TD ©

ukazatele Jednotkové naklady ~ K&/100 mistokm 96.69 98.21 98.64
AD+TD (3]

Zdroj: MM

Vybér Trolejbusového scénére byl ve shodé zadavatele a zhotovitele podporen zavéry:

e V dopravnich ukazatelich efektivné vyuziva vozovy park, kdy nejmensi pocet autobusu a
trolejbusu ve flotile DPMB dokazal zajistit nejvétsSi prepravni kapacitu. Tim Ize pfedpokladat
i niz8i persondlni naroky na fidi€e pro zajisténi Spickové denni vypravenosti. Na rozdil
od Maximalniho scénére zde neni nutné vytvareni rezervy pro zarazeni elektrobusu.

e Mezi socioekonomickymi ukazateli Ize vyzdvihnout benefit snizeni lokalnich emisi znec¢isténi

ovzdusi, ktery pfekonava Kombinovany scénar, byt samozfejmé prohrava se scénarfem
Maximalnim, ktery skvélych vysledkd dosahuje za cenu vysokych investi¢nich nakladu.
V ekonomickém hodnoceni se nezohlednuji pfipadné dotace, naklady jsou tedy Uplné.

e Ve finan¢énim pohledu dosahl srovnatelnych celkovych ro¢nich néklad s Kombinovanym
scénafem, ovSem v jednotkové cené se vyhodnost Trolejbusového scénéfe jiz projevuje
zietelnégji. Téchto vysledku je dosazeno za predpokladu dosazeni 50% dotace na pofizeni
bezemisnich vozidel a souvisejici infrastruktury.
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