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Shrnuti pro vedouci pracovniky

Navrh sité linek a sloZeni vozového parku byl pfipraven ve tfech navrhovych scénafich, které
pracuji s pofizovanim bezemisnich vozidel v intencich platné legislativy. Porovnany mohou byt
se scénarem bez projektu, ktery zakonné pozadavky rovnéz splfiuje, avSak kromé vozidel
bezemisnich planuje také nakupy vozidel nizkoemisnich. Casovy ramec realizace scénaft
pocina rokem 2026 a je ohraniCen horizontem roku 2030, stejné jako legislativni poZzadavky.

e Scénar bez projektu — obnova vozového parku se zastoupenim 60 % Cistych vozidel,
z toho ¥ bezemisnich vozidel a % nizkoemisnich vozidel. Probéhne nakup 30 parcialnich
kloubovych trolejbus( a 30 nizkoemisnich autobusu. Zbyvajicich 40 % vozidel mohou byt
autobusy s pohonem na motorovou naftu, stejné jako u nasledujicich dvou scénara. Jiz
zasmluvnéna opce na vlastni montaz trolejbusti Mario vS§ak bude vyuzita jen pro 20 voz,
nebot pro vétsi mnozstvi konvenénich trolejbust neni dostatec¢né provozni uplatnéni.

e Trolejbusovy scénar — pofizeni 60 % Cistych vozidel, pfic¢emz vSechna tato vozidla budou
bezemisni a pljde pouze o parcialni trolejbusy. Tento scénar pocita s vystavbou 21,2 km
novych trolejbusovych trati, které umozni zafradit do provozu v8ech 30 planovanych
trolejbust Mario a dalSich 60 parcialnich kloubovych trolejbus( v kategorii Cistych vozidel.
Déle scénar pocita s pofizenim 40 naftovych autobus( standardni velikosti.

e Kombinovany scénar — pofizeni 60 % Cistych vozidel, pfi€¢emz vSechna tato vozidla budou
bezemisni a pujde o kombinaci parcialnich trolejbusi s bateriovych elektrobusu. V tomto
scénafi je navrzeno pouze 6,8 km novych trolejbusovych trati, kde se uplatni dalSich
33 parcialnich kloubovych trolejbusu, pfi sou¢asném vyuziti opce na 30 trolejbust Mario.

K tomu vznikne na siti MHD jesté pét nabijecich bodf, slouzicich pro 42 novych elektrobusu
k nabijeni baterii na kone¢nych zastavkach. Dale bude pofizeno 30 standardnich autobusu.

e Maximalni scénar — od roku 2026 nakupuje pouze 100 % dista vozidla, kde dochazi k
pofizovani parcialnich trolejbust a bateriovych elektrobust. Scénar pocita s postupnym
pfechodem nekolejové MHD na Cisté bezemisni pohony, cestou vystavby 21,2 km novych
trolejbusovych trati pro dobijeni parcialnich trolejbust za jizdy a péti nabijecich stop na
kone&nych zastavkach pro oba typy vozidel. Celkem je zapotfebi 60 parcidlnich kloubovych
trolejbust a 70 bateriovych elektrobust nad ramec jiz dohodnuté obnovy trolejbus.

Navrh linek byl pfipraven tak, aby vyuZil z velké &asti jiz existujici infrastrukturu trolejbusovych
trati a méniren. Parcialni trolejpusy sméfuji na dlouhé trasy (prdmér ¢ini 17 km jednosmérné)
s vysokymi dennimi vykony, kde vyuziji své vyhody v pribézném dobijeni trakénich baterii za
jizdy. Bateriové elektrobusy jsou pak umistovany na kratSich linkach (primérna délka 9 km),
s nabijecimi body ve vyznamnych uzlech vefejné dopravy.

Klicovou investici do infrastruktury je vystavba trolejbusovych trati Kfizikova a Lesna, které jsou
zahrnuty ve v8ech névrhovych scénarich. Stavajici linky 44, 46, 57, 72 a 84, jejichz souhrnna
denni vypravenost je 51 vozidel, mohou byt nahrazeny novymi linkami s bezemisnim provozem
parcialnich trolejbust diky novému trolejovému vedeni v délce pouhych 6,8 km. V projektové
pfipravé by této investici méla byt vénovana nejvyssi priorita.

V oblasti provozu predstavuji navrhované scénare denni vypraveni minimalné 187 bezemisnich
vozidel, coz je ve srovnani se 105 trolejbusy vyznamny pokrok proti stavu v ¢ervnu 2024,
Maximalni scénar pak tuto hodnotu navySuje dokonce na 246 vozidel. Naopak, pokud by
nevznikla zadné navrhovana infrastruktura, vyjma jiz pfedpokladanych investic, Ize uplatnit

v brnénské MHD nejvySe 149 trolejbusu ve Spi¢kové vypravenosti pracovnich dnua.

211 100 053 | bfezen 2025
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1 Vozidla

Kapitola vénovana vozidlim nastavuje Ctyfi scénaie obnovy vozového parku ve vazbé na linky
navrzené v kapitole Sit linek. Zajmovym obdobim jsou roky 2026 az 2030, kdy alespori 60 %
pofizovanych vozidel musi splnit podminku bezemisniho &i nizkoemisniho provozu.

Ve vazbé na provozni plan jsou vypocétena maxima denni vypravenosti v jednotlivych scénafich
a porovnana s disponibilnim vozovym parkem pro uréeni provoznich rezerv. V neposledni fadé
jsou v této kapitole definovany zakladni technické parametry vozidel, od nichz se odrazi navrh
linek obsluhovanych parcialnimi trolejbusy ¢i bateriovymi elektrobusy v nasledujici kapitole.

1.1 Stavajici vozovy park

Vozovy park autobusu a trolejbusti Dopravniho podniku mésta Brna a.s. (DPMB) ¢ital

v poloviné roku 2024 celkem 457 vozidel. Pfes 57 % z nich bylo standardni velikostni kategorie
(délka cca 12 m) a témér 40 % nalezelo kloubovym vozidliim. Podil trolejbust dosahuje 29 %,
zatimco elektrobusy dosud ve vozovém parku DPMB zastoupeny nejsou. S rozvojem
tramvajové sité Ize ocekavat mirné snizeni celkového poctu vozidel s tim, jak budou

v nékterych Usecich nahrazovany kolejovou dopravou. S ohledem na trendy v &isté mobilité
naopak vyraznéji poroste podil trolejbust a ke slovu se v nékterych scénafich dostanou i
elektrobusy.

Tabulka 1.1: Velikostni kategorie vozidel (07/2024)

Celkem Trolejbusy Elektrobusy Autobusy
Maly 11 0 0 11
Standardni 261 62 0 199
TFiosy 3 0 0 3
Kloubovy 182 70 0 112
Celkem 457 132 0 325

Zdroj: DPMB

Ve vozovém parku kloubovych trolejbust najdeme celkem 70 vozidel z obdobi 2015-2022.
VSechny jsou vybaveny konvenénim elektrickym pohonem bez trak&nich baterii, provozovany
tedy budou pouze na linkach plné pokrytych trakénim trolejovym vedenim az do roku 2030.

Standardni trolejbusy &itaji celkem 62 vozidel, pfiemz 30 kust nalezelo typu SKODA 21 Tr,
ktery byl na po¢atku roku 2025 jiz vyfazen soubézné s dodavkou novych trolejbust SOR TNS12
a Skoda 32 Tr ve stejném poé&tu 30 kus(. Poget parcialnich trolejbust v roce 2024 predstavoval
30 vozidel a v roce 2025 se rozrostl na celkovych 50 vozidel. Tyto trolejbusy, vybavené trakni
baterii a schopnosti jizdy bez trolejového vedeni, samozfejmé mohou pusobit na jakékoliv dalsi
lince urené pro standardni velikostni kategorii trolejbust.

Tabulka 1.2: Vozovy park trolejbusti (07/2024)

Rok 3 Plan
Typ vozidla Pohon Velikost vyroby  Zivotnost vyrazeni Pocet
SKODA 21 Tr Konvenéni Standardni 1998 20 2018 4
SKODA 21 Tr Konvenéni  Standardni 1999 20 2019 5
SKODA 21 Tr Konvenéni  Standardni 2000 20 2020 9
SKODA 21 Tr Konvenéni  Standardni 2001 20 2021 5

211 100 053 | bfezen 2025
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Rok 3 Plan

Typ vozidla Pohon Velikost vyroby  Zivotnost vyrazeni Pocet
SKODA 21 Tr Konvenéni Standardni 2002 20 2022 3
SKODA 21 Tr Konvenéni  Standardni 2003 20 2023 1
SKODA 21 Tr ACI Konven¢ni Standardnfi 2003 20 2023 2
SKODA 21 Tr Konvenéni  Standardni 2004 20 2024 1
SOR TNS 12 Konven¢ni Standardni 2022 15 2037 2
SKODA 26 Tr Parcialni Standardni 2018 15 2033 10
SKODA 32 Tr Parcialni Standardni 2023 15 2038 20
SKODA 31 Tr Konvenéni Kloubovy 2015 15 2030 30
SKODA 27 Tr Konvenéni Kloubovy 2021 15 2036 20
SKODA 27 Tr Konven¢éni Kloubovy 2022 15 2037 20

Zdroj: DPMB

Obréazek 1.1: Trolejbus SKODA 26 Tr z roku 2018

W el

Zdroj: MM

Mezi autobusy je blizko ke konci Zivotnosti 10 malych a 35 kloubovych vozidel, které budou
nahrazeny objednavkou novych vozidel do konce roku 2025 (vice v kapitole Scénar bez
projektu). Ve stejném terminu se na hranu nebo dokonce za hranu zivotnosti dostane také

111 standardnich autobusu, jejichz obnova uz je planovana do ¢asového ramce této koncepce,
tedy let 2026-30, kdy jednotlivé scénafe usiluji o jejich Easte€nou nahradu Cistymi pohony. Jak
mezi standardnimi, tak kloubovym autobusy je vyznamné zastoupen i pohon na stlaeny zemni
plyn (CNG), ato z 51 %, resp. 39 %.
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Tabulka 1.3: Vozovy park autobusiti (07/2024)

Rok 3 Plan
Typ vozidla Pohon Velikost vyroby  Zivotnost vyrazeni Pocet
DEKSTRA LF38 Nafta Maly 2018 6 2024 10
NOVOCITI LIFE Nafta Maly 2023 6 2029 1
IVECO SFR161 Crossway LE Nafta Standardni 2010 10 2020 12
SOR NBG 12 Zemni plyn Standardni 2014 10 2024 6
IVECO CITELIS 12M Zemni plyn Standardni 2014 10 2024 6
IVECO URBANWAY 12M Zemni plyn Standardni 2014 10 2024 12
SOR NBG 12 Zemni plyn Standardni 2015 10 2025 31
IVECO URBANWAY 12M Zemni plyn Standardni 2015 10 2025 44
SOR NBG 12 Zemni plyn Standardni 2018 10 2028 16
IVECO URBANWAY 12M Nafta Standardni 2019 10 2029 15
IVECO Crossway_LE_LINE Nafta Standardni 2019 10 2029 4
SOR NS 12 Nafta Standardni 2020 10 2030 19
SOR NS 12 Nafta Standardni 2020 10 2030 16
IVECO CROSSWAY LE 12M Zemni plyn Standardni 2021 10 2031 2
SOR NS 12 Zemni plyn Standardni 2022 10 2032 16
IVECO CROSSWAY LE 14,5M Nafta TFiosy 2021 10 2031 3
SOLARIS URBINO 18 Nafta Kloubovy 2014 10 2024 35
IVECO URBANWAY 18M Zemni plyn Kloubovy 2017 10 2027 23
IVECO URBANWAY 18M Zemni plyn Kloubovy 2018 10 2028 21
SOLARIS URBINO 18 Nafta Kloubovy 2020 10 2030 20
SOLARIS URBINO 18 Nafta Kloubovy 2021 10 2031 13

Zdroj: DPMB

Obrazek 1.2: Autobusy SOLARIS URBINO 18M dodané v letech 2020-2021

Zdroj: MM
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1.2 Scénare obnovy vozového parku

Obnova vozového parku vozidel vSech typl a velikosti byla posouzena ve &tyfech scénafich dle
zadani této koncepce — vychozim (bez projektu), trolejousovém, kombinovaném a maximalnim.
VS8echny vyhovuji sou¢asné platné legislativé, ovéem zaméruji se na preferenci riznych
technologii Cistych pohonu pfi jejich naplhovani. Aby byly scénare porovnatelné, vychazeji

Z totozného rozsahu dopravni obsluznosti uzemi mésta Brna. Proto i celkové pocty vozidel a
zastoupeni velikostnich kategorii napfi¢ rozlicnymi pohony se pfili§ neodliSuje; ovdem rozdily

najdeme ,uvniti“ jednotlivych scénarq, jak je patrné z tabulek v této kapitole.

Zakladem pro definici scénarl pfinasi Evropska smeérnici 2009/33/ES Clean Vehicle Directive,
ktera byla transponovana do ¢eského pravniho fadu Zakonem ¢. 360/2022 Sb., o podpore
nizkoemisnich vozidel prostfednictvim zadavani vefejnych zakazek a verejnych sluzeb v
prepravé cestujicich. Tento zakon nabyl uc€innosti 1. 12. 2022. Tato legislativa definuje
minimalni podily nizkoemisnich (¢aste¢né Cistych) a bezemisnich (Cistych) vozidel na celkovém
poctu vozidel nové nakupovanych dopravci poskytujicich sluzby ve vefejné dopravé. Pro obdobi
od roku 2026 do roku 2030, které je zasadni pro asovy ramec této koncepce, musi 60 %
pofizovanych vozidel byt vybaveno &istym pohonem, pfi¢emz:

e 30 % musi byt zcela bezemisnich (typicky trolejbus, elektrobus, vodikovy autobus),

e 30 % musi byt nizkoemisnich (typicky hybridni pohon, CNG, synteticka nafta), a zbyvajicich
e 40 % muze pracovat se vSemi ostatnimi konvenénimi palivy (typicky motorovou naftou).

Obrézek 1.3: Minimalni podily nizkoemisnich a bezemisnich vozidel ve vefejné dopravé

Do 2025 2026 - 2030

Nizkoemisni
vozidlo
20.5%

Nizkoemisni
Jakékoliv vozidlo
vozidlo 30.0%
40.0%

Jakékoliv
vozidlo

59.0%

Zdroj: Evropska smérnice 2009/33/ES Clean Vehicle Directive

Podty nizkoemisnich a bezemisnich vozidel se vykazuji vZdy za celé sledované obdobi, tedy
samostatné od 1. 12. 2022 do 31. 12. 2025 a od 1. 1. 2026 do 31. 12. 2030. Rozhodnym datem
pro zafazeni vozidel do daného obdobi neni jejich fyzické prevzeti a zafazeni do vozového
parku dopravce, ale datum uzavfeni kupni smlouvy, véetné pfipadnych opci. To znamena, ze

i vozidla objednana v roce 2025 a dodavana v letech 2026-27 budou zapocitana do prvniho
obdobi ukon&eného 31. 12. 2025. Stejné tak Ize pfedpokladat, ze néktera vozidla vztazena do
sledovaného ¢asového ramce od 1. 1. 2026 do 31. 12. 2030 budou dodana az pocatkem
tficatych let.
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Na zakladé téchto vychozich podminek, které jsou podrobnéji popisovany ve zprave €. 1
koncepce (,Vychodiska a technologie z listopadu 2024), byly stanoveny scénare:

e Scénar bez projektu — vyhovéni pozadavkim legislativy na limitnich hodnotach, tedy
potizeni 60 % Cistych vozidel, z toho ¥2 bezemisnich vozidel a % nizkoemisnich vozidel.
Tento scénaf je povaZzovan za vychozi a mésto i DPMB poditaji s jeho splnénim. Zbyvajicich
40 % vozidel budou autobusy s pohonem na motorovou naftu, stejné jako u nasledujicich
dvou scénara.

e Trolejbusovy scénar — pfekonani pozadavku legislativy ve formé pofizeni 60 % Cistych
vozidel, pfic¢emz v8echna tato vozidla budou bezemisni a plijde pouze o parcialni trolejbusy.
Tento scénar hleda cesty nejlepsiho vyuziti potencialu trolejbust v Brné pomoci
vyznamného rozsifeni vozového parku trolejbusli a sou¢asném rozvoji nabijeci
infrastruktury, tedy pfedevsim trak¢niho trolejového vedeni, které umoznuje dobijeni
parciélnich trolejbusu za jizdy.

e Kombinovany scénar — prfekonani pozadavk legislativy v podobé pofizeni 60 % C&istych
vozidel, pfic¢emz v8echna tato vozidla budou bezemisni a pljde o kombinaci parcialnich
trolejbusu s bateriovymi elektrobusy vyuzivajicimi spoleénou dvoupélovou technologii
nabijeni. Cilem je omezit vystavbu nové liniové infrastruktury na potfebné minimum a doplnit
v siti linek nabijeci body v podobé izolovanych stop trakéniho trolejového vedeni na
konec¢nych zastavkach napajenych z tramvajovych €i trolejpusovych méniren.

e Maximalni scénar — prekonani pozadavku legislativy ve formé nakupu jen 100 % distych
vozidel, kde dochazi k pofizovani parcialnich trolejbust a bateriovych elektrobust. Scénar
poéita s postupnym pfechodem nekolejové MHD na &isté bezemisni pohony, cestou rozvoje
liniové infrastruktury pro dobijeni parcialnich trolejbusl za jizdy a nabijecich stop na
kone&nych zastavkach pro oba typy vozidel. Cilem scénafe je pro obdobi 2026-30 zcela
vyloucit ndkup vozidel produkujicich emise.

Pro kazdy scénar jsou tedy stanoveny potfebné pocty pofizovanych vozidel vSech pohont
spole¢né s vhodnym nacdasovanim jejich nakupu, a to ve vazbé na planovany rozvoj sité linek
popisovany v nasledujicich kapitolach této zpravy. Znamena to, Ze navrhované pocty

a velikostni kategorie vozidel vychazeji z provoznich kalkulaci jednotlivych scénari (vice

v kapitole 0) a maji tedy oporu v konkrétnim vyuziti pofizovanych vozidel.

1.2.1 Scénar bez projektu

Scénar bez projektu, obvykle nazyvany také ,Business as usual®, pocita s obnovou vozidel
v intencich platné legislativy. V obdobi 2026-30 by méla byt zasmluvnéna dodavka celkem
90 vozidel, z nichz 30 bude bezemisnich, dalSich 30 nizkoemisnich a zbyvajicich 30 naftovych.

Ze dfive zasmluvnénych dodavek trolejbust (do 31. 12. 2025) se v letech 2026-2027 planuje
vlastni montaz 20 konvenénich standardnich trolejbust SOR TNS 12 z celkové opce v poctu
30 kusu, kdyz dalSich 12 vozidel stejného typu ma jiz DPMB k dispozici. Pocatkem roku 2025
byla zavréena dodavka véech 20 parcialnich trolejbust SKODA 32 Tr a podet standardnich
vozidel vybavenych trakéni baterii tim vzrostl na 50. Celkovy pocet standardnich trolejbust tak
dosahne 82 kusu pfi maximalni denni vypravé 68 vozidel, coz ¢ini nakup dalSich standardnich
vozidel v ramci opce z uzaviené smlouvy neefektivnim.

Ve vyhledu ovéem pocitd DPMB s nakupem 30 parcialnich kloubovych trolejbusu v roce 2028,
splfujicich definici bezemisniho pohonu, které obslouzi linky dosud zajistované kloubovymi
autobusy. Kloubové trolejbusy bez trakéni baterie jiz pofizovany nebudou.
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Tabulka 1.4: Obnova trolejbusii ve Scénafri bez projektu

Plvod vozidla Pohon Velikost 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Soucasna vozidla Konvenéni Standardni 32 2 2 2 2 2 2

Obnova vozidel Konven¢éni Standardni 10 10 10

Celkem Konvenéni Standardni 32 12 22 32 32 32 32

Soucasna vozidla Parcialni Standardni 30 30 30 30 30 30 30

Obnova vozidel Parcialni Standardni 10 10

Celkem Parcialni Standardni 40 50 50 50 50 50 50

Soucasna vozidla Konven¢ni Kloubovy 70 70 70 70 70 70 70

Obnova vozidel Konven¢éni Kloubovy

Celkem Konvengéni Kloubovy 70 70 70 70 70 70 70

Soucasna vozidla Parcialni Kloubovy 0 0 0 0 0 0 0

Obnova vozidel Parcialni Kloubovy 30

Celkem Parciéalni Kloubovy 0 0 0 0 30 30 30
Zdroj: MM

Ve flotile autobus(l planuje DPMB pofidit 20 malych naftovych autobust s terminem dodani
v roce 2026. Zaroven pfipravuje soutéz na dodavku az 70 kloubovych autobus( s naftovym
pohonem tak, aby byla smlouva uzaviena do konce roku 2025, s dodanim v letech 2026-27.
Tim tyto ndkupy spadaji do stavajiciho obdobi z pohledu legislativy. Od roku 2026 se pocita
s pofizenim celkem 60 standardnich autobusu, z nichz 30 musi splnit definici nizkoemisniho
vozidla a dalSich 30 (legislativné v8ak az 40) mUze spalovat motorovou naftu.

Tabulka 1.5: Obnova autobust ve Scénafri bez projektu

Pavod vozidla Pohon Velikost 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Soucasna vozidla Nafta Maly 11 11 1 1 1 1 0

Obnova vozidel Nafta Maly 20

Celkem Autobus Maly 11 11 21 21 21 21 20

Soucasna vozidla Naftai CNG  Standardni 199 199 175 132 88 72 53

Obnova vozidel Nafta Standardni 15 15

Obnova vozidel Nizkoemisni  Standardni 15 15

Celkem Autobus Standardni 199 199 175 147 118 117 113

Soucasna vozidla Nafta TFiosy 3 3 3 3 3 3 3

Obnova vozidel Nafta TFiosy

Celkem Autobus Triosy 3 3 3 3 3 3 3

Soucasna vozidla Naftai CNG  Kloubovy 112 112 77 77 54 33 33

Obnova vozidel Nafta Kloubovy 35 35

Celkem Autobus Kloubovy 112 112 112 147 124 103 103
Zdroj: MM

V souhrnném vyhodnoceni je patrné, Ze pfi planu obnovy dle Scénéie bez projektu poklesne
celkovy pocet vozidel ze 457 na 421. To je ovSem kompenzovano nartstem podilu kloubovych
vozidel, z dnesnich 40 % na vyhledovych 48 % k horizontu roku 2030. ParaleIni rozvoj
tramvajové a trolejbusové dopravy tedy dopadne pfedevSim na nizsi zastoupeni standardnich
autobusU ve flotile DPMB. Podil bezemisnich vozidel, v tomto pfipadé trolejbusu, vzroste ze
stavajicich 29 % na vyhledovych 43 %.
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Tabulka 1.6: Vyvoj poctu vozidel ve Scénari bez projektu

Velikost 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Maly 11 21 21 21 21 21 20

Standardni 261 261 247 229 200 199 195

Triosy 3 3 3 3 3 3 3

Kloubovy 182 182 182 217 224 203 203

Celkem 457 467 453 470 448 426 421
Zdroj: MM

Kontrola spinéni pozadavk( legislativy v tabulce nize potvrzuje, Ze limity pro obdobi 2026-30
jsou spInény. Podil bezemisnich a nizkoemisnich pohonl dosahuje 66 % a zastoupeny jsou
rovnym dilem. Pokud by DPMB nakoupil 40 standardnich naftovych autobust namisto

planovanych 30, stale jeSté spini legislativni limity.

Tabulka 1.7: SpInéni legislativnich pozadavki obdobi 2026-30 ve Scénafi bez projektu

Druh vozidla Velikost Pohon Emise Pocet Podil obnovy
Trolejbus Kloubovy Parcialni Bezemisni 30 vozidel 33%
Autobus Standardni Vice moznosti Nizkoemisni 30 vozidel 33%
Autobus Standardni Nafta Ostatni 30 vozidel 33%
Celkem - - 90 vozidel 100 %
Zdroj: MM

1.2.2

Trolejbusovy scénar

Trolejbusovy scénar splni pozadavky legislativy formou pofizeni celkem 60 parcialnich
trolejbust v letech 2026-30. Spolu s naftovymi autobusy bude v tomto obdobi zasmluvnéna

dodavka celkem 100 vozidel, podil bezemisnich vozidel tedy bude pfesné 60 %.

Trolejbusovy scénar potvrzuje zamér DPMB na vlastni montaz jiz vysoutéZenych konvencnich
trolejpusd SOR TNS 12 v pIném poctu celkem 30 kusU v letech 2026-2027. Stejné tak se
uplatni v8ech 20 dodanych parcialnich trolejoustd SKODA 32 Tr. Specifikem Trolejbusového
scénare je velky nakup 60 kloubovych parcialnich trolejbust, uréenych k provozu na patefnich
radialné-okruznich linkach 23 a 30 a tangencialnich linkach 50 a 72 (vice v kapitole 2.5.2).

Tabulka 1.8: Obnova trolejbusti v Trolejbusovém scénafri

Pavod vozidla Pohon Velikost 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Soucasna vozidla Konven¢ni Standardni 32 2 2 2 2 2 2
Obnova vozidel Konven¢ni Standardni 10 10 20

Celkem Konvenéni Standardni 32 12 22 42 42 42 42
Soucasna vozidla Parcialni Standardni 30 30 30 30 30 30 30
Obnova vozidel Parcialni Standardni 10 10

Celkem Parcialni Standardni 40 50 50 50 50 50 50
Soucasna vozidla Konvenéni Kloubovy 70 70 70 70 70 70 70
Obnova vozidel Konvenéni Kloubovy

Celkem Konvenéni Kloubovy 70 70 70 70 70 70 70
Souc¢asna vozidla Parcialni Kloubovy 0 0 0 0 0 0 0
Obnova vozidel Parcialni Kloubovy 40 20
Celkem Parcialni Kloubovy 0 0 0 0 40 40 60
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Ve flotile autobus(l potvrzuje Trolejbusovy scénar pofizeni 20 malych naftovych autobusl

s terminem dodani v roce 2026, nicméné zamér na dodavku kloubovych naftovych autobusl

snizuje na 40 kusU s terminem uzavieni smlouvy do konce roku 2025. V obdobi 2027-28 scénar
navrhuje nakup celkem 40 standardnich autobust pohanénych naftovym motorem. Nizkoemisni

vozidla ani elektrobusy nebudou v Trolejbusovém scénafi pofizovany.

Tabulka 1.9: Obnova autobust v Trolejbusovém scénafi

Plvod vozidla Pohon Velikost 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Soucasna vozidla Nafta Maly 11 11 1 1 1 1 0

Obnova vozidel Nafta Maly 20

Celkem Autobus Maly 11 11 21 21 21 21 20

Soucasna vozidla Naftai CNG  Standardni 199 199 175 132 88 72 53

Obnova vozidel Nafta Standardni 20 20

Celkem Autobus Standardni 199 199 175 132 108 112 93

Soucasna vozidla Nafta TFiosy 3 3 3 3 3 3 3

Obnova vozidel Nafta TFiosy

Celkem Autobus Triosy 3 3 3 3 3 3 3

Soucasna vozidla Naftai CNG  Kloubovy 112 112 77 77 54 33 33

Obnova vozidel Nafta Kloubovy 40

Celkem Autobus Kloubovy 112 112 117 117 94 73 73
Zdroj: MM

V souhrnném vyhodnoceni je patrné, ze pfi planu obnovy dle Trolejbusového scénare poklesne
celkovy pocet vozidel ze 457 na 411. Stejné jako ve Scénafi bez projektu, i zde je tento pokles
kompenzovan nardstem podilu kloubovych vozidel ze 40 % na vyslednych 49 %. Niz§iho poctu
potfebnych vozidel (o 10 kusll) bylo dale dosazeno diky propojovani stavajicich kratkych linek
do dlouhé linky, s efektivnéjSim ob&hem vozidel a vy$Sim podilem doby jizdy nad dobou stani.
Pocet trolejbusu vzroste celkem na 222 kusu, z toho 130 kloubovych, 50 % parcialnich vozidel.

Tabulka 1.10: Vyvoj poétu vozidel v Trolejbusovém scénéfi

Velikost 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Maly 11 21 21 21 21 21 20

Standardni 271 261 247 224 200 204 185

TFiosy 3 3 3 3 3 3 3

Kloubovy 182 182 187 187 204 183 203

Celkem 467 467 458 435 428 411 411
Zdroj: MM

Kontrola splnéni poZadavku legislativy v tabulce nize potvrzuje, Ze limity pro obdobi 2026-30
jsou spinény. Podil €istych pohonu €ini 60 % a dosazen je pouze pofizovanim bezemisnich
vozidel — parcialnich trolejbusu.

Tabulka 1.11: Spinéni legislativnich pozadavkui v Trolejbusovém scénafi

Druh vozidla Velikost Pohon Emise Pocet Podil obnovy
Trolejbus Kloubovy Parcialni Bezemisni 60 vozidel 60 %
Autobus Standardni Nafta Ostatni 40 vozidel 40 %
Celkem - - 100 vozidel 100 %
Zdroj: MM
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1.2.3 Kombinovany scénar

Kombinovany scénar splni pozadavky legislativy formou pofizeni celkem 33 parcialnich
trolejbusu a 42 bateriovych elektrobust v letech 2027-28. Spolu s naftovymi autobusy bude

v tomto obdobi zasmluvnéna dodavka celkem 105 vozidel, z nichz 75 bude bezemisnich (71 %)
a zbyvajicich 30 emisnich s pohonem na motorovou naftu (29 %).

Rovnéz Kombinovany scénar potvrzuje zamér DPMB na vlastni montaz jiz vysoutéZenych
konvencnich trolejbust SOR TNS 12 v pIném poctu celkem 30 kusU v letech 2026-2027.
Vozovy park standardnich trolejbust s konvenénim pohonem se ustéli na celkovych 42 kusech.
Scénéf podita se zafazenim véech 20 dodanych parciélnich trolejbust SKODA 32 Tr v prabéhu
roku 2025, ¢imz se jejich pocet zvysi na 50. Nakup celkem 33 kloubovych parcialnich trolejbust
umozni zavedeni bezemisniho provozu na okruznich linkach 44 / 84 a tangencialni lince 72

k poc¢atku roku 2029 (vice v kapitole 0).

Tabulka 1.12: Obnova trolejbusti v Kombinovaném scénafri

Plvod vozidla Pohon Velikost 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Soucasna vozidla Konvenéni Standardni 32 2 2 2 2 2 2

Obnova vozidel Konven¢ni Standardni 10 10 20

Celkem Konvenc¢ni Standardni 32 12 22 42 42 42 42

Soucasna vozidla Parcialni Standardni 30 30 30 30 30 30 30

Obnova vozidel Parcialni Standardni 10 10

Celkem Parcialni Standardni 40 50 50 50 50 50 50

Soucasna vozidla Konvencni Kloubovy 70 70 70 70 70 70 70

Obnova vozidel Konvenéni Kloubovy

Celkem Konvengéni Kloubovy 70 70 70 70 70 70 70

Soucasna vozidla Parcialni Kloubovy 0 0 0 0 0 0 0

Obnova vozidel Parcialni Kloubovy 33

Celkem Parciéalni Kloubovy 0 0 0 0 33 33 33
Zdroj: MM

Kombinovany scénaf pocita také se zafazenim bateriovych elektrobust, a to v celkovém poctu

42 vozidel, vyhradné ve standardni velikostni kategorii. Uréeny budou k zajisténi Spickové denni
vypravenosti 35 vozidel na sou¢asnych linkach 58 a 67 a zkracenych linkach 52 a 75 (vice
v kapitole 0). Zavedeni elektrobust muze zadit v roce 2027.

Tabulka 1.13: Nakup elektrobusti v Kombinovaném scénari

Plvod vozidla Pohon Velikost 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Soucasna vozidla Bateriovy Standardni 0 0 0 0 0 0 0

Obnova vozidel Bateriovy Standardni 20 22

Celkem Bateriovy Standardni 0 0 0 20 42 42 42
Zdroj: MM

Ve flotile autobustl potvrzuje Kombinovany scénar pofizeni 20 malych naftovych autobusu

s terminem dodani v roce 2026, nicméné zameér na dodavku kloubovych naftovych autobusi
snizuje na 50 kusu s terminem uzavieni smlouvy do konce roku 2025. Ke konci dvacatych let
scénar navrhuje nakup celkem 30 standardnich autobust pohanénych naftovym motorem.
Nizkoemisni vozidla nebudou v Kombinovaném scénafi pofizovana.
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Tabulka 1.14: Obnova autobusti v Kombinovaném scénafi

Pavod vozidla Pohon Velikost 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Soucasna vozidla Nafta Maly 11 11 1 1 1 1 0
Obnova vozidel Nafta Maly 20
Celkem Autobus Maly 11 11 21 21 21 21 20
Soucasna vozidla Naftai CNG  Standardni 199 199 175 132 88 72 53
Obnova vozidel Nafta Standardni 15 15
Celkem Autobus Standardni 199 199 175 132 88 87 83
Soucasna vozidla Nafta TFiosy 3 3 3 3 3 3 3
Obnova vozidel Nafta TFiosy
Celkem Autobus Triosy 3 3 3 3 3 3 3
Soucasna vozidla Naftai CNG  Kloubovy 112 112 77 77 54 33 33
Obnova vozidel Nafta Kloubovy 35 15
Celkem Autobus Kloubovy 112 112 112 127 104 83 83
Zdroj: MM

V souhrnném vyhodnoceni je patrné, Ze pfi planu obnovy dle Kombinovaného scénaie
poklesne celkovy pocet vozidel ze 457 na 426. Pocet vozidel standardni velikostni kategorie
klesa v reakci na rozvoj kolejové dopravy; pocet kloubovych vozidel zUstava v souhrnu
zachovan a umozni vétsi miru nasazeni kapacitnich vozidel. PoCet trolejbust dosahne 195 ks,

z toho 103 kloubovych vozidel, 43 % parcialnich. K tomu je nutné zapocitat jesté 42 bateriovych

elektrobusd.

Tabulka 1.15: Vyvoj poétu vozidel v Kombinovaném scénafi

Velikost 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Maly 11 21 21 21 21 21 20

Standardni 271 261 247 244 222 221 217

Triosy 3 3 3 3 3 3 3

Kloubovy 182 182 182 197 207 186 186

Celkem 467 467 453 465 453 431 426
Zdroj: MM

Kontrola spInéni pozadavku legislativy v tabulce nize potvrzuje, zZe limity pro obdobi 2026-30
jsou spInény. Podil Cistych pohont &ini 71 % a dosazen je pouze pofizovanim bezemisnich
vozidel — kombinaci parcialnich trolejbusu a bateriovych elektrobust. V pfipadé potfeby oviem
legislativni limity umozniuji nakup az 42 autobusu pfi sou€asném snizeni poctu bezemisnich
vozidel 0 12 ks; pomér Cistych pohonu by pak byl pfesné 60 % v pofizeném vozovém parku.

Tabulka 1.16: SplInéni legislativnich pozadavkii v Kombinovaném scénafri

Druh vozidla Velikost Pohon Emise Pocet Podil obnovy
Trolejbus Kloubovy Parcialni Bezemisni 33 vozidel .
Elektrobus Standardni Bateriovy Bezemisni 42 vozidel L%
Autobus Standardni Nafta Ostatni 30 vozidel 29 %
Celkem - - - 105 vozidel 100 %
Zdroj: MM
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1.2.4 Maximalni scénar

Maximalni scénar jde vyrazné nad pozadavky legislativy a navrhuje v letech 2026-30 pofizovat
vyhradné bezemisni vozidla v celkovém poctu 130 kus(, z nichz 60 bude parcialnich trolejbust
(souhlasné s Trolejbusovym scénafem) a zbyvajicich 70 bateriovych elektrobus(. Jde o scénar
s nejvySSim pocétem pofizovanych vozidel, nebot nahradou za kloubové autobusy jsou kromé
kloubovych parcialnich trolejbusu také bateriové elektrobusy standardni velikosti. Navic je
shizen nakup kloubovych autobust v roce 2025 na pouhych 25 kusU.

Maximalni scénar je vystavén na zakladech Trolejbusového scénafe, takze pro néj plati veskeré
zaméry k pofizovani trolejbust popisované v kapitole 1.2.2. To potvrzuje i nasledujici tabulka.

Tabulka 1.17: Obnova trolejbusti v Maximalnim scénafi

Plvod vozidla Pohon Velikost 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Soucasna vozidla Konvenéni Standardni 32 2 2 2 2 2 2
Obnova vozidel Konven¢ni Standardni 10 10 20
Celkem Konvenc¢ni Standardni 32 12 22 42 42 42 42
Soucasna vozidla Parcialni Standardni 30 30 30 30 30 30 30
Obnova vozidel Parcialni Standardni 10 10
Celkem Parcialni Standardni 40 50 50 50 50 50 50
Soucasna vozidla Konvencni Kloubovy 70 70 70 70 70 70 70
Obnova vozidel Konvenéni Kloubovy
Celkem Konvengéni Kloubovy 70 70 70 70 70 70 70
Soucasna vozidla Parcialni Kloubovy 0 0 0 0 0 0 0
Obnova vozidel Parcialni Kloubovy 40 20
Celkem Parciéalni Kloubovy 0 0 0 0 40 40 60
Zdroj: MM

Kombinovany scénaf pocita také se zafazenim bateriovych elektrobust, a to v celkovém poctu
70 vozidel, vyhradné ve standardni velikostni kategorii. Uréeny budou k zajisténi Spi¢kové denni
vypravenosti 59 vozidel na sou€asnych linkach 41, 42, 47, 49, 65 a 70 a zkracenych linkach 52
a 75 (vice v kapitole 2.5.4). Zavedeni elektrobust se pfedpoklada v letech 2027-29, kde
nahrazuji vypusténou obnovu naftovych autobus(.

Tabulka 1.18: Nakup elektrobust v Maximalnim scénafri

Pavod vozidla Pohon Velikost 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Soucasna vozidla Bateriovy Standardni 0 0 0 0 0 0 0

Obnova vozidel Bateriovy Standardni 23 22 25

Celkem Bateriovy Standardni 0 0 0 23 45 70 70
Zdroj: MM

Ve flotile autobus( potvrzuje také Maximalni scénar pofizeni 20 malych naftovych autobusi

s terminem dodani v roce 2026, nicméné zamér na dodavku kloubovych naftovych autobusi
snizuje na 25 kusu s terminem uzavreni smlouvy do konce roku 2025. DalSi naftové autobusy
uz nebudou pofizovany, totéz plati i pro nizkoemisni vozidla. Tempo vyfazovani autobusl za
hranici Zivotnosti odpovida pfedchozim scénarim.
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Tabulka 1.19: Obnova autobustl v Maximalnim scénafri

Pavod vozidla Pohon Velikost 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Soucasna vozidla Nafta Maly 11 11 1 1 1 1 0

Obnova vozidel Nafta Maly 20

Celkem Autobus Maly 11 11 21 21 21 21 20

Soucasna vozidla Naftai CNG  Standardni 199 199 175 132 88 72 53

Obnova vozidel Nafta Standardni

Celkem Autobus Standardni 199 199 175 132 88 72 53

Soucasna vozidla Nafta TFiosy 3 3 3 3 3 3 3

Obnova vozidel Nafta TFiosy

Celkem Autobus Triosy 3 3 3 3 3 3 3

Soucasna vozidla Naftai CNG  Kloubovy 112 112 77 77 54 33 33

Obnova vozidel Nafta Kloubovy 25

Celkem Autobus Kloubovy 112 112 102 102 79 58 58
Zdroj: MM

V souhrnném vyhodnoceni je patrné, Ze pfi planu obnovy dle Maximalniho scénafe bude pocet
vozidel vy$si nez v pfedchozich scénafich. To vystihuje dva trendy puUsobici proti sobé: v reakci
na rozvoj kolejové dopravy pocet vozidel klesa; pfiklon k vyhradné standardnim elektrobusiim
(nikoliv kloubovym) naopak pocet vozidel navySuje. Celkovy pocet trolejbust je 222 vozidel,

z toho 130 kloubovych, 50 % parcidlnich. Bezemisni pohony dosahnou podilu 68 %, pficemz
podil samotnych trolejbust bude &init 52 % a elektrobusy pfidaji dalSich 16 %.

Tabulka 1.20: Vyvoj po€tu vozidel v Maximalnim scénafi

Velikost 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Maly 11 21 21 21 21 21 20

Standardni 271 261 247 247 225 234 215

Triosy 3 3 3 3 3 3 3

Kloubovy 182 182 172 172 189 168 188

Celkem 467 467 443 443 438 426 426
Zdroj: MM

Kontrola spInéni pozadavku legislativy v tabulce nize potvrzuje, zZe limity pro obdobi 2026-30
jsou vyznamné prekonany; nedochazi totiz k pofizovani zadnych vozidel produkujicich emise

znecistujicich latek do ovzdusi. V tomto scénafi se ponékud vytraci pragmaticky pfistup
k obnové vozového parku zasmluvnéné do 31. 12. 2025, ktera je zbyte¢né redukovana v oblasti

kloubovych autobust (ze 70 na 25 vozidel), pfestoze se pro jejich nakup vytvaii prostor
vzhledem k vydatné obnové standardnich trolejbus( ve stejném obdobi.

Tabulka 1.21: Splnéni legislativnich pozadavklt v Maximalnim scénari

Druh vozidla Velikost Pohon Emise Pocet Podil obnovy
Trolejbus Kloubovy Parcialni Bezemisni 60 vozidel 100 %
Elektrobus Standardni Bateriovy Bezemisni 70 vozidel
Celkem - - Bezemisni 130 vozidel 100 %

Zdroj: MM
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1.3 Dennivypravenost vozidel

V pfedchozi kapitole byly k jednotlivym scénailim predstaveny cilové stavy poctu vozidel

v horizontu roku 2030 ve flotile DPMB. Na zakladé provoznich parametr( linek navrhovanych
pro provoz trolejbus(l (a pfipadné i elektrobus(l) byly vypocitany naroky na poc¢et vypravenych
vozidel v pfepravni Spi¢ce bézného pracovniho dne a porovnany s poétem disponibilnich
vozidel ve vozovém parku DPMB.

Scénar bez projektu uvazuje standardni konvencni trolejbusy na dnesnich linkach 31, 32, 34,
35, 38, 39 a Ize je vypravit také na vybrana poradi stavajici linky 30 a navrhoveé linky 22, ktera
neobsluhuji Giseky pasmového provozu bez trakéniho trolejového vedeni. Kloubové konvenéni
trolejbusy pak najdeme na mirné upravenych linkach 25, 26 a dnesnich linkach 33, 36 a 37.
Standardni parcialni trolejbusy zlstavaji na deseti pofadich linky 30 pro obsluhu Useku mezi
nadrazim Kralovo Pole a Sobé&sicemi, zavadi se na novych linkach 21 a 22 pro obsluhu
Cernovické terasy a leti§té Tufany a také lince 28 ze sidli§t& Lesna opét na Cernovickou terasu.
Kloubové parciélni trolejbusy Ize zavést na okruznich linkach 44 a 84, jejich trasa byla drobné
uzpusobena, aby po ni mohly jezdit trolejbusy bez dalsi vystavby trakéniho vedeni. V tabulce
denni vypravenosti je patrné, Ze parcialni vozidla vétSinové tvofi rezervy i pro konvenéni vozidla
stejné velikosti. To znamena, Ze parcialni trolejbusy budou jezdit i na konvenénich linkach.

Tabulka 1.22: Denni vypravenost vozidel ve Scénafi bez projektu

. . Ikovy Denni
Druh vozidla Pohon Velikost ce 0, y © Rezerva
pocet vypravenost
Trolejbus Konvenéni Standardni 32 39 o1 ot
(1]
Trolejbus Parcialni Standardni 50 29
Trolejbus Konvenéni Kloubovy 70 63
- - 23 %
Trolejbus Parcialni Kloubovy 30 18
Elektrobus Bateriovy Standardni 0 0 -
Celkem - - 182 149 22 %
Zdroj: MM

Trolejbusovy scénar pocita s nasazenim standardnich konvencnich trolejbusd na souasnych
linkach 31, 32, 35, 38 a 39, k tomu také na navrhové lince 28 z Haskovy na Areadl Slatina, dale
na vybranych pofadich linky 22 z Hlavniho nadrazi k Areélu Slatina a linky 27 z Haskovy na
NovoliSefiskou, nebot v jejich trase ma vzniknout souvislé trakéni vedeni (viz kapitolu 2.4.1).
Kloubové konvenéni trolejbusy budou vypravovany na mirné upravené linky 25, 26 a dnesni
linky 33, 36, 37. Parcialni trolejbusy jsou nasazovany povétsinou na navrhovanych linkach
pfizpUsobenych charakteru pribézného nabijeni za jizdy. Detaily téchto linek jsou k dispozici

v kapitole 2.5.1. Rezervy pro standardni trolejbusy tvofi vyhradné parcialni vozidla, v pfipadé
kloubovych trolejbust se déli umérné mezi konvencéni a parcialni vozidla.

Tabulka 1.23: Denni vypravenost vozidel v Trolejbusovém scénari

Druh vozidla Pohon Velikost Celkovvy Denni Rezerva
pocet vypravenost

Trolejbus Konvenéni Standardni 42 44 21 9%

Trolejbus Parcialni Standardni 50 32

Trolejbus Konvenéni Kloubovy 70 60 17 %

Trolejbus Parcialni Kloubovy 60 51 18 %

Elektrobus Bateriovy Standardni 0 0 -

Celkem - - 222 187 19 %

Zdroj: MM
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Kombinovany scénar je v ohledu denni vypravy blize Scénafi bez projektu. Standardni
konvenéni trolejbusy uvazuje na dnesnich linkach 31, 32, 34, 35, 38, 39 a Ize je vypravit také na
vybrana poradi stavajici linky 30 a navrhovych linek 22 a 28, ktera neobsluhuji Useky
pasmového provozu bez trakéniho trolejového vedeni. Kloubové konvenéni trolejbusy pak
najdeme na mirné upravenych linkach 25, 26 a dnesnich linkach 33, 36 a 37. Standardni
parcialni trolejbusy zUstavaji na deseti poradich linky 30 pro obsluhu Useku mezi nadrazim
Kralovo Pole a Sobé&sicemi, zavadi se na novych linkach 21 a 22 pro obsluhu Cernovické terasy
a letisté Turany a také na linkach 27 a 28 pro obsluhu Sobésic, Lesné, NovoliSenské a Slatiny.
Kloubové parcialni trolejbusy Ize zavést na drobné uzplisobenych okruznich linkach 44 a 84, a
také na tangencialni lince 72 z Technologického parku do Aredlu Slatina. Bateriové elektrobusy
obsluhuiji stavajici linku 58 a upravené linky 52, 67, 75. Zalohy v tomto scénafi vychazeji u
trolejbusu celkové na 14 % a u elektrobusl na 20 %.

Tabulka 1.24: Denni vypravenost vozidel v Kombinovaném scénafri

. . Celkovy Denni
Druh vozidla Pohon Velikost \ y Rezerva

pocet vypravenost

Trolejbus Konvenéni Standardni 42 43
- - 14 %

Trolejbus Parcialni Standardni 50 38
Trolejbus Konvenéni Kloubovy 70 63 11%
Trolejbus Parcialni Kloubovy 33 27 22 %
Elektrobus Bateriovy Standardni 42 35 20 %
Celkem - - 237 206 15%

Zdroj: MM

Maximalni scénar je pak v provozu trolejbust totozny s Trolejbusovym scénarem. Bateriové
elektrobusy zde obsluhuji stavajici linky 41, 42, 47, 49, 65, 70 a zkracené linky 52, 75; dlraz je
tedy kladen na napajeci linky k vyznamnym pfestupnim boddm v Brné, kde probiha dobijeni
elektrobusU pfi stani v kone¢né zastavce. Hodnota provozni rezervy vychazi u trolejbust
totozné s Trolejbusovym scénarem; také v pfipadé bateriovych elektrobust je na arovni 19 %.

Tabulka 1.25: Denni vypravenost vozidel v Maximalnim scénafri
Celkovy Denni

Druh vozidla Pohon Velikost podet vypravenost Rezerva
Trolejbus Konvenéni Standardni 42 44 21 9%
Trolejbus Parcialni Standardni 50 32

Trolejbus Konvenéni Kloubovy 70 60 17 %
Trolejbus Parcialni Kloubovy 60 51 18 %
Elektrobus Bateriovy Standardni 70 59 19 %
Celkem - - 292 246 19 %

Zdroj: MM
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1.4 Technické parametry vozidel

Pfredlozené scénare predpokladaji pofizovani nasledujicich typu vozidel se zakladnimi
parametry definujicimi jejich vykon, kapacitu a garantovany dojezd pfi jizdé na baterii. Podle
téchto parametr(i probihalo ovéfeni navrhovanych typu vozidel na sou¢asnych ¢&i navrhovanych
linkdch DPMB v jednotlivych scénafich (viz téz kapitolu 3 s energetickymi vypocty).

Udaje vychazeji z oficialnich parametrti vozidel i provoznich zkugenosti vicero dopravcd v CR,
ziskanych v ramci prvni ¢asti tento koncepce v resersich. Hodnoty garantovaného dojezdu a
spotieby trakéni energie jsou zamérné zvoleny na méneé pfiznivé strané spektra.

Parcialni trolejbus standardni

e Délka 12,0 aZz 12,5 metru

e Kapacita minimalné 80 cestujicich, z toho cca 30 sedicich

e Vykon elektromotoru cca 160-180 kW

e Energie trakeni baterie 50 kWh

e Garantovany dojezd 15 km pfi pIné nabité baterii a zatizeném vozidle

e Primérna spotfeba trakéni energie 1,35 kWh/km

e Primérna rychlost nabijeni za jizdy 1,0 kWh/min, pfi stani 0,4 kWh/min ze sité 600 V DC
Parcialni trolejbus kloubovy

e Délka 18,0 az 18,75 metru

e Kapacita minimalné 120 cestujicich, z toho cca 40 sedicich

e Vykon elektromotoru cca 230-250 kW

e Energie trakéni baterie 50 kWh

e Garantovany dojezd 10 km pfi plné nabité baterii a zatiZeném vozidle

e Primérna spotfeba trakéni energie 1,95 kWh/km

e Prdmérna rychlost nabijeni za jizdy 1,0 kWh/min, pfi stani 0,4 kWh/min ze sité 600 V DC
Bateriovy elektrobus standardni

e Délka 12,0 az 12,5 metru

e Kapacita minimalné 80 cestujicich, z toho cca 30 sedicich

e Vykon elektromotoru cca 160-180 kW

e Energie trakéni baterie cca 250 kWh

e Garantovany dojezd 75 km pfi pIné nabité baterii a zatizeném vozidle

e Primérna spotfeba trakéni energie 1,35 kWh/km

e Maximalni rychlost nabijeni pfi stani 2,5 kWh/min ze sité 600 V DC
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2 Sit' linek

Tato kapitola propojuje dvé dalezita témata: navrhuje linky vhodné pro provoz trolejbusu &i
elektrobusl a sou€asné ur€uje, jaka infrastruktura je zapotfebi, aby takovy provoz umoznila.
Navrh sité linek je pfipraven ve &tyfech scénafich, v souladu s kapitolou vénovanou vozidlam.
Navrhy uvedené v této kapitole vychazi z analyz provedenych pro rozmisténi obyvatel ve mésté
a stavajici pocty spoju na usecich sité. Cilem bylo pfivést bezemisni linky MHD do husté
osidlenych ¢asti mésta a sou€asné vyuzit co nejlépe existujici infrastrukturu v podobé nejen
trolejpbusovych trati, ale obecné napéjeci sité pro méstskou drazni dopravu.

2.1 Hustota osidleni

Pro vypocet hustoty obyvatel byly vyuzity dva zdroje, a to poéty obyvatel na adresnich bodech?
a déale pak prevazné rezidencni celky z vefejné dostupnych Open Street Map. Diky témto dvou
zdrojum dat a prostorové analyze jsme mohly dopocitat hustotu obyvatel na km?2. Celky byly
rozdéleny do 5 kategorii podle hustoty osidleni, a to:

Kat. Pocet obyvatel [m?]
1 0-500
2 501-3250
3 3251-6000
4 6001-8750
5 8751-57420

Dale byla tato data vyuzita pro analyzu hustoty osidleni na trase jednotlivych linek. Vytvorena
byla sit isekd s maximalni délkou 200 m, kterym byla pfidélena kategorie poc¢tu obyvatel.
Pokud na jednom Useku sousedilo vice urovni kategorii, vzdy se brala ta nejvyssi hodnota.

Diky celkové délce usekl a délce dil¢ich Usecich s pfifazenou kategorii bylo mozno dale
spocitat procentudlni zastoupeni linky v jednotlivych kategoriich po¢tu obyvatel.

Pro ucely navrhu linek ve scénafich uvadime podil trasy linky vedené uzemim o hustoté >6000
obyvatel na km2. Tim chceme odlisit pfinosy elektrifikace jednotlivych linek ve vztahu k trvalym
obyvatelim méstské zastavby, nebot pfinosy ze snizeni exhalaci a hluku jsou v takovém
prostfedi vys$Si, nez ve volné krajiné nebo primyslové zastavbé.

1 Poget osob na adresnich mistech / Number of people living at the adresses | data.Brno
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2.2 Usekové poéty spoijti

Pro usekové pocty spoju byla vyuzita sit' linek poskytnuta zadavatelem, ktera byla upravena do
stavajici situace trasovani linek trolejbust a autobusU. K dispozici jako dilezity podklad od
DPMB byl i pocet spoju na jednotlivych linkach, véetné variaci linek, ve stavu k ¢ervenci 2024.
Pro zobrazeni byla pouzita stejna sit linek, ktera se rozdélila do mezifizovatkovych usekl. Diky
prostorové analyze bylo pak mozné vypocitat, kolik spojll jezdi na Useku véetné rozdéleni na
trolejbusy a autobusy.

Kompletni vykresy jsou k dispozici v pfiloze pro pracovni den a vikend a zobrazuji pouze stav
platny v ¢ervenci 2024. Po schvaleni navrhu infrastruktury a linkového vedeni v této zprave
bude mozné pfipravit obdobné vykresy i pro jednotlivé ndvrhové scénare.

Obréazek 2.1: Nahled pentlogramu poétu spojti pro pracovni den

Legenda: Zobrazen pocet spojl trolejbus / pocet spojli autobus. Tmava linie = trolejbusova trat.

Obréazek 2.2: Nahled pentlogramu poétu spojt pro vikendovy den

N7
¥

Kninfeska

Legenda: Zobrazen pocet spoju trolejbus / pocet spojli autobus. Tmava linie = trolejbusova trat.
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2.3 Dopravni infrastruktura

Vystavba novych komunikaci ma vliv na moznosti vedeni linek méstské hromadné dopravy.
U silnic I. tfid, kterou je i Velky méstsky okruh, existuje snaha Reditelstvi silnic a dalnic s. p.,
aby na nich nebylo budovano trolejové vedeni, coz v nékterych pfipadech mize komplikovat
organizaci méstské hromadné dopravy. DalSimi komunikacemi budou napojeny nové sidelni
do dopravni infrastruktury jsou popsany v kapitolach nize, v€etné investic do pfestaveb
trolejbusovych vozoven a prodlouzeni tramvajovych trati.

2.3.1 Silniéni stavby
Velky méstsky okruh

Velky méstsky okruh ma za Ukol odvézt zbytnou individualni automobilovou dopravu

z méstskych ulic. Okruh je tvoren silnici 1/42 ve Ctyfpruhovém usporadani. Na okruhu jsou

a budou pouze mimourovnové kfizovatky. Cely okruh ma byt dokonéen v roce 2035 a bude
méfit 21,9 km. K prosinci roku 2024 bylo dokonéeno 10,7 km, viz zelena barva na obrazku nize.
K dokonéeni zbyva 11,2 km. Dal$i stavbou, ktera ma byt zahajena v roce 2027 je MUK
Ostravska radiala o délce 2,9 km, viz oranzova barva na obrazku nize. Nasledovat bude VMO
Vinohrady s pfedpokladanym zahajenim vystavby v roce 2028 a délkou 2,1 km, viz Zluta barva
na obrazku nize. Obé stavby se nachazeji ve vychodni ¢asti mésta. Investorem Velkého
méstského okruhu je Reditelstvi silnic a dalnic s. p. spoleéné se Statutarnim méstem Brnem.

Obréazek 2.3: Situace, Velky méstsky okruh v Brné

~

ta o ue B
VMO Dobrovského B \ b S . R S oa Silnice 1/42

1,7 km (zprovoznéno 08/2012) 25 & 1.2 km (zprovoznéno 12/1998)
' R VMO Brno

f
MUK Svitavsk radila \ :;“;?;1""‘ VMO Tomkovo namésti
1,2 km (zprovoznéno 08/2002) 0,7 km (zprovoznéno 12/2024)

: o
VMO, MUK Dobrovského - Svitavska radidla 0 ’ N Doy R
U4 o Gorovoain 0872012 0,6m (zprovoznéno 12/2024)
MUK Kniniéskagl W VMO Zabovieska, mosty
0.7km néno 06/2012) MUK Rokytova
sindiou y

VMO Zabovreska

Vinobrady

0,9 km (zprovoznéno 12/2020) il
Vevedi ? S L
i wretvotrod
1amy S5
Zévrdovice g\
VMO Zabovieska | - etapa Il 79N Sideticel MUK Lisoiiska
0.9 km (zprovoznéno 11/2024) v 7 \
ity Brno L=

-

Ve

MUK Hiinky 4
it
-

1.2 km (zprovoznéno 06/2007) Tl = Z =N\

MUK Bélohorska

MUK Ostravska radidla

VMO Bratislavska radiala
1,9 km (pfedpoki.realizace 2030 - 2033)

P
0o nene dseky - 10,7 km
=

Z=== ptedpokiad zahajeni v roce 2027 ~2.9 km
==== pfedpoklad zahijeni v roce 2028 - 2,1 km
= predpoklad zahajeni v roce 2030 - 1, km

Bofunice
E=== predpokiad zahajeni v roce 2031 - 2,3 km

=== useky ve vjhledu - 2,0 km

J"\ EIELI;‘I:;:ELSTVI - i i g Celkova délka: 21,9 km

N = : ol stav k 12/2024
\l'f ADALNIC R L. | \u énshé anowie, \

Zdroj: Reditelstvi silnic a déalnic s. p., 12/2024

Trolejové vedeni se v sou€asnosti nachazi na iseku VMO Tomkovo namésti a z pravidelnych
trolejbusovych linek ho v Unoru roku 2025 vyuziva linka €islo 25. Dale je postavena manipulaéni
trat na ulici Jedovnické, ktera se nachazi na ¢asti VMO Vinohrady a MUK Ostravska radiala.

S touto trati je uvaZovano ve vyhledu pro pravidelny provoz linky 72.
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Silnice 1/73

CtyFpruhova silnice 1/73 méa v budoucnu propojit dalnici D1 u Brna a dalnici D35 u Moravské
Trebové. Tato silnice nahradi v soucasnosti jiz stavebné nevyhovujici silnici 1/43. Dfive se pro
tuto silnici pouzivalo oznadeni R43 (pozdsji D43). Cast stavebniho Useku Troubsko (D1) —
Bofitov se nachazi na Gzemi Brna a pfimo prochazi méstskou ¢asti Bystrc, kde budou i

mimourovnoveé kfizovatky. Zahajeni vystavby tohoto Useku je planovano na rok 2030 a uvedeni

do provozu v roce 2034. Délka celého Useku je 33,3 km.

Vyuziti této silnice pro brnénskou méstskou hromadnou dopravu neni pfimo planovano,
av8ak tato silnice odvede zbytnou dopravu z éésti komunikaci v Brné&, a umozni tak plynulejsi

Pro vyuziti méstskou hromadnou dopravou se ovSem nabizi Usek doprovodné komunikace,
ktery je pfiblizné vymezen MUK Zebétin a MUK Bystrc-jih, véetné navazujicich usek( do
Bystrce a Kohoutovic. Na téchto Usecich je planovano provozovani linky 50 parcialnimi
trolejbusy. Pokud by na téchto Usecich doslo k vystavbé trakéniho vedeni, pfispélo by to

ke zvySeni energetické spolehlivosti této linky.

Prvni Usek silnice 1/73, u kterého se predpoklada nejdfivéjsi zprovoznéni, je Usek Bofitov —
Svitdvka o délce 8,3 km. Na tomto Useku je planovano zahajeni stavby v roce 2026 a uvedeni
do provozu v roce 2029. Tento Usek navazuje na severu na Usek Troubsko (D1) — Bofitov.

Obréazek 2.4: Situace, silnice /73 u Brna, €ast useku Troubsko (D1) — Bofitov
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Silnice 111/37915

V letech 2023 a 2024 byla zpracovana dokumentace DUSP pro rekonstrukci a modernizaci
silnice I11/37915 v Useku od kfizovatky ulic Seifertova a Okruzni na Lesné po kfizovatku ulic

Na Kovarné a Si¢ka v SobéSicich. Investorem je Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje,
prispévkova organizace. | kdyz to neni pfedmétem projektové dokumentace, zvazuje se v ramci
této investice i vystavba trolejového vedeni v rekonstruovaném Useku, ktery navazuje

na planované trolejové vedeni na ulici Seifertové. Doporuujeme zvazit jeho pfipadnou
vystavbu az do zastavky Klarisky.

Obrazek 2.5: Situace, silnice 111/37915, rekonstruovany usek je vyznacen fialovou barvou
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Zdroj: Mapy.cz a MM

2.3.2 Meéstské komunikace
Napojeni zelezni¢ni zastavky Brno — Stary Liskovec

V roce 2021 byla zprovoznéna zelezni€ni zastavka Brno — Stary Liskovec na zelezni¢ni trati
Cislo 240 Brno—-Jihlava. Tato trat byla v roce 2024 v Useku Brno—Zastavka elektrifikovana

a zdvoukolejnéna. Zelezniéni zastavka Brno — Stary Liskovec ma slouZit pro pfestupy

na systém méstské hromadné dopravy. V planu je zavedeni autobusovych i trolejbusovych

linek. U trolejbustll je zvazovano prodlouzeni linky Cislo 25. Vystavba pfestupniho terminalu
nabrala skluz oproti planu. Na obrazku nize je dokumentovano napojeni terminalu

na komunika¢ni sit. Napojeni bude realizovano z ulic Osova a Elisky Pfemyslovny.
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Obréazek 2.6: Situace, planované napojeni zelezni€ni zastavky Brno — Stary Liskovec na
komunikacni sit’

T i

Zdroj: Mapy.cz a MM

Nové Zbrojovka

V brownfieldu byvalého aredlu Zbrojovky se za¢ala budovat nova &tvrt, ve které kromé funkce
bydleni budou i prostory pro podnikéni, praci, kulturu, nakupovani i zabavu. Tato ¢tvrt bude
obsluhovana trolejbusy, které pojedou od VMO Tomkovo namésti pres ulice Nova Dukelska

a Nova Samalova az na ulici Zabrdovickou a dale na Starou osadu. Tato trasa je na obrazku
nize znazornéna fialovou &arou. Na zagatku roku 2025 doslo k zahajeni stavby Nové Samalovy.
V rdmci zlepSeni pfestupnich vazeb, v€etné tramvaje, dojde i k posunuti Zelezni¢ni zastavky
Brno—Zidenice bliZe k ulicim Bubenitkova a Zabrdovicka.

Obrazek 2.7: Situace, planované napojeni tzemniho celku Nova Zbrojovka
komunikacemi, po kterych bude provozovéana trolejbusovéa doprava
) ‘t . (% 3 20 )12 N

Zdroj: Mapy.cz a MM

211 100 053 | bfezen 2025



Mott MacDonald | Koncepce ¢istych pohont MHD v Brné
Vozidla a sit linek Strana 23z 71

Nova étvrt’ Trnita

Prostor mezi stavajicim a novym nadrazim bude vyuzit pro vystavbu nové méstské Ctvrti,
kterd se oznacuje jako Trnita. Nova ¢tvrt bude smiSena s prevahou funkce bydleni. Prvni
budovy v tomto prostoru jsou jiz dokonéovany nebo se stavby zahajuji. Dle predpokladi
Kancelare architekta mésta Brna by dal$i projekty blize Komarovu mohly byt realizovany
postupné v letech 2029 az 2035.

V soucasnosti timto prostorem v jeho severni ¢asti prochazi linky, které by mohly byt
provozovany jako trolejbusové. Vzhledem k planované masivni pfestavbé celého tzemi,

a planované zasadni zméné organizace méstské hromadné dopravy v&etné tramvajovych trati,
nenavrhujeme v tomto projektu zadné investice do vystavby trolejbusové nebo nabijeci
infrastruktury, dokud nebude stabilizovana nova komunikaéni sit.

Obrazek 2.8: Situace, nova ¢étvrt’ Trnita
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Zdroj: Statutarni mésto Brno a MM
Nova méstska trida

Nova méstska tfida je planovana v uzemi vymezeném ulicemi Milady Horakové, Cejl, Kfenova a
Zvonarka. Ugelem jejiho vybudovani je oZiveni $ir§iho centra mésta, které mélo v této asti v
minulosti pfevazné pramyslové vyuziti. Pfesnéjsi terminy realizace nejsou dosud znamé. Proto
tato investice neni v tomto projektu zohlednéna.
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Obrazek 2.9: Situace, nova méstska trida
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Zdroj: Statutarni mésto Brno a MMTramvajové traté

2.3.3  Prodlouzeni tramvajové trati na Kamechy

Tramvajova trat bude prodlouzena ze souasné konecné zastavky ECerova na Kamechy, viz
obrazek nize. Na nové tramvajové trati vzniknou 3 nové zastavky (Ruda, Ri¢anska a Kamechy)
a jeji délka bude 1,4 km, v&etné 320 m dlouhého tunelu. Na kone¢né zastavce Kamechy
vznikne novy pfestupni uzel a napajeci bod pro bateriova vozidla. V dusledku vystavby
prodlouzeni tramvajové traté dojde v Bystrci ke zméné organizace dopravni obsluhy. Realizace
této trati je zohlednéna v navrzich v tomto projektu.

V prosinci roku 2024 byl vybran zhotovitel stavby. Zahajeni vystavby je planovano v roce 2025.
ZkuSebni provoz se predpoklada v prosinci roku 2027.

Obrazek 2.10: Situace, prodlouzeni tramvajové trati na Kamechy
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Zdroj: Mapy.cz a MM
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Dalsi planované tramvajové traté

Kdyz pomineme vystavbu tramvajovych trati v souvislosti s vystavbou nového Zelezni¢niho
nadrazi v nové Ctvrti Trnita, je planovano jesté prodlouzeni tramvajovych trati z Nového
Liskovce do Bosonoh a od Stranské skaly do LiSné, viz obrazek nize. Trat do Bosonoh povede
rozvojovym uzemim, které propoji méstské ¢asti Bosonohy a Novy Liskovec. U trati do LiSné se
jedna o znovuobnoveni dopravy na zaniklé trati. U téchto staveb neni znam termin realizace a
nebylo s nimi v navrzich tohoto projektu uvazovano.

Obrazek 2.11: Situace, prodlouzeni dalSich tramvajovych trati
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Zdroj: Mapy.cz a MM

2.3.4 Vozovny trolejbusu

Dostate¢né kapacitni vozovny jsou zakladni podminkou pro moznou realizaci projektu.
V sou€asné dobé se nachazi v Brné tyto vozovny, viz situace nize:

e Pisarky — tramvaje;

e Medlanky — tramvaje a autobusy;
e Komin — trolejbusy;

e Husovice — trolejbusy;

e Slatina — trolejbusy a autobusy.

Tabulka nize uvadi celkovy odhad kapacity vozoven v Kominé a ve Slatiné po jejich
prestavbach. Udaje jsou erpany z architektonickych studii. S vozovnou v Husovicich se déle
nepocita pro trolejpbusovy provoz. Podle vyroéni zpravy za rok 2023 disponoval DPMB

147 trolejbusy. Z toho bylo 75 sélo vozidel 72 kloubovych. Jednotlivé vozovny jsou popsany
v nasledujicich kapitolach.

V trolejbusovém scénafi projektu je planovano, ze bude provozovano 222 vozidel, z toho 92
solo vozu a 130 kloubovych. Pfi porovnani planovanych kapacit ve vozovnach a projektovych
pozadavcich na pocty vozidel je zfejmé, ze planovana kapacita trolejbusovych vozoven bude
muset byt navySena. Pokud by bylo ve vozovné ve Slatiné vyuzito kapacity na ukor autobust
(jejichz pocet se snizi) pro trolejbusy, mohl by tento problém byt vyfeSen.
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Obrazek 2.12: Situace, lokalizace vozoven v Brné, rok 2025
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Tabulka 2.1: Kapacita pldnovanych vozoven v Kominé a Slatiné

Slatina—adresné  Slatina—neadresné Celkem (pfi
Typ vozidla Komin parkovani parkovani neadresném)
Trolejbus sélo 44 23 23 67
Trolejbus kloub 55 35 35 90
Autobus so6lo 0 148 192 192
Autobus kloub 0 61 98 98
Trolejbusii celkem 99 58 58 157
Autobusti celkem 0 209 290 290
Celkem 99 267 348 447
Zdroj: DPMB
Komin

Vozovna Komin je dvoupodlazni stavba dlouha 240 m a Siroka 42 m. V dolnim patfe jsou
umistény prostory pro denni a stfedni udrzbu, celé horni podlazi zabira plocha pro odstavovani
66 kusu 12 m trolejbust. V celém arealu byvalo odstaveno kolem 75 trolejbus(. V areélu se
nachazi myci linka a také kryta testovaci draha pro zkouseni opravenych trolejbusu. Vozy vjizdi
z ulice Veslarské po objeti celé budovy do spodniho patra vozovny. Odtud po oSetfeni pokracuji
zato€enou rampou do horniho patra, odkud je jiz pfimy vyjezd do Veslafské ulice, ktera v tomto
misté jiZz pfechazi na most vedouci pfes vypadovou komunikaci a tramvajovou trat.

Trolejbusova vozovna v Kominé byla zprovoznéna v roce 1997. V néasledujicich asi 15 letech
probihal soudni spor o vlastnictvi vozovny mezi Statutarnim méstem Brnem a spravcem
konkurzni podstaty po zkrachovalé spole¢nosti Stavex. Soud vyhralo Statutarni mésto Brno.

Uz v dobé vystavby panovaly obavy o kvalitu provedenych stavebnich praci a kvili probihajicim
soudum se do udrzby objektu investovalo jen omezené. V roce 2024 byla kvili Spatnému
technickému stavu na zakladé nafizeni statika uzaviena cela odstavna plocha ve druhém
nadzemnim podlazi vozovny a ¢ast vozidel musela byt pfesunuta do vozovny Husovice.
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V roce 2024 bylo pfijato rozhodnuti, Ze bude sou¢asna vozovna zbourana a béhem rokt 2026
a 2027 bude postavena vozovna nova.

Dle zpracovaného Provéfreni zaméru novostavby vozovny Komin ze zafi roku 2024

od spole¢nosti dkarchitekti, s.r.o. se planuje vystavba nové vozovny, kde budou trolejbusy
obsluhovéany i odstavovany v 1. nadzemnim podlazi, které se bude nachazet na Urovni terénu,
viz obrazek nize. Odpadnou tak oproti sou¢asnosti prejezdy mezi patry. Ve 2. nadzemnim
podlazi je pocitano s parkovanim osobnich automobilt zaméstnanci DPMB a navstévnika.
Ve 3. nadzemnim podlazi se pocita se zazemim pro zaméstnance.

Odstavna plocha pro trolejbusy bude mit 6 651 m2. Vejde se na ni 99 vozidel, z toho
55 kloubovych a 44 sélo trolejbus.

Obrézek 2.13: Situace, 1. nadzemni podlazi nové vozovny, kde budou obsluhovany i
odstavovany trolejbusy

TECHNOLOGICKEZAZEMI

_____ e e N

Zdroj: Provéfeni zaméru novostavby vozovny Komin, dkarchitekti, s.r.o a MM

Slatina

Autobusova vozovna ve Slatiné byla postavena v 70. letech 20. stoleti. Trolejbusova ¢ast
vozovny byla zprovoznéna v roce 1984. Kapacita vozovny je pfes 200 vozidel, z toho pres 40
trolejbusu. Trolejbusova vozovna se nachazi na ulici Hviezdoslavova.

V roce 2025 je planovano zahajeni vystavby dvoupatrové haly, ktera ma zlepSit a zvétsit zazemi
pro obsluhu trolejbust i autobusu. Hlavni ¢ast praci bude provedena v roce 2026, aby mohla
byt zahajena vystavba nové vozovny v Kominé, a mohla byt zruSena vozovna v Husovicich.
Finalni dokonceni praci je planovano do roku 2028. Navrzené parkovaci kapacity jsou
dokumentovany v tabulce vySe. Kapacity jsou ¢lenény na 2 skupiny podle zpusobu parkovani —
adresného nebo neadresného.
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Obrézek 2.14: Schéma, obé nadzemni podlazi nové vozovny Slatina, kde budou
odstavovany trolejbusy (neadresné parkovéani), €ervené jsou znazornény autobusy a

modre trolejbusy
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Zdroj: DPMB
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Husovice

Vozovna Husovice byla postavena jako tramvajova v letech 1927 a 1928. Od roku 1971 zacala
vozovna slouzit Cisté pro pro obsluhu a odstavovani trolejbus(l. Vozovna ma kapacitu pfiblizné
65 vozidel. Po dokoné&eni pfestaveb vozoven v Kominé a Slatiné se planuje jeji zruseni a
preménéna na dopravni muzeum. K této zméné by mélo dojit do roku 2028.

Obrazek 2.15: Situace, vozovna Husovice
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Zdroj: Mapy.cz a MM

2.4 Nabijeci infrastruktura
Nabijeci infrastruktura potfebna pro realizaci navrhovych scénarl se sklada z:

e RozSifeni sité trolejbusovych trati v podobé konvencniho trakéniho trolejového vedeni
napojeného na stavajici sit,

e Novych nabijecich bodl v podobé izolovanych useku trakéniho trolejového vedeni mimo
stavajici sit umisténych v obratiStich na kone&nych zastavkach.

Trolejbusové traté slouzi k tzv. dynamickému nabijeni za jizdy, zatimco nabijeci body fungu;ji
pro tzv. statické nabijeni pfi stani vozidla na konec¢né zastavce. Parcialni trolejbusy mohou
kombinovat oba zplsoby nabijeni, zatimco bateriové elektrobusy jsou odkazany na statické
nabijeni na kone¢nych zastavkach.

ProtoZe se ve scénafich odliSuji druhy vozidel a zpusob jejich nabijeni pfi provozu na vybranych
linkach, jsou rozdilné také naroky na doplnéni sou€asné infrastruktury. Pfi navrhu linek jsme
vychazeli z nasledujicich pfedpokladt, spole€énych pro vSechny scénare:

e rozsiteni trolejbusové sité v lokalité Cernovické terasy bude realizovano v planovaném
rozsahu, ktery je pfedmétem aktuélné pfirpavované projektové dokumentace;

e projekt komunikaci Nové Zbrojovky pocita s vystavbou trakéniho trolejového vedeni od Nové
Dukelské po Novou Samalovu;

e napojeni zelezni¢ni zastavky Brno — Stary Liskovec pocita s vystavbou trakéniho trolejového
vedeni od Osové aZ po novy dopravni terminal.

Na zakladé tohoto vychoziho rozsahu byly vyhledavany takové linky vhodné pro parcialni
trolejbusy; tim postupné krystalizovaly i Useky navazujici na sou¢asnou sit trolejového vedeni.
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Pro nabijeci body je vyhodou blizkost stavajicich méniren. Nabijeci body by byly vyvadény
pfimo z ménirny pfes vlastni rychlovypinace; napojeni na stavajici napajeni trati neni
preferovano. Dlvodem je, Ze rychlovypinace tramvajovych a trolejbusovych trati jsou nastaveny
na maximalni zkratové proudy danych usekl. Pfi zavedeni dalSich prvk( do daného napajeciho
useku muaze dojit ke snizeni hodnoty tohoto zkratového proudu (zalezi na vzdalenosti od
meénirny) a dale ke zvétSeni stacionarniho zatizeni daného Useku nabijecimi proudy, které
budou snizovat proudové odbérové hodnoty pro vlastni tramvaj. Tim mGze dochazet k ¢astéjSim
vypadkim napajeni v daném uUseku.

Na obrazku nize je uveden pfehled potfebnych investic do nabijeci infrastruktury rozdéleny
podle scénaru. Je patrné, Ze vystavba trolejbusovych trati v sidlisti Lesna a KFizikovou ulici
(spojeni nadrazi Kralovo Pole se smy¢kou Stefanikova &tvrt) je spoleéna pro véechny navrhové
scénare, chybi tedy jen ve Scénafi bez projektu. Dale stoji za pov§imnuti, Ze Trolejbusovy a
Maximalni scénaf maji totozny rozsah liniové infrastruktury a odliSuji se pouze v poctu
nabijecich mist.

Obréazek 2.16: Pfehled navrhovanych trolejbusovych trati a nabijecich bodu

Technologicky Khizikova g ’}_.tSobééice
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2.4.1 Trolejbusové traté

Navrhované trolejbusové traté rozvijeji souasnou sit' v Usecich, kde je dopInéni trakéniho
trolejového vedeni vhodné z téchto dlvodu:

1. Sceleni dosud odloucenych usekd sité pro zajisténi dynamického nabijeni v delSim a
nepreru$eném &asovém Useku = traté Kfizikova, Sportovni, Lisefiska, Sevéika

2. Pokryti Useku s naro€nym stoupanim, kde je vysok& okamzita spotfeba energie saturovana
dodavkou pfimo z troleje = traté Lesna (zapadni ¢ast), LiSenska, Jedovnicka, Mifkova

3. Prodlouzeni doby nabijeni trakénich baterii tam, kde navazuji dlouhé Useky jizdy bez troleje
= traté Lesnéa (zapadni ¢ast), Sobésice, Masna, Lisefiska, Sevéika, Jedovnicka

4. LepSi uplatnéni konvenénich trolejbust plinym pokrytim vybranych navrhovanych linek
= traté Lesna (vychodni &ast), Liserska, Sevéika
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Obrazek 2.17: Trolejbusové traté spole¢né pro vSechny navrhové scénare

» Krizikova
Krél. Pole, nadr. — Stefanikova &tvrt
délka Useku 3,6 km

» Lesna (zapadni ¢ast)
Halasovo namésti — Haskova
délka useku 1,4 km

<4—— »Lesna (vychodni &ast)
Lesna, nadrazi — Haskova
délka Useku 1,8 km

Zdroj: MM

Trolejbusova trat’ Krizikova

Trolejbusova trat zacina v kfizovatce Kosmovy a Bozetéchovy ulice, kde se napojuje na
stavajici trat’ od nadrazi Kralovo Pole. S ohledem na vedeni pratahu silnice I. tfidy a snizené
podjezdné vysky pod ulici Sportovni neni mozné trolejbusovou trat vést pfimo pfes rampy

z ulice Sportovni k terminalu Kralovo Pole. Dale trat pokracuje ulici Kfizikova mostnim
nadjezdem nad Sportovni ulici a ve stopé dneSnich okruznich linek 44/84 pres Triskalovu ulici
do Okruzni. Za pfemosténim Zelezni¢ni trati se napojuje na stavajici trat v Merhautové ulici.

Celkova délka této obousmérné trati je 3,6 km. V nejzatizenéjSim tseku mezi Lesnou, nadrazim

a Stefanikovou &tvrti tato trat prevadi az 4 trolejbusové linky s obousmérnym poétem 675 spojl
v pracovnim dnu a souhrnnym $pi¢kovym intervalem 2,5 minuty. V samotné ulici Kfizikové,
ktera tvofi nejdelSi ¢ast trati, budou vedeny dvé linky s dennim pocétem 270 spoji a peaznim
Spi¢kovym intervalem 6 minut.

Trolejbusova trat’' Lesna (zapadni ¢ast)

Navrhovana trolejbusova trat vyuziva peazni Usek s trati K¥izikova od Stefanikovy &tvrti az po
kfizovatku Okruzni ulice s T¥iskalovou. Odtud pokracduje Okruzni ulici stoupanim az po stavajici
autobusovou smyc¢ku HaSkova. Realizace trati byla podpofena také vyhledavaci studii ,,Brno,
dopravni obsluznost sidli§té Lesna vefejnou dopravou“ z roku 2023. Délka této obousmérné
trati je 1,4 km (bez peazniho Useku s trati Kfizikova) a pfekonava zde 60 vysSkovych metr(.

V celé své délce obslouzi trat trolejbusovou linku 27 s obousmérnym poctem 220 spojl

v pracovnim dnu a 8piCkovym intervalem 7-8 minut. Ve Trolejbusovém a Maximalnim scénafi
na ni navazuje navrhovana trolejbusova trat do Sobésic, ktera umozni prodlouzeni dosahu
parcialnich trolejbust od Klarisek az do Utéchova.
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Trolejbusova trat’ Lesna (vychodni ¢ast)

Navrhovana trolejbusova trat vyuziva peazni Usek s trati K¥izikova od Stefanikovy &tvrti az po
kfizovatku se Seifertovou ulici. Odtud pokracuje Seifertovou ulici stoupanim az ke kfizovatce

s Okruzni, kam odbocuje do zavére¢ného useku k autobusové smycéce Haskova. Rovnéz tato
trat byla podpofena vyhledavaci studii ,Brno, dopravni obsluznost sidlisté Lesna vefejnou
dopravou“ s dovétkem, Ze napajeci infrastruktura by méla vyhovét i planované tramvajové trati.
Délka této obousmérné trati je 1,8 km (bez peazniho Useku s trati Kfizikova). Slouzit bude
trolejbusové lince 28 s obousmérnym poctem 220 spoja a Spickovym intervalem 7-8 minut.

Obrazek 2.18: Trolejbusové traté pro Trolejbusovy a Maximalni scénar

TROLEJBUSOVY SCENAR
Vedeni troleji

stav

navrh

» Sobésice
Seifertova — Utéchovska
délka Useku 2,6 km

» Sportovni

Selepova — Za Luzankami

délka Useku 1,6 km + stopa 1,4 km
> Sevéika

Stara osada — Olomoucka u Skoly
délka Useku 2,1 km

g |

»Jedovnicka NG
Bzenecka — Bednafikova
délka Useku 4,0 km

» Mifkova

NovoliSeriska — nam. Karla IV.
délka useku 0,6 km

» Lisenska

Gajdosova — Cejkovicka
délka Useku 1,5 km

»Masna
Krenova — Cernovicka
délka useku 2,0 km + stopa 0,4 km

 Arcgic.com

Zdroj: MM

Trolejbusova trat’ Sobésice

Navrhovana trolejbusova trat se odpojuje v kfizovatce ulic Seifertova a Okruzni od trolejbusové
trati Lesna. Pokracuje Dusikovou ulici do Sobésic, kde je ukonéena ve smycce Klarisky.
Investici je mozné realizovat pouze v ndvaznosti na trolejbusovou trat Lesna (vychodni ¢ast

s ohledem na vedeni linky 27, zapadni ¢ast pro napojeni infrastruktury). Délka trati pfedstavuje
obousmérné 2,6 km. Realizace trati do SobésSic umozni dojet parcialnim trolejbusiim ze Sobésic
az do Utéchova a zpét (7,6 km bez troleji) a rovnéz nabijet parcialni trolejbusy na lince 29 od
Kralova Pole (11,1 km bez troleji). Navrhovanou trolejbusovou trat bude pojizdét linka 28

s Usekovym pocétem 120 spoju v pracovni den a souhrnnym $pi¢kovym intervalem 15 minut.
Statické nabijeni z troleje na kone¢né zastavce Klarisky pak vyuzije dalSich 120 spojl linky 29.

Trolejbusova trat’ Sportovni

Zameér trolejbusoveé trati ulicemi Domazlicka, Reissigova a Sportovni podporuje elektrifikaci
stavajici autobusové linky 67 a jeji slou€eni s trolejbusovou linkou 34. Od kfizovatky Chodska x
Domazlicka pokracuje pfimo do Reissigovy ulice a na kfizovatce se Sportovni ulici se staci
smérem k Luzankam. Zde navazuje na dosud jednosmérnou trat' ulici Drobného, kde by druha
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stopa ve sméru na sever byla doplnéna na stavajici pfevésy. Stejné fesSeni je nutné také

v navazujici ulici Milady Horakové az po Kolisté, odkud pokracCuje opét obousmérna trat.
Délka novostavby trolejbusové trati je 1,6 km. Navazujici doplnéni druhé stopy méfi 1,4 km.
Navrhovanou infrastrukturu vyuzije linka 34 s parcialnimi trolejbusy, poétem 120 spojli

v pracovni den a Spi¢kovym intervalem 15 minut.

Trolejbusova trat’ Sevéika

Trolejbusova trat navazuje na smyc¢ku Stara osada a pokracuje GajdoSovou ulici od kfizovatky
s Bubeni¢kovou ulici po kfizovatku s Taborskou ulici, kde z ni odboéuje navrhovana
trolejbusova trat Lieriska. Ulici Otakara Sev&ika pak pokraduje trolejbusova trat smérem na jih.
Mimourovioveé kfizi Ostravskou ulici a poté i Olomouckou ulici, na niz sjizdi rampou do
urovhoveé kfizovatky u zastavek Olomoucka — u Skoly. Trat vytvafi strategické spojeni nejvétsi
trolejpusové vozovny Slatina a uzlu Stard osada, vyznamna vSak bude i pro pravidelny provoz:

peaznim intervalem 3,3 minuty. Délka useku je obousmérné 2,1 km.

Trolejbusova trat’ Jedovnicka

Trolejbusova trat doplfiuje pokryti severni ¢asti sidlisté Lisen siti trakéniho trolejbusového
vedeni. Napojena je na stavajici sit hned ve tfech kfizovatkach: Zaro$icka x Bzenecka,
NovoliSefiska x Jedovnicka a NovoliSefiska x Bednafikova. Jeji hlavni vyuZiti se uvazuje ve
sméru od Palavského namésti pies Zerosickou, Jedovnickou, Podruhovu a Novoligeriskou,
vedlejsi vétev v Jedovnické zajisti napojeni Jedovnickou ulici opét na NovoliSeriskou.
VeSkera budovana infrastruktura bude vyuzita pravidelnymi linkami: hlavni smér linkou 50
se 120 spoji v pracovni den a SpiCkovym intervalem 15 minut, vedlejSi vétev pak linkou 72
se Spi¢kovym intervalem 30 minut (oboji v parcialnich kloubovych trolejbusech). Délka trati
v hlavnim sméru je 3,0 km a pfekonava prevyseni 80 metrl, odbo¢né vétvé pak 0,5 km.

Trolejbusova trat’ Mifkova

Trolejbusova trat vede Mifkovou ulici od namésti Karla V. ve staré zastavbé LiSné az po
kfizovatku s NovoliSefiskou, kde navazuje na existujici infrastrukturu trakéniho vedeni. V délce
pouhych 0,6 km vystoupa o 40 metrd; jejim hlavnim smyslem je tedy napomoci energetické
bilanci baterii parcialnich trolejbust v Gseku s vysokym odbérem trakéni energie. Vybudovana
bude jako kusa, bez zakon&eni tradi¢ni smyckou. Trat vyuzije 120 spoji denné na lince 50.

Trolejbusova trat’ LiSenska

Trolejbusova trat ve svém pfimém Useku vystfida tfi nazvy ulic: zacina v Taborské na
kiizovatce s GajdoSovou, pokracuje v LiSefiské kolem tramvajové smycky Julianov a kondi
ve Kitinské na kfizovatce s Véstonickou, kde potkava stavajici trolejbusovou trat do Lisné.
Na délce 1,5 km pfekonava prevySeni 80 metrd. Smyslem trati je umoznit dojezd parcialnich
trolejbusu v rezimu na baterie dale smérem do Lisné s ukonéenim linek v Marianském adoli
a u liSenského hibitova. Novou trat kromé manipulacnich jizd vyuziji dvé pravidelné
trolejbusové linky se 340 spoji denné a peaznim Spickovym intervalem 5 minut.

Trolejbusova trat’' Masn&

Trolejbusova trat vede napfimo Masnou ulici mezi kfizovatkami s Kfenovou a Kalovou, odkud
pokrac¢uje ulicemi Kalova, Dornych a Svatopetrska az na Marianské namésti. Volitelné Ize trat’
zakongit blokovou smy¢kou Schweigerova a Cernovicka, ovéem pro provoz parcialnich
trolejbust nutna neni. Délka Useku je 2,0 km (bez smyc¢ky), k niz je pfipocitano jesté dopinéni
400 m jednostopého vedeni v Hladikoveé ulici na existujici stozary, vylozniky a pfevésy.

V provozu na navrhované trati Masna bude linka 34 s pfedpokladanym dennim pocétem 120
spoju a Spickovym intervalem 15 minut. Po dokonc&eni revitalizace brownfieldu ve vychodni ¢asti
Masné Ize uvazovat o zavedeni pasmového provozu mezi centrem a Marianskym nameéstim,

s vyhledovym intervalem 10 minut.
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2.4.2 Nabijeci body

Izolované useky trakéniho trolejového vedeni, kterym zjednodusené fikame nabijeci body,
slouzi jako univerzalni fe$eni pro dva druhy vozidel:

1. Parcialni trolejbusy, které pfi vy¢kavani na konec¢né zastavce mohou dobijet trakéni baterii
a prodluzovat dojezd v Usecich bez troleji, aniz by bylo nutné stavét dalsi trolejbusové traté;

2. Bateriové elektrobusy, pro které jsou jedinym mistem dobijeni mimo areal vozovny a
umoznuji zmensSeni velikosti trakéni baterie bez kompromisu v dennich vykonech vozidla.

Pravé zminéna univerzalnost tohoto zpusobu nabijeni je zasadnim argumentem pro podporu
dvoupodlového feseni navazaného na stavajici napajeci infrastrukturu DPMB. Odpada tedy
investice do drazsiho Ctyfpolového systému OppCharge, ktery ma nesporné vyhody, ale neni
kompatibilni s parcialnimi trolejbusy. Pfitom nékteré nabijeci body budou fungovat pro oba
druhy vozidel sou¢asné.

Obréazek 2.19: Prehled nabijecich bodt
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,.~ park
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@® Kombinovany a Maximalni scénar AVION : ﬂ l Modfice
@® Kombinovany scénaf Shop.Park | 7/, Olympia
® Maximélni scénar ; T

Zdroj: MM

Nabijeci bod Kamechy

V souvislosti s vystavbou prodlouzeni tramvajové traté z Bystrce, ECerovy na sidlist€¢ Kamechy
vznikne i nové autobusové obratisté u kone¢né zastavky tramvaji. Na tomto obratisti
navrhujeme zfizeni trolejovych stop, napajenych z energetické infrastruktury nové tramvajové
trati. Nabijeci bod vyuZije linka 52 ve sméru Zebétin a Kohoutovice, na které budou nasazeny
bateriové elektrobusy v Kombinovaném scénafi.

Nabijeci bod Jundrov

Umisténi nabijeciho bodu do smy¢ky Jundrov je alternativou Kombinovaného scénare vidi
zavedeni parcialnich trolejbus( ve stejném misté. Bude slouzit bateriovym elektrobusim na
lince 67, ale pro nabijeni parcialnich trolejbusud na lince 29 v Trolejbusovém a Maximalnim
scénafi zapotfebi neni, protoze vozidla se nabiji jizdou smérem na Kralovo Pole a rovnéz
staticky ve smyc&ce Klarisky.
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Nabijeci bod Technologicky park

V blizkosti tramvajové smyCky Technologicky park navrhujeme zfizeni nabijeciho bodu, ktery
umozni zavedeni parcialnich trolejbus(i na lince 72 a v Maximalnim scénafi rovnéz nabijeni
bateriovych elektrobusu na lince 65. Vystavba trolejbusové trati by v tomto misté, s ohledem na
jednosmérny charakter provozu, nebyla efektivni. Pfi prodlouzeni pobytu zkracenych spoju linky
72 u nadrazi Kralovo Pole je mozné tento nabijeci bod vypustit.

Nabijeci bod Zidenice, nadrazi

Nabijeci bod u zZidenického nadrazi bude slouzit pro bateriové elektrobusy na linkach 58 a 75
v Kombinovaném scénafi a lince 75 v Maximalnim scénafi. Ve vyhledu je planovan pfesun
nastupist’ zidenického nadrazi blize k tramvajové trati v Bubeni¢koveé ulici; umisténi nabijeciho
bodu v autobusové smycce by s timto zamérem mélo byt koordinovano.

Nabijeci bod Uzka

Nabijeci bodu Uzka je navrzen primarné pro bateriové elektrobusy na linkach 47 a 49

v Maximalnim scénéfi. Alternativné jej Ize vyuzit také pro navrhovanou linku 22 pro obsluhu
Cernovické terasy a leti$té, pokud by jeji ukon&eni u Hlavniho nadrazi narazelo na omezenou
kapacitu obrati§té. Pfestoze je prostor pro odstavovani a nabijeni elektrobusu limitovany,
neexistuje lepSi obratisté v jizni Casti centra, které by provoz na linkach 47 a 49 zajistilo.

Nabijeci bod AVION Shopping Park

Konecéna zastavka v nakupni zéné AVION bude slouzit pro nabijeni elektrobus( na lince 67

v Kombinovaném scénafi. Po zafazeni navrhu na trolejbusovou trat Masna jiz odpadla nutnost
budovat tento nabijeci bod pro potfeby parcialnich trolejbusu, nebot’ délka Useku bez trakéniho
trolejového vedeni (tedy z Marianského namésti po kone¢nou zastavku) je pfijatelnych 9,8 km

tam a zpét. Vyhovuje tedy rezervé kapacity trakéni baterie pro obsluhu tohoto Useku.

Nabijeci bod Modrice, Olympia

Dalsi nabijeci bod v nakupni zéné&, tentokrat v modfické Olympii, je navrzen pro potfeby linky 49
v Maximalnim scénafi. Délka této linky vyZaduje nabijeni na obou kone&nych (Uzka i Olympia),
na rozdil od vétsiny dalSich navrhovanych elektrobusovych linek, které vystaci jen s jednim
nabijecim bodem.

Nabijeni na existujicich bodech

Troleje na stavajicich obratiStich mohou slouzit ke statickému nabijeni parcialnich trolejbusu €i
elektrobusU stejné dobfe jako nové body popisované v textu vySe. Koncepce linkového vedeni
v jednotlivych scénafich pocita s nabijenim na téchto existujicich obratistich, ktera pro nize
uvedené linky funguiji jako izolované nabijeci body:

e NovoliSerfiska — pro linku 27 v Kombinovanim scénafi

e Zoologicka zahrada — pro linku 50 ve scénafich Trolejbusovém a Maximalnim

e Mendlovo namésti — pro linku 52 ve scénafich Kombinovaném a Maximalnim

e Kralovo Pole, nadrazi — pro linky 41, 42, 43 a 70 v Maximalnim scénafi
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2.5 Scénare linkového vedeni

Navrh linkového vedeni byl pfipraven pro Scénar bez projektu a pochopitelné také vSechny ffi
navrhové scénare — tedy Trolejbusovy, Kombinovany a Maximalni. Jejich definice a parametry
byly uvedeny v prvni kapitole. Pfi vytvafeni navrhu byly respektovany také technické parametry
vozidel (viz kapitolu 1.4), zejména garantovany dojezd na trakéni baterii a rychlost nabijeni pfi
jizdé / pfi stani vozidla. Pfipravené linkové vedeni pak bylo ovéfeno pomoci eneregtickych
vypoctu s ohledem na potfebné dojezdy vozidel s vyuzitim trakSnich baterii (viz kapitolu 3).

Zasady predlozeného navrhu Ize shrnout do nasledujicich bod:

e Parcialni trolejbusy jsou v navrhu preferovany na dlouhych radialné-okruznich linkach
s efektivnim pomérem jizdy a stani vozidla a vy$Simi dennimi vykony, kde se naplno projevi
jejich vyhoda v pribézném dobijeni za jizdy z troleje a Uspory doby stani.

e Bateriové elektrobusy jsou v navrhu preferovany na krat$ich radialnich linkach ukonéenych
v pfestupnich terminélech, kde Ize vozidla nabijet pfi stani (typicky nadrazi Zidenice, nadrazi
Kralovo Pole, Hlavni nadrazi / Uzka) a jejichZ denni vykony jsou relativné nizsi.

e P¥i konstrukci linek je nutné respektovat charakteristiky parcialnich trolejbust, zejména
moznosti jejich nabijeni, které museji platit zarover:

— Mezni pomér doby jizdy a stani pod troleji vs. na baterii je 65:35
— Mezni pomér vzdalenosti jizdy pod troleji vs. na baterii je 50:50

— Nejvyssi vzdalenost ujeta parcialnim trolejbusem na baterii je 12 km (standardni vozidlo),
resp. 10 km (kloubové vozidlo)

— Na kazdé lince musi byt alespori jedna koneéna zastavka urena pro bezpecnostni
prestavky fidi€u s moznosti statického nabijeni z pribézné troleje i nabijeciho bodu
e Nabijeci infrastruktura podporuje provoz na linkach témito opatfenimi:
— Nabijeci body se zfizuji na kone€nych zastavkach, pokud je pfekonana nejvyssi ujeta
vzdalenost na baterii, nebo se bliZi k limitnim hodnotam poméru dob &i vzdalenosti, nebo
na lince neni k dispozici jina kone€na zastavka pro nabijeni

— Trolejbusové traté se navrhuji pro vytvoreni spojitych tras tak, aby dochazelo pokud
mozno pouze k jedinému pfipojeni sbéracu na trolej pfi jizdé s cestujicimi v jednom
sméru (nepoditaje v to pfipojeni na kone&nych zastavkach pfi stani vozidla)

— Trolejbusové traté se zfizuji v Usecich s vysokym odbérem trakéni energie, tedy zejména
v Usecich s vysokou €etnosti spoju nebo s naroénym terénnim prevySenim

— Nabijeci body se umistuji v blizkosti sou€asné tramvajové €i trolejbusové napajeci sité,
aby bylo mozné vyuzit synergii se stavajici infrastrukturou (ménirny, kabelové trasy)

Podle téchto zasad byly pfipraveny navrhy novych linek a ovéfena elektrifikace stavajici linek.

2.5.1 Scénar bez projektu

Scénar bez projektu nem(ize zcela odpovidat stavajicimu uspofadani sité, protoze i vtomto
vychozim scénafi dochazi k rozsifeni vozového parku konvenénich i parcialnich trolejbus

(v tabulce nize jsou jejich linky barevné rozliSeny). Proto jsou i ve vychozim stavu navrzeny
investice do trolejbusovych trati, pfedevSim tam, kde uz se s nimi dnes pocita (viz kapitolu 2.4).

Zasah do linkového vedeni byl proveden minimalisticky: zavedeny jsou linky 21 a 22 pro
obsluhu Cernovické terasy a Leti§té TuFany, diky tomu jsou zruSeny autobusové linky E76 a 77.
Do vychodni ¢asti sidlisté Lesna je zavedena linka 28 s provozem parcialnich trolejbusu jako
nahrada autobusové linky 46. Stejna linka dokaze nahradit také jizni ¢ast autobusové linky 75

a celou linku E75 mezi Starou osadou a Arealem Slatina. Linka 25 je prodlouzena k zastavce
Stary Liskovec a linka 26 je vedena pres Novou Zbrojovku. Posledni, av§ak vyznamnou
zménou je pfechod okruznich linek 44 a 84 na provoz parcialnich kloubovych trolejbus.
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Tabulka 2.2: Pfehled trolejbusovych linek pro Scénar bez projektu

Interval  Vyprav

Konecna Konecna Spicky  enost Pohon Velikost
Linka Stav zastavka A zastavka B (min.) (voz.) vozidla vozidla
21 Navrhova LetiSté Tufany Hlavni nadrazi 30 3 Parcialni Standardni
22a Navrhovy  Slatinka Hlavni nadrazi 30 3 Parcialni Standardni
22b Navrhovy  Letisté - log. Aredl Hlavni nadrazi 30 3 Parcialni Standardni
22c¢ Navrhovy  Aredl Slatina Hlavni nadrazi 15 4 Konvencni  Standardni
25 Navrhovy  Stary Liskovec Jirova 7-8 20 Konvenéni  Kloubovy
26 Navrhovy  Kamenny vrch Palavské nam. 7-8 17 Konven¢ni  Kloubovy
28a Navrhovy  Haskova Aredl Slatina 15 6 Parcialni Standardni
28b Navrhovy  Haskova Stara Osada 15 4 Parcialni Standardni
30a Bézny Cerného Kralovo Pole, nadr.  10-20 6 Konvenéni  Standardni
30b Bézny Cerného Klarisky 10 10 Parcialni Standardni
31 Bézny iggigrvea’ Hlavni nadrazi 5-7 11 Konvenéni  Standardni
32 Bézny Srbska Ceska 10 5 Konvenéni  Standardni
33 Bézny Slatina, sidlisté Hlavni nadrazi 5-7 9 Konvenéni  Kloubovy
34 Bézny Vychodilova Ceska 7-8 5 Konvenéni  Standardni
35 Bézny Barvi¢ova Mendlovo nam. 15 0* Konvenéni  Standardni
36 Bézny Komin, sidlisté Ceska 10 7 Konvencni  Kloubovy
37a Bézny gg?u onci(r:]iece Mendlovo nam. 15 10 Konvenéni  Kloubovy
37b Bézny Jirovcova Mendlovo nam. 5-15 0* Konvenéni  Kloubovy
38 Bézny Preslova Komenského nam. 15 0* Konvenéni  Standardni
39 Bézny Barvi¢ova Komenského nam. 15 8 Konvenéni  Standardni
44 Navrhovy  UAN Zvonarka UAN Zvonarka 10 9 Parcialni Kloubovy
84 Navrhovy  Starad osada Stara osada 10 9 Parcialni Kloubovy

* ... vypravenost zapo¢tena do jiné linky

Linka 21: Hlavni nadrazi — Letisté Turany

Linka 22: Hlavni nadrazi — Slatinka / LetiSté-logisticky areal / Aredl Slatina

Trolejbusova linka 21 nahrazuje dnesni expresni autobusovou linku E76 ve spojeni brnénského
letiSté s hlavni Zelezni¢ni stanici. Linka vyuziva stavajiciho trolejové vedeni ulicemi Kfenova,
Olomoucka, a Ripska, aby pokragovala jiz s pohonem na trakéni baterii ulici Evropskou az

k terminalu Letisté Tufany. Linku obsluhuji 3 parcialni trolejbusy v intervalu 30 minut celodenné.

Trolejbusova linka 22 viceméné kopiruje stavajici autobusovou linku 77 s vyjimkou ukon&eni

u Hlavniho nadrazi namisto Uzké. Jeji hlavni Glohou je obsluha Cernovické terasy a oblasti
kolem letisté. S ohledem na planovanou vystavbu novych trolejbusovych trati zbyvaji bez troleji
jen Useky od Arealu Slatina na Slatinku a k logistickému arealu u letisté. Na lince je pocitano

s nasazenim vétsinové parcialnich trolejbus, ale spoje vedené mezi Arealem Slatina a Hlavnim

nadrazi mohou byt zajistény i konvencnimi trolejbusy. Ve v8ech pfipadech se jedna o vozidla
standardni velikosti. Provozni parametry linky 22 zrcadli stavajici linku 77. Souhrnny interval
v useku Hlavni nadrazi — Areal Slatina dosahuje v pfepravni $pi¢ce 7,5 minuty a celkovy pocet
spojll dosahuje 168 obousmérné v bézném pracovnim dnu.

211 100 053 | bfezen 2025

Strana 37z 71



Mott MacDonald | Koncepce ¢istych pohont MHD v Brné

Vozidla a sit linek

Obrazek 2.20: Vedeni linek 21 a 22

Zdroj: MM

TROLEJBUSOVY SCENAR

Vedeni troleji
stav
navrh

e Linka 21 a 22

Tabulka 2.3: Parametry linek 21 a 22

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy Stavajici Navrhovy hustoty

vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spoji troleji troleji os/km?

21 17 532 80 30 3 60 66 % 66 % 36 %

22a 16 822 80 30 3 48 85 % 85 % 30 %

22b 19 234 80 30 3 37 72 % 2% 25 %

22c 13 254 60 15 4 83 100 % 100 % 36 %
Zdroj: MM

Linka 25: Stary Liskovec — Jirova

Linka 26: Kamenny Vrch — Palavské namésti

Linka 25 je z Osové prodlouzena k Zelezni¢ni zastavce Stary Liskovec, ve vychodni ¢asti mésta
je pak vedena pfes Tomkovo namésti pfimo na Vinohrady a LiSeri do smyc¢ky Jirova. U linky 26

se pocita s jejim odklonem pfes Novou Zbrojovku na Starou osadu a odtud na Palavské

namésti. Obé linky by mély byt planovany jako uceleny provozni soubor s fizenym soubéhem

ve dlouhém peaznim Useku severozapadni tangenty centra Brna mezi zastavkami Ctvrté

a Tomkovo nameésti. Proto se pfedpoklada nasazeni velkokapacitnich kloubovych trolejbus
a Spickovy interval 7-8 minut, ktery se diky soub&hu krati na polovinu. Celkovy pocet spoju je
220 na kazdé z linek. Diky pInému pokryti trakénim trolejovym vedenim neni nutné nasazeni
parcialnich trolejbust; vysoka denni vypravenosti ¢ini dohromady 37 kloubovych trolejbus.
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Obrazek 2.21: Vedeni linek 25 a 26

TROLEJBUSOVY SCENAR
Vedeni troleji

stav

navrh
e Linka 25 a 26

Arcgic.com

Zdroj: MM

Tabulka 2.4: Parametry linek 25 a 26

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy Stavajici Navrhovy hustoty
vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spoji troleji troleji os/km?
25 39,174 150 7.5 20 220 100 % 100 % 74 %
26 32,890 125 7.5 17 220 100 % 100 % 78 %

Zdroj: MM

Linka 28: Haskova — Aredl Slatina / Stard osada

Nova linka 28, zajiStovana ve Scénafi bez projektu parcialnimi standardnimi trolejbusy, je blize
pfedstavena spole¢né s linkou 27 v Trolejbusovém scénafi (viz kapitolu 2.5.2). Pro Scénar bez
projektu je dulezité zminit, ze podil usekl krytych trakénim trolejbusovym vedeni je sice dosti
hrani¢ni, ale mél by podle ovéfovacich energetickych vypoctd k zavedeni provozu parcialnich
trolejbust dostacovat i bez investice do trolejbusové trati Lesna (vychodni ¢ast).

Tabulka 2.5: Parametry linky 28

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy StavajiciNavrhovy hustoty
vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spoju troleji troleji os/km?
28a 22,616 90 15 6 100 58 % 58 % 46 %
28b 11,208 60 15 4 120 53 % 53 % 71 %

Zdroj: MM
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Linka 44: UAN Zvonarka — UAN Zvonarka
Linka 84: Stara osada — Stara osada

Oblibené okruzni linky jsou transformovany na provoz parcialnich trolejbust s drobnymi
Upravami trasy: mezi Mendlovym naméstim jsou vedeny po ulici Hlinky (zatimco Bauerovu ulici
obsluhuje linka 52), od Vozovny Komin po PFivrat nejedou pfes Rosického namésti, ale pres
zastavku Vrazova, od nadrazi Kralovo Pole pak nejedou po Sportovni ulici, ale sleduji
navrhovanou trolejbusovou trat Kfizikova. | bez vystavby nové infrastruktury je pokryto
trolejovym vedenim 59-60 % takto upravené trasy linek, coz je postacujici pro nasazeni
kloubovych parcialnich trolejbusu.

Linky 44 a 84 jsou vzdy jednosmérné (jako dnes) a respektuji stavajici frekvenci spoju.
Spickovy interval dosahuje 10 minut a v pracovnim dnu kazda linka odjede 200 spoji. Kone¢né
zastavky obou linek jsou umistény v terminalech Stara osada a UAN Zvonarka, tedy souhlasné
s dnednim stavem. P¥i jizdé pFes tyto uzly je v jednom sméru vzdy nutné prestoupit. Denni
vypravenost je dohromady 18 kloubovych parcialnich trolejbusu.

Obrazek 2.22: Vedeni linek 44 a 84

KOMBINOVANY SCENAR
Vedeni troleji

stav

navrh
- 44 a 84

Arcgic.com

Zdroj: MM

Tabulka 2.6: Parametry linek 44 a 84

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy StavajiciNavrhovy hustoty
vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spoju troleji troleji os/km?
44 22 808 90 10 9 100 59 % 59 % 66 %
84 21752 90 10 9 100 60 % 60 % 69 %

Zdroj: MM
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2.5.2

Trolejbusovy scénar

Trolejbusovy scénar je ve vozidlech elektrické trakce zaloZen na konvenénich a parcialnich

trolejbusech (linky s pFislusSnym typem pohonu jsou v tabulce nize barevné rozliSeny).

Do Trolejbusového scénare pfechazi beze zmén trolejbusové linky 31 az 33 a 35 az 39.
ZruSeny (resp. nahrazeny) jsou stavajici autobusové linky 44, 46, 50, 55, 57, 58, 67, 77 a 84
spolu s expresnimi linkami E75 a E76. Zkraceny jsou autobusové linky 52 (na Kamechy) a 75
(na Starou osadu). Zbyvajici trolejbusové linky pak prochazeji Gpravami, které jsou v tabulce
oznaceny jako ,navrhovy stav“ a blize pfedstaveny v dalSim textu. Pfipomerime jen, ze ,bézny
stav* a ,vylukovy stav“ odpovidaji stavu sit¢ MHD a parametrd pracovnich dni k 30. 6. 2024.

Tabulka 2.7: Piehled trolejbusovych linek pro Trolejbusovy scénar

Interval  Vyprav

Koneéna Koneéna Spicky  enost Pohon Velikost
Linka Stav zastavka A zastavka B (min.) (voz.) vozidla vozidla
21 Navrhova Letisté Tufany Hlavni nadrazi 30 3 Parcialni Standardni
22a Navrhovy  Slatinka Hlavni nadrazi 30 3 Parcialni Standardni
22b Navrhovy  Letisté - log. areal Hlavni nadrazi 30 3 Parcialni Standardni
22c Navrhovy  Aredl Slatina Hlavni nadrazi 15 4 Konvenéni  Standardni
23a Navrhovy  Slatina, sidlisté Kralovo Pole, nadr. 20 7 Parcialni Kloubovy
23b Navrhovy  UAN Zvonaika Kralovo Pole, nadr. 20 5 Parcialni Kloubovy
25 Navrhovy  Stary Liskovec Jirova 7-8 20 Konvencni  Kloubovy
26 Navrhovy  Kamenny vrch Palavské nam. 7-8 17 Konvenéni  Kloubovy
27a Navrhovy  Utéchov LiSen, hibitov 30 5 Parcialni Standardni
27b Navrhovy  Klarisky Lisen, hibitov 30 4 Parcialni Standardni
27c Navrhovy  HaSkova NovoliSeriska 15 6 Konvenéni  Standardni
28a Navrhovy  Haskova Aredl Slatina 15 6 Konvenéni  Standardni
28b Navrhovy  Haskova Stara Osada 15 4 Konvenéni  Standardni
29 Navrhovy  Jundrov Klarisky 15 6 Parcialni Standardni
30 Navrhovy  Cerného UAN Zvonatka 10 15 Parcialni Kloubovy
31 Bézny igssgr\z Hlavni nadrazi 5-7 11 Konvenéni  Standardni
32 Bézny Srbska Ceska 10 5 Konvenéni  Standardni
33 Bézny Slatina, sidlisté Hlavni nadrazi 10 6 Konvencni  Kloubovy
34 Navrhovy  Vychodilova Avion Shop. Park 15 8 Parcialni Standardni
35 Bézny BarviCova Mendlovo nam. 15 0* Konvenéni  Standardni
36 Bézny Komin, sidlisté Ceska 10 7 Konvenéni  Kloubovy
37a Bézny gg:; oncizgéce Mendlovo nam. 15 10 Konvenéni  Kloubovy
37b Bézny Jirovcova Mendlovo nam. 5-15 0* Konvenéni  Kloubovy
38 Bézny Preslova Komenského nam. 15 0* Konvenéni  Standardni
39 Bézny Barvi¢ova Komenského nam. 15 8 Konvenéni  Standardni
50 Bézny Zoolog. zahrada Marianské udoli 15 15 Parcialni Kloubovy
72a Vylukovy  Technolog. park Areal Slatina 30 5 Parcialni Kloubovy
72b Vylukovy  Technolog. park Poliklinika Lesna 30 2 Parcialni Kloubovy
72c Navrhovy  Technolog. park Kralovo Pole, nadr. 30 2 Parcialni Kloubovy

* ... vypravenost zapoctena do jiné linky
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Linka 21: Hlavni nadrazi — Letisté Turany
Linka 22: Hlavni nadrazi — Slatinka / LetiSté-logisticky areal / Aredl Slatina

Trolejbusové linky 21 a 22 jsou navrzeny totozné se Scénarem bez projektu (viz kapitolu 2.5.1).

Tabulka 2.8: Parametry linek 21 a 22

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy Stavajici Navrhovy hustoty

vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spojl troleji troleji os/km?

21 17 532 80 30 3 60 66 % 66 % 36 %

22a 16 822 80 30 3 48 85 % 85 % 30 %

22b 19 234 80 30 3 37 2% 2% 25 %

22¢ 13 254 60 15 4 83 100 % 100 % 36 %
Zdroj: MM

Obrézek 2.23: Konvenéni kloubovy trolejbus linky 25 ve Stefanikové é&tvrti na jare 2024

(

Zdroj: MM

Linka 25: Stary Liskovec — Jirova
Linka 26: Kamenny Vrch — Palavské namésti

Trolejbusové linky 25 a 26 jsou navrzeny totozné se Scénafem bez projektu (viz kapitolu 2.5.1).

Tabulka 2.9: Parametry linek 25 a 26

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy StavajiciNavrhovy hustoty
vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spojti troleji troleji os/km?
25 39,174 150 7.5 20 220 100 % 100 % 74 %
26 32,890 125 7.5 17 220 100 % 100 % 78 %

Zdroj: MM
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Linka 23: Kralovo Pole, nadrazi — Slatina, sidlisté / UAN Zvonarka
Linka 30: Cerného — UAN Zvonarka

Trolejbusové linky 23 a 30 spole¢né nahrazuji stavajici autobusové okruzni linky 44 a 84. Jejich
nespornou vyhodou je, Ze nedochazi k preruseni jizdy v uzlech UAN Zvonaika a Stara osada,
jak se dnes déje pokazdé v jednom sméru. Linky jsou navrzeny na radialné-okruznim principu
a vytvareji nova atraktivni pfima spojeni. Jejich zna¢na délka (35 az 40 km obousmérné),
vysoka frekvence spojl (200 denné obousmérné) a podil jizdy pod trolejemi (83-95 % trasy)
predurcuji tyto linky pro kloubové parcialni trolejbusy, které dosahuji vysokych dennich vykonu.

K zajisténi Spickové denni vypravenosti bude zapotfebi 27 parcialnich trolejbus(. V Useku mezi
zastavkami Hladikova — Autobusové nadrazi — Pisarky se prepoklada jizda na trakéni baterie.
Linka 23 je v Useku mezi Autobusovym nadrazim a sidli§tém Slatina navrzena v pasmovém
provozu, kdyz kazdy druhy spoj je zkracen k UAN Zvonarka (v obrazku jako 23b). Ve vyhledu
v8ak vzroste vyznam jizniho centra a pasmovy provoz mize byt nahrazen plnohodnotnym.

Obrazek 2.24: Vedeni linek 23 a 30

TROLEJBUSOVY SCENAR
vedeni troleji

stav

navrh
=== Linka 23 a 30

Zdroj: MM

Tabulka 2.10: Parametry linek 23 a 30

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy Stavajici Navrhovy hustoty
vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spoju troleji troleji os/km?
23a 34,768 130 20 7 100 83 % 83 % 63 %
23b 23,026 90 20 5 100 82 % 82 % 57 %
30 39,718 150 10 15 200 74 % 95 % 78 %

Zdroj: MM
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Linka 27: Utéchov / Klarisky / Haskova — LiSen, hibitov / Novolieriska
Linka 28: Haskova — Areal Slatina / Stara osada

Linky 27 a 28 obsluhuji patefni smér ze sidlisté Lesna (zapadni i vychodni trasou nové trati)
pres Novou Zbrojovku na Starou osadu. V koncovych Usecich linek, s ohledem na slabsi
poptavku, je navrzen pasmovy provoz (v tabulce je doplnéno pismeno za &islem linky; v praxi
se vSak nepouziva). Linka 27 pokracuje po nové trolejbusové trati LiSenska, kde vybrané spoje
konci ve smycce NovoliSenska a ostatni pokracuji jizdou na trakéni baterie do staré Lisné.
Linka 28 mGze byt zajisténa i konvenénimi trolejbusy diky nové trolejbusové trati O. Sevéika.
Kazda z linek ma zakladni interval 7-8 minut, v pasmovém provozu pak do koncovych stanic
vypravenosti je zapotfebi 25 standardnich trolejbust, z nichz minimalné 9 je parcialnich a

16 muze byt konvenénich (linka 28 kompletné, linka 27 jen v Useku Haskova — NovoliSenska).

Obrazek 2.25: Vedeni linek 27 a 28

TROLEJBUSOVY SCENAR
T vedeni troleji
stav

navrh
=== Linka 27 a 28

Zdroj: MM

Tabulka 2.11: Parametry linek 27 a 28

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy Stavajici Navrhovy hustoty

vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spoju troleji troleji os/km?

27a 38,080 140 30 5 60 19 % 60 % 44 %

27b 30,534 120 30 4 60 23 % 74 % 54 %

27¢c 16,142 80 15 6 100 43 % 100 % 65 %

28a 22,616 90 15 6 100 58 % 100 % 46 %

28b 11,208 60 15 4 120 53 % 100 % 71 %
Zdroj: MM
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Linka 29: Jundrov — Klarisky
Linka 34: Vychodilova — Avion Shopping Park

Trolejbusova linka 29 navazuje na stavajici linku 30 ve spojeni Kominu, Kralova Pole a SobéSic.
Souc¢asné v obsluze Jundrova nahrazuje autobusovou linku 67. Smyslem navrhu linky 29 je
zachovat dulezita pfima spojeni v severni ¢asti Brna a sou¢asné umoznit transformaci linky 30
do radialné-okruzni patefni linky s provozem kapacitnéjSich vozidel. Pro obsluhu linky 29 bude
zapotfebi 6 parcialnich trolejbus( standardni velikosti, které se budou nabijet v to¢né Klarisky.

Linka 34 pak dokoncuje prerod stavajici autobusové linky 67 do elektrické trakce. Ve své
severni trase kopiruje dnesni trolejbusovou linku 34, ovéem za ulici Tabor se odklani

od soubéhu s linkou 36 a pokracuje v intencich linky 67 kolem Luzanek do centra mésta, dale
pres Hlavni nadrazi a Marianské namésti az po nakupni centrum Avion. Diky moznosti nabijeni
na kone¢né Vychodilova a také prabézné pfi jizdé pod trolejovym vedenim pIné vyhovuje
provozu 8 parcialnich trolejbus(, které jsou nasazeny v pfepravni $pi¢ce pracovniho dne.

Obrazek 2.26: Vedeni linek 29 a 34

TROLEJBUSOVY SCENAR
vedeni troleji

stav

navrh
=== Linka 29 a 34

Zdroj: MM

Tabulka 2.12: Parametry linek 29 a 34

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy Stavajici Navrhovy hustoty
vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spoju troleji troleji os/km?
29 21,730 90 15 6 120 43 % 49 % 34 %
34 28,802 110 15 8 120 35 % 62 % 61 %

Zdroj: MM
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Linka 50: Zoologicka zahrada — Marianské adoli

Navrh linky 50 respektuje sou€asnou autobusovou linku stejného &isla, kterou prodluzuje
vychodnim smérem po Cernovické ulici do Zidenic a dale pres sidli§té Vinohrady a Ligefi az do
Marianského udoli. Naplfuje tak zamér vytvofeni vyznamného jizniho tangencialniho tahu,
které zejména obyvatelim sidlist na vychodé Brna nabidne nové smérové moznosti pfimych
spojeni. Pro zajisténi provozu parcialnich trolejbust je podstatné doplnit infrastrukturu
trolejového vedeni o trolejbusové trati Sevéika a Lisefiska (vznikaji i pro potfeby jinych linek)

a Jedovnicka spolu s Mifkovou (specificky pro linku 50).

Pokud se tento zamér podafi realizovat, vznikne nejdel$i trolejbusova linka v CR (60,5 km
obousmérné), s denni vypravou 15 parcialnich kloubovych trolejbusd. Podil usekl pokrytych
trakénim vedenim ¢&ini pfesné 50 %, dllezité je proto i statické nabijeni pfi ¢ekani na kone¢né
zastavce Zoologicka zahrada. Po dokon&eni stavby silnice 1/73 na zapadé Brna je doporuéeno
propojit trolejové vedeni z Kohoutovic do Bystrce podél planované doprovodné komunikace.

S ohledem na ¢asovy horizont v§ak tato infrastruktura neni soucasti prfedlozeného feseni.

Obrazek 2.27: Vedeni linky 50

TROLEJBUSOVY SCENAR
Vedeni troleji

stav

navrh

w Linka 50

Zdroj: MM

Tabulka 2.13: Parametry linky 50

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy StavajiciNavrhovy hustoty
vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spoju troleji troleji os/km?
50 60,536 220 15 15 120 30 % 50 % 51 %

Zdroj: MM
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Linka 72: Technologicky park — Areal Slatina / Poliklinika Lesna / Kralovo Pole, nadrazi

Trolejbusova linka 72 vychazi z autobusové linky 72 ve stavu od poloviny prosince 2024.

Na lince funguje pasmovy provoz s ukonéenim vybranych spoju u Polikliniky Lesna (tyto spoje
vyuzivaji obratisté Stefanikova &tvrt) a volitelné také u nadrazi Kralovo Pole. Zbyvajici spoje
pokracuji az do konecné zastavky Areal Slatina. Rozsah provozu je orientovany predevsim
na $pic¢ku pracovniho dne. Pfedpoklada se nasazeni deviti kloubovych parcialnich trolejbus.

Trasa linky pIné vyuZiva novou trolejbusovou trat Kfizikova a ¢astecné také odbocCnou vétev
nové trati Jedovnicka. Zavadi rovnéz pravidelny provoz na stavajici manipulacni trati

v Jedovnické a Bé&lohorské ulici smé&rem k vozovné Slatina. Diky tomu uz ve stavajicim stavu
pokryva trakéni trolejové vedeni 64 % trasy, s navrhovanym investicemi pak vzroste na 90 %.
KratSi variace linky pak vykazuji nizsi podily, protoze roste vliv iseku mezi zastavkami
Technologicky park a Skacelova, ktery bude zajistén energii z trakénich baterii.

Obrazek 2.28: Vedeni linky 72

TROLEJBUSOVY SCENAR
Vedeni troleji

stav

navrh
e |inka 72

Zdroj: MM

Tabulka 2.14: Parametry linky 72

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy Stavajici Navrhovy hustoty
vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spoju troleji troleji os/km?
72a 35,212 130 30 5 35 64 % 90 % 43 %
72b 13,926 60 30 2 35 31% 72 % 57 %
72c 7,970 40 30 2 70 49 % 49 % 63 %

Zdroj: MM
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2.5.3

Kombinovany scénar

Kombinovany scénar vyuziva kromé konvencnich a parcidlnich trolejbusu také bateriové
elektrobusy (linky s pfisluSnym typem pohonu jsou v tabulce nize barevné rozliSeny).
Z pohledu zasah( do linkového vedeni je tento scénar konzervativni, s minimem zmén:

e Trolejbusové linky

beze zmény: 30, 31, 32, 33, 34 35, 36, 37, 38 a 39.
s Upravami trasy: 25, 26, 27
noveé zavedené: 21, 22, 28

e Autobusové linky

prevedené na parcialni trolejbusy

o s Upravamitrasy: 44, 72, 84

prfevedené na bateriové elektrobusy

o s Upravami trasy: 52, 75

o bez Gpravy trasy: 58, 67

upravené: 50 (trasa odpovida Trolejbusovému scénafi, i kdyz je linka zajiSténa autobusy)
zru8ené: 46, 55, 57, 77, E75, E76

beze zmény: ostatni

Linky, které prochézeji Upravami, jsou v nasledujici tabulce oznaceny jako ,navrhovy stav* a
blize pfedstaveny v dalSim textu této kapitoly.

Obrazek 2.29: Linka 72 je ve své trase prevedena na parcialnimi trolejbusy

; s TR O =
Iy i,

Zdroj: MM
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Tabulka 2.15: Prehled trolejbusovych a elektrobusovych linek pro Kombinovany scénar

Interval  Vyprav

Konecna Konecna Spicky  enost Pohon Velikost
Linka Stav zastavka A zastavka B (min.) (voz.) vozidla vozidla
21 Navrhova LetiSté Tufany Hlavni nadrazi 30 3 Parcialni Standardni
22a Navrhovy  Slatinka Hlavni nadrazi 30 3 Parcialni Standardni
22b Navrhovy  Letisté - log. Aredl Hlavni nadrazi 30 3 Parcialni Standardni
22c¢ Navrhovy  Aredl Slatina Hlavni nadrazi 15 4 Konvencni  Standardni
25 Navrhovy  Stary Liskovec Jirova 7-8 20 Konvenéni  Kloubovy
26 Navrhovy  Kamenny vrch Palavské nam. 7-8 17 Konven¢ni  Kloubovy
27a Navrhovy  Utéchov Novoligeriska 30 4 Parcialni Standardni
27b Navrhovy  Klarisky NovoliSenska 30 3 Parcialni Standardni
27c Navrhovy  Haskova NovoliSenska 15 6 Parcialni Standardni
28a Navrhovy  Haskova Aredl Slatina 15 6 Parcialni Standardni
28b Navrhovy  Haskova Stara Osada 15 4 Konvenéni  Standardni
30 Bézny Cerného Kralovo Pole, nadr.  10-20 6 Parcialni Standardni
30 Bézny Cerného Klarisky 10 10 Parcialni Standardni
31 Bézny i:\eigrvea’ Hlavni nadrazi 5-7 11 Konvenéni  Standardni
32 Bézny Srbska Ceska 10 5 Konvenéni  Standardni
33 Bézny Slatina, sidlisté Hlavni nadrazi 5-7 9 Konvencni  Kloubovy
34 Bézny Vychodilova Ceska 7-8 5 Konvenéni  Standardni
35 Bézny Barviova Mendlovo nam. 15 0* Konvenéni  Standardni
36 Bézny Komin, sidlisté Ceska 10 7 Konvenéni  Kloubovy
37 Bézny gg?u onci(r:]iece Mendlovo nam. 15 10 Konvenéni  Kloubovy
37 Bézny Jirovcova Mendlovo nam. 5-15 0* Konvenéni  Kloubovy
38 Bézny Preslova Komenského nam. 15 0* Konvenéni  Standardni
39 Bézny Barvi¢ova Komenského nam. 15 8 Konvenéni  Standardni
44 Navrhovy  UAN Zvonarka UAN Zvonatka 10 9 Parcialni Kloubovy
52 Navrhovy  Kamechy Mendlovo nam. 10 10 Bateriovy Standardni
58 Vylukovy Zidenice, nadrazi LiSen, hibitov 10 9 Bateriovy Standardni
67 Vylukovy  Jundrov Avion Shop. Park 15 9 Bateriovy Standardni
72a Vylukovy  Technolog. park Areal Slatina 30 5 Parcialni Kloubovy
72b Vylukovy  Technolog. park Poliklinika Lesna 30 2 Parcialni Kloubovy
72c Navrhovy  Technolog. park Kralovo Pole, nadr. 30 2 Parcialni Kloubovy
75a Navrhovy gcﬁgifoeunad AEIIEE, TECE £ & Bateriovy Standardni
75b Navrhovy  Obrany, sidlisté Zidenice, nadr. 15 4 Bateriovy Standardni
84 Navrhovy  Starad osada Stara osada 10 9 Parcialni Kloubovy

* ... vypravenost zapoctena do jiné linky
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Linka 21: Hlavni nadrazi — Letisté Turany
Linka 22: Hlavni nadrazi — Slatinka / LetiSté-logisticky areal / Aredl Slatina

Trolejbusoveé linky 21 a 22 jsou navrzeny totozné se Scénarem bez projektu (viz kapitolu 2.5.1).

Tabulka 2.16: Parametry linek 21 a 22

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy Stavajici Navrhovy hustoty

vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spojl troleji troleji os/km?

21 17 532 80 30 3 60 66 % 66 % 36 %

22a 16 822 80 30 3 48 85 % 85 % 30 %

22b 19 234 80 30 3 37 2% 2% 25 %

22¢ 13 254 60 15 4 83 100 % 100 % 36 %
Zdroj: MM

Obréazek 2.30: Linky 21 a 22 budou zajistény parcialnimi standardnimi trolejbusy

Zdroj: MM

Linka 25: Stary Liskovec — Jirova
Linka 26: Kamenny Vrch — Palavské namésti

Trolejbusové linky 25 a 26 jsou navrzeny totozné se Scénafem bez projektu (viz kapitolu 2.5.1).

Tabulka 2.17: Parametry linek 25 a 26

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy StavajiciNavrhovy hustoty
vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spoju troleji troleji os/km?
25 39,174 150 7.5 20 220 100 % 100 % 74 %
26 32,890 125 7.5 17 220 100 % 100 % 78 %

Zdroj: MM
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Linka 27: Utéchov / Klarisky / Haskova — NovoliSefiska
Linka 28: Haskova — Aredl Slatina / Stara osada

Linky 27 a 28 obsluhuji patefni smér ze sidlisté Lesna (zapadni i vychodni trasou nové trati)
pfes Novou Zbrojovku na Starou osadu u linky 28, resp. na NovoliSeriskou u linky 27. Ve
srovnani s Trolejbusovym scénarem se tyto linky odliSuji krat§i trasou (na lince 27 chybi Usek
Novolisefiska — LiSen, hibitov) a nutnosti pouzit parcialni trolejbusy na vétsSim poctu poradi linek
(chybi trolejové vedeni trati Lisefiska a Sevéika). Kazda z linek méa zakladni interval 7-8 minut,
K zajisténi maximalni denni vypravenosti je zapotfebi 23 standardnich trolejbusu, z nichz
minimalné 19 je parcialnich a 4 mohou byt konvenénich (linka 28 od Haskovy na Starou osadu).

Obrazek 2.31: Vedeni linek 27 a 28

KOMBINOVANY SCENAR
Vedeni troleji

stav

navrh
= Linka 27 a 28

Zdroj: MM

Tabulka 2.18: Parametry linek 27 a 28

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy StavajiciNavrhovy hustoty

vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spoju troleji troleji os/km?

27a 29,734 110 30 4 60 25 % 43 % 41 %

27b 22,188 90 30 3 60 33 % 56 % 54 %

27¢c 16,142 80 15 6 100 43 % 74 % 65 %

28a 22,616 90 15 6 100 58 % 81 % 46 %

28b 11,208 60 15 4 120 53 % 100 % 1%
Zdroj: MM
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Linka 44: UAN Zvonarka — UAN Zvonarka
Linka 84: Stara osada — Stara osada

Trolejbusové linky 44 a 84 jsou navrzeny totozné se Scénafem bez projektu (viz kapitolu 2.5.1).

Tabulka 2.19: Parametry linek 44 a 84

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy StavajiciNavrhovy hustoty
vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spoju troleji troleji os/km?
44 22 808 90 10 9 100 59 % 59 % 66 %
84 21752 90 10 9 100 60 % 60 % 69 %

Zdroj: MM

Linka 52: Kamechy — Mendlovo namésti

Linka 52 je zkracena mezi Bystrci a Kamechy z davodu vystavby tramvajové trati. V oblasti
Vystavisté je vedena jizni trasou ulici Bayerova jako nahrada za preloZzené linky 44 a 84.
Obsluhu zajistuji standardni bateriové elektrobusy s nabijenim na obou kone&nych zastavkach.

Tabulka 2.20: Parametry linky 52

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy StavajiciNavrhovy hustoty
vzdéalenost doba interval Vypravenost Obousmeérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spoji troleji troleji os/km?
52 29,086 100 10 10 160 13 % 13 % 40 %

Zdroj: MM

Linka 72: Technologicky park — Areal Slatina / Poliklinika Lesna / Kralovo Pole, nadrazi

Trolejbusova linka 72 je navrzeny totozné s Trolejbusovym scénafem (viz kapitolu 2.5.2).

Tabulka 2.21: Parametry linky 72

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy Stavajici Navrhovy hustoty
vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spojl troleji troleji os/km?
72a 35,212 130 30 5 35 64 % 85 % 43 %
72b 13,926 60 30 2 35 31% 72 % 57 %
72c 7,970 40 30 2 70 49 % 49 % 63 %

Zdroj: MM

Linka 75: Zidenice, nadrazi — Bilovice nad Svitavou / Obfany, sidlisté

Stavajici autobusova linka 75 je zkracena k zidenickému nadrazi a nové obslouzena sedmi
bateriovymi elektrobusy. Pokraovani ze Staré osady na Slatinu zajiStuje trolejbusova linka 28.

Tabulka 2.22: Parametry linky 75

Podil

Obousmérna Obézna Spickovy StavajiciNavrhovy hustoty
vzdalenost doba interval Vypravenost Obousmérny podil podil >6000

Linka (m) (min.) (min.) (voz.) pocet spojl troleji troleji os/km?
75a 17,918 80 30 3 60 17 % 17 % 29 %
75b 10,674 60 15 4 100 28 % 28 % 39 %
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2.5.4 Maximalni scénar

Maximalni scénar vychazi v koncepci trolejbusovych linek i novych trolejbusovych trati
z Trolejbusového scénare, nicméné pridava i uplatnéni pro 70 bateriovych elektrobusu ve flotile
DPMB. Jednotlivé druhy pohon(l vozidel jsou barevné odliSeny v tabulce nize.

Z pohledu zasahu do linkového vedeni znamena tento scénar nasledujici zmény tras:

e Trolejbusové linky
— beze zmény: 31, 32, 33, 35, 36, 37, 38 a 39
— s Upravami trasy: 25, 26, 27, 30 a 34 (viz komentar pro Trolejbusovy scénar)
— nové zavedené: 21, 22, 23, 28 a 29 (viz komentaf pro Trolejbusovy scénar)
e Autobusové linky
— prevedené na parcialni trolejbusy
o s Upravami trasy: 50 a 72 (viz komentar pro Trolejbusovy scénar)
— pfevedené na bateriové elektrobusy
o beze zmény: 41, 42, 47, 49, 65, 70
o s Upravami trasy: 52, 75 (viz komentaF pro Kombinovany scénar)
— zruSené: 44, 46, 55, 57,58, 77, 84, E75, E76
— beze zmény: ostatni

Tabulka 2.23: Prehled trolejbusovych a elektrobusovych linek pro Maximalni scénar

Interval  Vyprav

Koneéna Konec¢na Spicky  enost Pohon Velikost
Linka Stav zastavka A zastavka B (min.) (voz.) vozidla vozidla
21 Navrhova  LetiSté Tufany Hlavni nadrazi 30 3 Parcialni Standardni
22a Navrhovy  Slatinka Hlavni nadrazi 30 3 Parcialni Standardni
22b Navrhovy  Letisté - log. areal Hlavni nadrazi 30 3 Parcialni Standardni
22c Navrhovy  Aredl Slatina Hlavni nadrazi 15 4 Konvenéni  Standardni
23a Navrhovy  Slatina, sidlisté Kralovo Pole, nadr. 20 7 Parcialni Kloubovy
23b Navrhovy  UAN Zvonarka Kralovo Pole, nadr. 20 5 Parcialni Kloubovy
25 Navrhovy  Stary Liskovec Jirova 7-8 20 Konvenéni  Kloubovy
26 Navrhovy  Kamenny vrch Péalavské nam. 7-8 17 Konvencni  Kloubovy
27a Navrhovy  Utéchov LiSen, hibitov 30 5 Parcialni Standardni
27b Navrhovy  Klarisky LiSen, hibitov 30 4 Parcialni Standardni
27c Navrhovy  Haskova NovoliSenska 15 6 Konvenéni  Standardni
28a Navrhovy  Haskova Aredl Slatina 15 6 Konvenéni  Standardni
28b Navrhovy  Haskova Stara Osada 15 4 Konvenéni  Standardni
29 Navrhovy  Jundrov Klarisky 15 6 Parcialni Standardni
30 Navrhovy  Cerného UAN Zvonatka 10 15 Parcialni Kloubovy
31 B&zny E:Sjgg’vea Hlavni nadrazi 5-7 11 Konvenéni  Standardni
32 Bézny Srbska Ceska 10 5 Konvencni  Standardni
33 Bézny Slatina, sidlisté Hlavni nadrazi 10 6 Konven¢ni  Kloubovy
34 Navrhovy  Vychodilova Avion Shop. Park 15 8 Parcialni Standardni
35 Bézny Barvi¢ova Mendlovo nam. 15 0* Konvenéni  Standardni
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Interval  Vyprav

Koneéna Konec¢na Spicky  enost Pohon Velikost
Linka Stav zastavka A zastavka B (min.) (voz.) vozidla vozidla
36 Bézny Komin, sidlisté Ceska 10 7 Konvenéni  Kloubovy
37 Bézny gg?u ?ESLCQ Mendlovo nam. 15 10 Konvenéni  Kloubovy
37 Bézny Jirovcova Mendlovo nam. 5-15 0* Konvenéni  Kloubovy
38 Bézny Preslova Komenského nam. 15 0* Konven¢ni  Standardni
39 Bézny Barvicova Komenského nam. 15 8 Konvenéni  Standardni
4la Vylukovy  Krélovo Pole, nadr.  Lelekovice, u kfize 30 8 Bateriovy Standardni
41b Vylukovy  Kralovo Pole, nadr.  lvanovice, Globus 10-20 0* Bateriovy Standardni
42 Bézny Ivanovice, Globus Kr. Pole, nadr. 10 4 Bateriovy Standardni
a7 Bézny Staré Cernovice Uzka 15 3 Bateriovy Standardni
49a Vylukovy  Modfice, Olympia Uzka 10-20 11 Bateriovy Standardni
49b Vylukovy  Prizfenice, smycka Uzka 30 0* Bateriovy Standardni
50 Bézny Zoolog. zahrada Marianské udoli 15 15 Parcialni Kloubovy
52 Navrhovy  Kamechy Mendlovo nam. 10 10 Bateriovy Standardni
65 Vylukovy  Reékovice, nadrazi  Technolog. park 10-15 9 Bateriovy Standardni
70 Vylukovy OreSin Kralovo Pole, nadr. 10 7 Bateriovy Standardni
72a Vylukovy  Technolog. park Areal Slatina 30 5 Parcialni Kloubovy
72b Vylukovy  Technolog. park Poliklinika Lesna 30 2 Parcialni Kloubovy
72c Navrhovy  Technolog. park Kralovo Pole, nadr. 30 2 Parcialni Kloubovy
75a Néavrhovy g:’/l;:;izaunad Zidenice, nadr. 30 3 Bateriovy Standardni
75b Navrhovy  Obrany, sidlisté Zidenice, nadr. 15 4 Bateriovy Standardni

* ... vypravenost zapoctena do jiné linky

S ohledem na skutecnost, Ze pro trolejbusové linky byly vSechny navrhové stavy linek

pfedstaveny jiz v rdmci Trolejbusového scénare, odkazujeme pro detaily do kapitoly 2.5.2.
Obdobné pak v pfipadé upravenych elektrobusovych linek 52 a 75 Ize odk&azat do
Kombinovaného scénare v kapitole 2.5.3.
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3 Energetické vypocty

Navrhy uvedené v této zpravé byly vypracovany tak, aby zajistily, Ze provozni plany vSech linek
obsluhovanych parcialnimi trolejbusy i bateriovymi elektrobusy budou proveditelné i pfi relativné
omezenych investicich do nabijeci infrastruktury. Cilem energetickych vypoétu proto bylo
otestovat technicky nejnarocnéjsi linky, abychom ovéfili, ze energie ulozena v trakénich
bateriich je dostate¢na pro zajisténi pravidelného a spolehlivého provozu v navrzenych
parametrech obézné doby linky a poctu vypravenych vozidel na linku.

Provedené hodnoceni vychazi z nejnovéjsi podoby linkového vedeni pro jednotlivé scénare, jak
byly pfedstaveny v kapitole 2.5 této zpravy. Okrajovymi podminkami vypoétu jsou:

e Energie trakéni baterie parcialnich trolejbusu je 50 kWh.

e Garantovany dojezd od vyrobcu vozidel byva podstatné niz$i nez realné dosazitelny v
mistnim kontextu. Viz tabulka 3.1 nize.

e Studie Interreg Central Europe — Testovani bateriovych technologii pro energeticky Setrnou
MHD? doporucuije, aby se procento ¢asu dynamického a statického nabijeni parcialnich
trolejbust dosahlo 66 % obéhové doby linky (tj. doby jizdy a stani).

e Spotifeba energie baterii se mize vyrazné lisit, kdyz je aktivni pfidavné topeni nebo
chlazeni. Na urcitych trasach to mlze jes$té umocnit naro¢na topologie terénu, napfiklad
Useky se strmym stoupé&nim na zatizenych usecich linek.

e Omezené prostorové moznosti nékterych koneénych zastavek pro umisténi vétSiho poctu
nabijecich stop pro parcialni trolejbusy a bateriové elektrobusy.

Nize uvedena tabulka shrnuje klicové parametry vozidla a baterie tfi typU vozidel uvazovanych
ve scénéfich projektu. Udaje o praimérné spotfebé energie jsou prevzaty za cely rok a vychazi
z provoznich zkugenosti dopravnich podnik(i v CR (viz pfedchozi dokuemnt ,Vychodiska a
technologie®). Maximalni spotfeba energie je uvaZzovana pfi zimnich teplotach se sou¢asnym
vyuzitim vytapéni interiéru vozidla. Rychlosti nabijeni byly zvoleny tak, aby otestovaly nejméné
pFiznivé podminky nabijeni pfi niZ§i energii baterie a del$i dobé& nabijeni. Udaje uvedené

v tabulce nize pouzity pro energetické vypocty v nasledujici kapitole.

Tabulka 3.1: Parametry baterie, spotfeby energie a rychlosti nabijeni

Parciélni Parcialni Bateriovy
standardni kloubovy standardni
trolejbus trolejbus elektrobus
Velikost trakéni baterie (kWh) 50 50 250
Garantovany dojezd s pIné nabitou baterii a pIné 15 15 75
obsazenym vozidlem (km)
Primérna spotfeba trakéni energie (kWh/km) 1,35 1,95 1,35
Maximalni spotfeba trakéni energie (kWh/km) 2,0 2,89 2,0
Primérna rychlost nabijeni ze 600 V DC za jizdy 1,0 1,0 N/A
(kWh/min)
Primérna rychlost nabijeni ze 600 V DC pfi stani 0,4 0,4 2,5
(kWh/min)

Zdroj: Vyrobci vozidel, dopravni podniky, MM

2Studie Interreg Central Europe — Plzen Testovani bateriovych technologii pro energeticky Setrnou MHD - bfezen
2021
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Dale byly zohlednény tyto pfedpoklady pro dobu ¢ekani a nabijeni v kone¢nych stanicich linek
obsluhovanych parcialnimi trolejbusy i bateriovymi elektrobusy:

e Predpokladalo se, Zze kazda denni sluzba zacina na konecné zastavce s moznosti dobijeni,
a ma tedy moznost po jizdé z depa pIné dobit baterii pfed vyjetim prvniho spoje.

e Pokud je moznost zajistit Uplné nabiti trakéni baterie pouze na jedné koneéné zastavce,
mély by zde byt planovany vSechny bezpelnostni prestavky, aby druhy koncovy bod mél
pouze vyrovnavaci pfestavku 5 minut. Tim muaze byt vétSina ¢ekaci doby vyuzita k nabijeni.

e Pokud je moznost pIného nabiti trakéni baterie na obou kone&nych zastavkach, ¢ekaci doba
by méla byt rovhomérné rozdélena na oba koncové body a plné vyuzita pro nabijeni. Pro
usnadnéni vypoctu se pifedpoklada veskeré nabijeni na jedné stanici.

e Pokud je k dispozici pouze omezena moznost nabijeni kvuli prostorovym omezenim, je
uvazovan pouze kratky pobyt vozidla v délce 5 minut, kdy probiha nabijeni z troleje. Poté
vozidlo musi opustit terminal.

Obrazek 3.1: Bateriovy elektrobus Skoda 29BB nabijeny stejnosmérnym proudem 750 V
z trolejové stopy v Ceskych Budéjovicich

{

23 HAMESTY PREMYSin

OTAKARA 11,

LY
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3.1 Parcialni trolejbusy

Konzultant se v této zpravé zaméfil na linky zajiStované parcialnimi trolejbusy, které maji méné
nez 66 % celkové délky pokryté trakénim trolejovym vedenim. VSechny vypocty spotfeby trakéni
energie v této kapitole berou v vahu scénar maximalni spotfeby energie, ktery je relevatni v
zimnich podminkéach, kdy je rovnéz aktivovano vytapéni interiéru.

Linka 21: Hlavni nadrazi — Letisté Turany

Linka 21 je vedena mezi stanicemi Hlavni nadrazi a Letisté Tufany. Tato linka je navrhovana
ve v8ech scénafich s provozem parcialnich trolejbust standardni délky. Podil délky linky pod
trolejovym vedenim je 66 %. Moznost statického dobijeni poskytuje pouze kone¢na zastavka
Hlavni nadrazi v délce pouhych 5 minut z dlivodu vysoké frekvence spojl a omezené kapacity
terminalu. Navrhovana doba obéhu na této trase v¢etné prestavek pro fidi¢e v obou stanicich je
90 minut. Pfi uvazované max. 5minutové prestavce na Hlavnim nadrazi by tedy vychézela na
Letisté Tufany 37minutova prestavka bez moznosti nabijeni.

Obrazek nize ilustruje moznosti dynamického nabijeni za jizdy. Hodnoty s podtrzenim vystihuji
délku useku s pfipojenim trakéniho vedeni mezi milniky (referenénimi zastavkami) na trase.
Hodnoty bez podtrzeni pak odpovidaji isekiim bez trakéniho trolejového vedeni. Tento zpUlsob
oznaceni je pouzivan v ramci celé kapitoly této zpravy.

Obrazek 3.2: Dynamické nabijeni nalince 21

TROLEJBUSOVY SCENAR
vedeni troleji

stav

navrh
e Linka 21 a 22

Hlavni nadrazi

Staré letiste

Letisté Tufany

Arcgic.com

Zdroj: MM

Nize uvedena tabulka uvadi dosazenou hodnotu energie trakéni baterie v kazdém segmentu
trasy dle aktualniho pradbéhu nabijeni, resp. Cerpani energie k pohonu vozidla. Prvni polovina
tabulky zobrazuje cestu tam, druha pak cestu zpét na vychozi zastavku.
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Tabulka 3.2: Souhrn nabijeni a stavu baterie béhem jednoho kola nalince 21

Strana 58z 71

Usek Délka useku Ujeta Vychozi Doplnéna Energie
(km) vzdalenost délka délka baterie na
na konci trakéniho trakéniho konci Useku
Useku (km)  vedenina vedeni na (kWh)
Useku (km) Useku (km)

Hlavni nadrazi - Staré letisté 3.5 3.5 3.5 0.0 50.0

Staré letisté - Rl’pské 2.3 5.8 2.3 0.0 50.0

Ripska - Letiété Tufany 3.0 8.8 0.0 0.0 44.0

Letisté Tufany - Ripska 3.0 11.8 0.0 0.0 40.0

Ripska - Staré letisté 2.3 14.1 2.3 0.0 46.9

Staré letisté - Hlavni nadrazi 35 17.5 35 0.0 50.0

Hlavni nadrazi Prestavka ridice 5 minut 50.0

koneéna zastavka se statickym nabijenim

Zdroj: MM

Nize uvedeny graf ukazuje energii baterie v rliznych Usecich jednoho kola linky 21, které za¢ina
a kon¢i ve stanici Hlavni nadrazi. Cela trasa z depa na Hlavni nadrazi je zajisténa trolejovym
vedenim, a proto je mozné trasu zahajit s plnym dobitim baterie. Graf ukazuje, ze béhem
jednoho kola je parcialni trolejbus schopen vrétit se do plného nabiti baterie. Tim je potvrzeno,
Ze provozni plan pro linku 21 Ize realizovat i pfi omezeném nabijen na Hlavnim nadrazi a bez
nabijeni pfi dlouhych pfestavkach na koneéné zastavce Letisté Tufany.

Obrazek 3.3: Linka 21 — Stav baterie v prvnim kole pfi maximalni spotrebé energie
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Zdroj: MM

Linka 27: Utéchov / Klarisky / Haskova — LiSen, hibitov / NovoliSeriska

Vétsina spoju linky 27 je vedena mezi zastavkami LiSen, hibitov a Klarisky, nékteré spoje vSak
pokraduji z Klarisek az do Utéchova. Pro otestovani a ovéfeni nejhorsiho scénafe se vypodet
zamétuje na nejdel$i variantu trasy linky, ktera konéi v Utéchové. Podil délky trasy pod
trolejovym vedenim dosahuje 60 % v Trolejbusovém i Maximalnim scénafi. Pro linku 27 je
navrzen parcialni trolejbus standardni délky. Podle pfedpokladt jizdniho Fadu bude Cista jizda
na jednom kole linky trvat pfiblizné 100 minut. Navrhovana doba obéhu v&etné pfestavek pro
fidi€e na obou konecénych je 150 minut.
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Trasa z Utéchova do Li&né ke hrbitovu je povaZovana za naroénou, protoZe dle navrhu
infrastruktury neni moznost dobijeni ani na jedné konecné zastavce. To znamena, zZe jedinou
moznosti je dynamické nabijeni pfi jizdé, které musi udrzet nabitou baterii po cely den.

Obrazek 3.4: Dynamické nabijeni na lince 27

TROLEJBUSOVY SCENAR
f Klarisky Vedensl‘ :len
navrh
UtéChOV 3.0 km = Linka 27 a 28
3.8 km
2.9 km Haskova
Merhautova LiSen, hibitov

2.9 km
1.4 km

Nam. Karla IV

Novolisenska ul
o 8 Stara osada

Arcgic.com

Zdroj: MM

Nize uvedena tabulka uvadi energetickou bilanci pro jednotlivé Gseky linky 27. Vzhledem k
tomu, Ze mezi NovoliSenskou ulici a kone¢nou zastavkou Lisen, hbitov neni k dispozici
moznost nabijeni, zacina vyjezd do prvniho kola na lince pfiblizné na 41 kWh energie baterie,
aby se zohlednila spotfeba energie pfi jizdé do kone¢né zastavky z pfedchoziho kola.

Tabulka 3.3: Souhrn nabijeni a stavu baterie béhem jednoho kola nalince 27
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Usek Délka Ujeta Vychozi Dopinéna Energie
Gseku (km) vzdalenost délka délka baterie na

na konci trakéniho trakéniho konci

Useku (km)  vedenina vedeni na Useku

useku (km)  useku (km) (kWh)
Lisen, hibitov - Nam. Karla IV 2.7 2.7 0.2 0.0 35.9
Nam. Karla IV - NovoliSeriska ul. 1.4 4.2 0.0 0.0 33.0
NovoliSeriska ul. - Taborska ul. 15 5.6 0.0 15 38.0
Téaborska ul. - Stara osada 0.8 6.4 0.0 0.8 42.0
Stara osada - Zbrojovka - Merhautova 29 9.4 0.7 2.3 50.0
Merhautova - Loosova - HaSkova 29 12.2 0.3 2.6 50.0
HaSkova - Klarisky 3.0 15.3 0.0 3.0 50.0
Klarisky - Ut&chov 3.8 19.0 0.0 0.0 42.5
Utéchov - Klarisky 3.8 22.8 0.0 0.0 34.9
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Usek Délka Ujeta Vychozi Dopinéna Energie
Useku (km) vzdalenost délka délka baterie na
na konci trakéniho trakéniho konci
Useku (km)  vedenina vedenina Useku
Useku (km)  Gseku (km) (kWh)
Klarisky - HaSkova 3.0 25.8 0.0 3.0 40.9
HasSkova - Loosova - Merhautova 2.9 28.7 0.3 2.6 49.9
Merhautova - Zbrojovka - Stara osada 2.9 317 0.7 2.3 50.0
Stara osada - Taborska ul. 0.8 325 0.0 0.8 50.0
Téaborska ul. - Novoliseriska ul. 15 33.9 0.0 15 50.0
NovoliSeriska ul. - Nam. Karla IV. 1.4 35.3 0.0 0.0 47.1
Nam. Karla IV. - LiSen, hibitov 2.7 38.1 0.2 0.0 42.0
Zdroj: MM

Nize uvedeny graf ukazuje priibéh hodnot energie baterie v riznych Usecich jednoho kola linky
27, zacinajici a kongici ve stanici LiSen, hibitov. V tomto nejhor§im scénafi mazeme vidét, ze
baterie nema moznost nabit se zpét do pIiného stavu, protoZze na konci doby obéhu je stav
baterie 42,0 kWh. Vypocet v8ak potvrdil, Ze ve druhém kole se energie baterie vrati zpét na
plnou hodnotu, nez vozidlo dorazi na Merhautovu. To potvrzuje, ze provozni plan linky 27 Ize
realizovat s navrzenym podilem trakéniho trolejového vedeni i bez nabijeni na konecnych.

Obrazek 3.5: Linka 27 — Stav baterie v prvnim kole pfi maximalni spotfebé energie
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Zdroj: MM

Linka 29: Jundrov - Klarisky

Linka 29 vykazuje podil délky trasy pod trolejovym vedenim jen 45 %pfi nasazeni parcialnich
trolejbusu standardni délky. To je mirné pod doporu¢enym limitem vzdalenosti 50:50. MozZnosti
nabijeni bude vybavena pouze konecna stanice Klarisky a proto se pfedpoklada alokace
bezpecénostnich prestavek fidi€u pravé sem. Podle jizdniho fadu bude Cista doba jizdy pfiblizné
66 minut, navrhovana doba obé&hu na této lince v€etné prestavek pro fidi€e je 90 minut.

PFi uvaZzované Sminutové piestavce na Jundrové by tedy bylo na nabiti v to€né Klarisky

k dispozici pouhych 19 minut. Proto je ovéfeni podrobnym vypoctem dilezité.
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Obrazek 3.6: Dynamické nabijeni na lince 29

Zdroj: MM
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TROLEJBUSOVY SCENAR
Vedeni troleji

stav

navrh
e Linka 29 a 34

Arcgic.com

Tabulka 3.4: Souhrn nabijeni a stavu baterie béhem jednoho kola na lince 29

Usek Délka Gseku  Ujeta Vychozi Dopinéna Energie
(km) vzdalenost  délka délka baterie na
na konci trakéniho trakéniho konci Useku
Useku (km) vedenina vedeni na (kWh)
useku (km) useku (km)

Klarisky- Kr. Pole, nadr. 5.5 5.5 0.2 0.0 39.9

Kr. Pole, nadr.- Podveska 3.6 9.1 3.6 0.0 50.0

Podveska - Jundrov 17 10.9 11 0.0 48.7

Jundrov - Podveska 17 12.6 11 0.0 50.0

Podveska - Kr. Pole, nadr. 3.6 16.2 3.6 0.0 50.0

Kr. Pole, nadr. - Klarisky 5.5 21.7 0.2 0.0 39.9

Klarisky Prestavka u fidice 19 minut 47.5

koneéna zastavka s koncovym nabijenim

Zdroj: MM

Nize uvedeny graf ukazuje stav baterie v rliznych fazich prvniho kola na lince 29, zacinajiciho a
kongiciho ve stanici Klarisky. To zahrnuje také €as na konci kola nabijeni baterie béhem
prestavky fidi¢e. V tomto nejhor§im scénafi mizeme vidét, Ze baterie nema moznost nabit zpét
do plného stavu, protoze na konci 90minutové doby obéhu je stav baterie 47,5 kWh. Vypocet
vSak potvrdil, Ze ve druhém kole se energie vrati zpét na plnou baterii v Useku mezi Podveskou
a Kralovym Polem, nadrazim pfi cesté zpét do SobéSic ke Klariskam. To potvrzuje, Ze provozni
plan linky 29 Ize dodrzet s navrzenym podilem trolejového vedeni a poc¢tu vypravenych vozidel,
za podminky dostateéné doby pro nabijeni v toéné Klarisky.
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Obrazek 3.7: Linka 29 — Stav baterie v prvnim kole pfi maximalni spotrebé energie
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Zdroj: MM

Linka 34: Vychodilova — Avion Park

Linka 34 vykazuje pokryti trak€énim trolejovym vedenim na Grovni 35 %, ovdem po realizaci
Trolejbusového ¢i Maximalniho scénare vzroste na 62 %. Navrzen je parcialni standardni
trolejbus. Cista doba jizdy bude trvat pfiblizn& 80 minut. Navrhovana doba ob&hu na této trase
vCetné prestavek pro fidi¢e v obou kone€nych je 120 minut. Pfi uvazované 5minutové pfestavce
u AVION Shoppping Parku tedy zbyva 35 minut na nabijeni na to€né Vychodilova.

Obrazek 3.8: Dynamické nabijeni nalince 34
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Tabulka 3.5: Souhrn nabijeni a stavu baterie béhem jednoho kola nalince 34

Usek Délka Ujeta Vychozi Doplnéna Energie
GUseku (km) vzdalenost délka délka baterie na
na konci trakéniho trakéniho konci
Useku (km) vedenina  vedenina Useku
useku Useku (km)  (kWh)
(km)
Vychodilova - Chodska 2.4 2.4 2.4 0.0 50.0
Chodska - Luzanky 1.6 4.0 0.0 1.6 50.0
Luzanky - Hlavni nadrazi 25 6.6 1.3 0.0 47.5
Hlavni nadrazi - Marianské nam. 2.9 9.5 0.9 2.0 50.0
Marianské nam. - Avion park 4.9 14.4 0.0 0.0 40.2
Avion park - Marianské nam. 4.9 19.3 0.0 0.0 304
Marianské nam. - Hlavni nadrazi 2.9 22.2 0.9 2.0 394
Hlavni nadrazi - Luzanky 2.5 24.8 1.3 0.0 41.5
Luzanky - Chodska 1.6 26.4 0.0 1.6 46.5
Chodska - Vychodilova 2.4 28.8 2.4 0.0 50.0
Vychodilova Prestavka ridice 35 minut 50.0
koneéna zastavka s koncovym nabijenim
Zdroj: MM

Nize uvedeny graf ukazuje stav baterie v rlznych fazich prvniho kola linky 34, zacinajiciho a
kongiciho na kone¢né Vychodilova. Graf ukazuje, Ze béhem jednoho kola je energie baterie

schopna vratit se do pIlného stavu. To demonstruje, Ze provozni plan pro linku 34 Ize dodrzet
s navrzenym podilem trolejového vedeni, bez zvlastnich pozadavkd na dobijeni na konec¢né.

Obrazek 3.9: Linka 34 — Stav baterie v prvnim kole pfi maximalni spotrebé energie
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Linka 50: Zoologicka zahrada — Marianské adoli

Linka 50 je vedena mezi stanicemi Zoologicka zahrada a Marianské adoli. V Trolejbusovém i
Maximalnim scénafi by podil délky trasy pod trakénim trolejovym vedenim dosahl pfesné 50 %.
Pro obsluhu linky je navrzen parcialni kloubovy trolejbus.
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Moznost nabijeni bude mit pouze konecna stanice Zoologicka zahrada. Podle aktualnich tudajd
jizdniho fadu bude Cista doba jizdy jednoho kola trvat pfiblizné 166 minut. Navrhovana doba
obéhu na této trase v€etné prestavek pro fidi€e v obou stanicich je 225 minut. PFi uvazované
5minutové prestavce na toéné Maridnské udoli by tedy zbyvalo celych 54 minut pro nabijeni,
samoziejmeé za podminky, Ze v tocné budou k dispozici Ctyfi stani pro kloubové trolejbusy.

S ohledem na zna¢nou délku linky a jeji mozna zpozdéni bylo testovano zkraceni doby nabijeni
na 30 minut, a dale alternativni nasazeni standardniho trolejbusu namisto kloubového.

Obrazek 3.10: Dynamické nabijeni na lince 50
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Tabulka 3.6: Souhrn nabijeni a stavu baterie béhem jednoho kola nalince 50
Usek Délka Ujeta Vychozi Doplnéna Energie
Useku (km) vzdélenost délka délka baterie na
na konci trakéniho trakéniho konci

useku (km) vedenina vedeni na Uuseku
Useku (km) useku (km) (kWh)

Zoologické zahrada - Cerného ul. 1.0 1.0 1.0 0.0 50.0
Cerného ul. - Stara dalnice 4.0 3.0 0.0 0.0 41.3
Stara dalnice - Kohoutovice, haj. 5.8 1.8 0.0 0.0 36.2
Kohoutovice, hgj. - Osova 11.7 5.9 5.9 0.0 50.0
Osova - ul. Elisky Pfemyslovny 12.1 0.5 0.0 0.5 50.0
ul. Elisky Pfemyslovny - Marianské n. 17.7 5.5 0.0 0.0 34.1
Marianské nam. - Taborska ul. 215 3.9 0.0 0.3 22.8
Téborska ul. - NovoliSeriska ul. 23.0 15 0.0 15 27.8
NovoliSeriska ul. - Bzenecka ul. 24.7 1.8 1.8 0.0 32.8
Bzenecka ul. - NovoliSeriska 27.7 3.0 0.0 3.0 41.8
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Usek Délka Ujeta Vychozi Dopinéna Energie
Useku (km) vzdélenost délka délka baterie na

na konci trakéniho trakéniho konci

Useku (km) vedenina vedenina Useku

Useku (km) daseku (km) (kWh)
NovoliSerniska - Nam. Karla IV. 28.6 0.9 0.3 0.6 44.8
Nam. Karla IV. - Marianské udoli 30.3 17 0.0 0.0 39.9
Marianské adoli - Nam. Karla IV. 32.0 17 0.0 0.0 35.0
Nam. Karla IV. - NovoliSeriska 32.8 0.9 0.3 0.6 38.0
NovoliSenska - Bzenecka ul. 35.8 3.0 0.0 3.0 47.0
Bzenecka ul. - NovoliSeriska ul. 375 1.8 1.8 0.0 50.0
Novolieriska ul. - TAborska ul. 39.0 15 0.0 15 50.0
Taborska ul. - Marianské nameésti 42.9 3.9 0.0 0.3 38.8
Marianské n. - ul. Eli§ky Pfemyslovny 48.4 5.5 0.0 0.0 22.9
ul. Elisky Pfemyslovny - Osovéa 48.9 0.5 0.0 0.5 249
Osovéa - Kohoutovice, haj. 54.7 5.9 5.9 0.0 40.9
Kohoutovice, haj. - Novolisenska ul. 56.5 1.8 0.0 0.0 35.7
Novoligefiska ul. - Cerného ul. 59.5 3.0 0.0 0.0 27.0
Cerného ul. - Zoologicka zahrada 60.5 1.0 1.0 0.0 30.0
Zoologicka zahrada Prestavka fidice 54 minut 50.0

konecna zastavka

s koncovym nabijenim

Zdroj: MM

Nize uvedeny graf ukazuje stav baterie v riznych fazich prvniho kola linky 50, za&inajiciho a
konc¢iciho ve stanici Zoologicka zahrada. Ve scénafi, kdy se doba jizdy shoduje s dobou jizdy
podle jizdniho Fadu, ma baterie moZnost se znovu nabit do plného stavu. Ve scénafi, kdy ma
vozidlo na nabiti na konecné stanici Zoologicka zahrada pouze 30 minut, by v8ak baterie byla
schopna se nabit zpét pouze na 42 kWh. VypocCet vSak potvrdil, Ze ve druhém kole se energie
baterie vrati zpét na plnou hodnotu pfi cesté zpét. To potvrzuje, Ze plan pro linku 50 Ize dodrzet
s 50% podilem trolejového vedeni a s dostateCnymi pfestavkami v kone¢né zastavce.

Obrazek 3.11: Linka 50 — Stav baterie v prvnim kole pfi maximalni spotrebé energie

(parcialni kloubovy trolejbus)

60

Zoologicka zahrada

50

40

baterie (kWh)

30 Kohoutovice, haj.

20

yvajici energie

10

Zb

0.0 10.0

Zdroj: MM
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Vzhledem k tomu, Ze spotfeba trakéni energie kloubového vozidla je ve Spi¢kovych podminkach
pomérné velka a moznosti nabijeni u linky 50 pomérné limitované, byl poveden vypocet pro
stejnou linku, ovéem s nasazenim standardni velikosti parcialniho trolejbusu. Diky menSim
propadlm v zasobé energie v baterii dojizdi vozidlo na kone¢nou zastavku Zoologicka zahrada
s hodnotou cca 43 kWh a k nabiti na 100 % vyzaduje €as cca 17 minut. Pro srovnani —
kloubové vozidlo prodluzuje tento ¢as na 50 minut.

Obrazek 3.12: Linka 50 — Stav baterie v prvnim kole pfi maximalni spotrebé energie
(parciélni standardni trolejbus)

60
. |
—_ ZOOIOgICka zahrada Nam. Karla IV. : Taborska ul. Kohoutovice7 héJ
§ 50 i
< |
[&] 1
‘= 40
o Marianské udoli .
8 I Zoologické/zahrada
o 30 Kohoutovice, haj. ! Nam. Karla IV. NSV
> Taborska ul. | SOy
(O] 1
& 20 : ——————
S i Prestavka ridice
'z | s dobijenim baterie
2 10 I
o] 1
N 1
O |
0.0 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0
Vzdalenost (km)
Zdroj: MM

3.2 Bateriové elektrobusy

Energetickymi vypocty proSly také vSechny linky, kde jsou navrzeny bateriové elektrobusy bud
ve scénafi Kombinovaném nebo Maximalnim. Kapacita baterie pro elektrobusy je stanovena na
250 kWh, coz ve vétsiné pfipadu vyzaduje nabijeni béhem dne na kone¢nych zastavkach.
Fialové obarvené Casti tabulky nize ukazuiji, ktera koncova stanice ma moznost nabijeni vozidel.

Tabulka 3.7: Moznost nabijeni bateriovych elektrobusti na koneénych zastavkach

Linka Konecna zastavka A Kone¢€na zastavka B
41a Krélovo Pole, nadr. Lelekovice, u kfize
41b Krélovo Pole, nadr. Ivanovice, Globus
42 Ivanovice, Globus Kralovo Pole, nadr.
47 Staré Cernovice Uzka

49a Modfice, Olympia Uzka

49b PFizfenice, smycka Uzka

52 Kamechy Mendlovo nam.

58 Lisen, hibitov Zidenice, nadr.

65 Reckovice, nadrazi Technologicky park
67 Jundrov Avion Shopping Park
70 Ofresin Kralovo Pole, nadr.
75a Bilovice nad Svitavou Zidenice, nadr.

75b Obrany, sidlisté Zidenice, nadr.
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Provedeni vypoctu

Vypocet u kazdé linky posoudil, zda se bateriovy elektrobus na lince dokaze pIné dobit béhem
¢ekani v ramci jednoho kola na lince, s vyuzitim bézné prestavky fidi¢e po jednom kole provozu.
Pokud je takové dobiti mozné, byl tento vysledek povaZzovan za bezpeény a nebylo nutné dalsi
posouzeni. Pokud vSak neni mozné dobit baterii na plnou energii po jednom kole na lince, byla
vypocitana celkova ztrata energie béhem denniho pobytu na lince na zakladé maximalniho a
pramérného poctu kol, abychom mohli urcit, které linky budou stale schopny splnit pozadovany
kilometrovy vykon pfi daném poc¢tu vypravenych elektrobus(l a pfestavkach na konecnych.

e Maximalni pocet kol na lince byl vypocten jako 18hodinova doba nepretrzitého nasazeni
vozidla na lince, délena obéhovou dobou jednoho kola linky; tento ukazatel indikuje nejvyssi
mozné vyuziti vozidla na celodennim pofadi linky.

e Pramérny pocet kol na lince byl vypocten jako celkovy pocet pard spojl (par = tam a zpét)
déleny poétem nasazenych vozidel; tento ukazatel vystihuje skute€nost, Ze na lince jsou
kromé celodennich pofadi nasazovana také délena poradi na ranni a odpoledni Spicku.

Samotné posouzeni disponibilnich ¢asu pro nabijeni probéhlo za téchto pfedpokladu:

¢ Pokud je na lince k dispozici pouze jedna kone¢na zastavka s moznosti nabijeni,
probihaji dlouhé prestavky zde, zatimco na opacné konecné se ponechava jen
vyrovnavaci pfestavka 5 minut.

o Pokud linka disponuje obéma kone€nymi zastavkami s moznosti nabijeni, Ize umistit
prestavky libovolné (pro zjednoduseni vypoc¢tu umistujeme nabijeni do jedné konecné).

o KaZdé pfipojeni a odpojeni nabijeni je penalizovano 2 minutami, o které se krati
vyuzitelna doba ¢ekani, s ohledem na manipulace provadéné v kone¢né zastavce.
Pro linky s nabijenim na obou kone&nych je tedy celkova penalizace 4 minuty na kolo.

Vysledky vypoctu

Tabulka na nasledujici strané ukazuje, Ze typicky bateriovy elektrobus na vétsiné navrzenych
linek, vyjma linek 41b, 42 a 67, je schopen znovu ziskat plnou kapacitu baterie b&hem doby
¢ekani na konec¢né zastavce po ujeti jednoho kola. To znamena, Ze v§echna poradi na lince,
bez ohledu na délku jejich provozniho nasazeni mimo vozovnu, ujedou neomezeny dopravni
vykon na lince, samozfejmé pfi dodrzeni planovanych dobijecich ¢asu.

Vétsi limity v nabijeni elektrobusu se projevily na téchto linkach:

e Linka 41b spotfebuje za jedno kolo celkem 32 kWh energie, ovsem dobije pouze 30 kWh pfi
¢ekani na konecné. Za cely den Cini deficit maximalné 44 kWh, coZ s ohledem na celkovou
energii baterie 250 kWh s rezervou vyhovi. Pokud by dochazelo ke stfidani linek 41a a 41b
v ramci denniho obéhu vozidel, tento deficit ani nevznikne.

e Linka 42 spotfebuje za jedno kolo celkem 21 kWh energie, ovsem dobije pouze 18 kWh pfi
Cekani na konec¢né. Za cely den Cini deficit maximalné 93 kWh a primérné 63 kWh, coz
s ohledem na celkovou energii baterie 250 kWh s rezervou vyhovi. S ohledem na spole¢nou
vychozi zastavku Kralovo pole, nadrazi se opét nabizi stfidani linek 41 a 42 v dennim obé&hu
vozidel, pokud by bylo zadouci odstranit vznikly deficit.

e Linka 67 spotfebuje za jedno kolo celkem 68 kWh energie, ovSem s ohledem na vyuzitelnou
dobu nabijeni doplni pouze 52 kWh (pfi Eekani 21 minut), pfestoze nabijet mize na obou
kone¢nych zastavkach. Za cely den &ini deficit maximalné 130 kWh a prdmérné 104 kWh,
coz pfi dal§im kraceni doby nabijeni (napfiklad vlivem zpozdéni) mize byt limitnim faktorem.
Moznym FeSenim je navyseni poctu denni vypravy na lince o jedno vozidlo.
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Tabulka 3.8: Energeticky vypocet pro linky obsluzené bateriovymi elektrobusy

Linka  Obou- Maximélni Pramérny Obézna Doba Doba Doba Doba Energie Energie Deficit Deficit
smérna pocet kol pocet kol doba jizdy cekani  ¢ekanis cekani bez baterie po baterie po energie pfi energie po
vzdale- nalince nalince (min) celkem celkem nabijenim  nabijeni prvnim prvnim maximalnim pramérném
nost (min) (min) vozidla vozidla kole (kwh) dobijeni poctu kol poctu kol
(km) (min) (min) (kwh) (kwh) (kwh)

4la 22.6 9 4 120 62 58 51 7 205 250 0 0

41b 16.2 18 60 41 19 12 7 218 248 44 0

42 10.5 27 20 40 26 14 7 7 229 247 93 69

47 9.9 24 14 45 29 16 9 7 230 250 0 0

49a 33.8 9 5 120 88 32 28 4 182 250 0 0

49b 19.5 12 90 59 31 24 7 211 250 0 0

52 29.1 11 8 100 60 40 36 4 192 250 0 0

58 14.9 15 7 70 46 24 17 7 220 250 0 0

65 12.0 18 6 60 32 28 21 7 226 250 0 0

67 34.0 8 7 130 105 25 21 4 182 234 130 104

70 14.7 16 11 68 39 29 22 7 221 250 0 0

75a 17.9 14 10 80 44 36 29 7 214 250

75b 10.7 18 13 60 26 34 27 7 219 250 0 0

Zdroj: MM
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4 PFilohy

A.1 Pocet spojl na siti MHD v pracovni den (stav 06/2024)
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A.2 Pocet spoju na siti MHD ve vikendovy den (stav 06/2024)
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