| SMLOUVA O SPOLUPRACI

kterou na zakladé vzdjemného konsenzu a za Ucelem dosazeni spole¢nych zaméra uzaviraji
nize uvedeného dne, mésice a roku a za nésledujicich podminek tyto smluvni strany:

Statutarni mésto Brno

se sidlem: Dominikanské namésti 196/1, 602 00 Brno
ICO: 44992785

DIC: CZ 44992785

Zastoupené JUDr. Markétou Varikovou, primatorkou mésta Brna

Cislo smlouvy:

na strané jedné a dale také jen jako , Statutarni mésto Brno“ nebo ,Mésto”

Reditelstvi silnic a dalnic €R

se sidlem: Na Pankrdci 546/56, 140 00 Praha — Nusle
IC: 65993390

DIC: CZ 65993390

Zastoupené Mgr. Davidem Fialou, reditelem Zavodu Brno, na zakladé pIné moci

Cislo smlouvy:

na strané druhé a dale také jen jako , Reditelstvi silnic a dalnic” nebo ,RSD“

Preambule
Vzhledem k tomu, Ze:

(a) Statutarni mésto Brno je subjektem majicim zajem na zlepSeni dopravni situace ve mésté Brné,
a tedy i na dobudovani tzv. velkého méstského okruhu mésta Brna (dale také jen jako ,VMOQ*),
kdy Statutdrni mésto Brno ma v dané souvislosti zejména zdjem spolupracovat pti pfipravé
a vlastni realizaci nize blize specifikovanych staveb z vychodniho segmentu VMO, na jejichz
zakladé dojde mimo jiné k vybudovani (realizaci) stavebnich objektl v zdjmu Statutarniho mésta
Brna,

(b) Reditelstvi silnic a dalnic je subjektem, jeho? zakladnim predmétem cinnosti je vykon vlastnickych
prav statu k nemovitostem tvoficim ddlnice a silnice I. tfidy, zabezpeceni spravy, udriby a oprav
dalnic a silnic I. tfidy a zabezpe&eni vystavby a modernizace dalnic a silnic I. tfidy, kdy Reditelstvi
silnic a dalnic v soucasné dobé pripravuje realizaci niZe blize specifikovanych staveb silnic I. tfidy,
jez tvofi tzv. vychodni segment VMO, na jejichz zakladé dojde mimo jiné k vybudovani (realizaci)
stavebnich objektl v zajmu statu,

(c) spoluprace Statutarniho mésta Brna a Reditelstvi silnic a dalnic (uvedené subjekty dale spole¢né
také jen jako ,,smluvni strany” a jednotlivé ,smluvni strana“) se s ohledem na jejich spolecné
koncepcni zajmy jevi byt oboustranné i celospolecensky pfinosnou,

rozhodly se smluvni strany sjednat blizsi podminky vzajemné spoluprace a uzavfit tuto smlouvu
o spolupraci.



Clanek I.
Predmét spoluprace

1.1 Smluvni strany prohlasuji, Ze jejich spoleénym zdjmem je vybudovani tzv. velkého méstského
okruhu mésta Brna, a v dané souvislosti i pfiprava a realizace ndsledujicich staveb z vychodniho
segmentu VMO, které jsou rovnéz blize specifikované v pfiloze €. 1 a 2 této smlouvy, jmenovité
se pak jedna o:

I 1/42 Brno VMO, Vinohrady
Il.  1/42 Brno VMO, MUK Ostravska radiala

(vSechny vyse uvedené stavby dale samostatné Stavba 1 a Stavba 2 nebo spolecné také jen jako
~Stavby“),

a za timto Ucelem se smluvni strany zavazuji spolupracovat a poskytnout si vzajemnou soucinnost, to
vSe v souladu s touto smlouvou.

1.2 Smluvni strany soucasné prohlasuji, ze Stavby zahrnuiji

a) stavebni objekty, je budou realizované v zajmu RSD, financované z prostfedkd Statniho
fondu dopravni infrastruktury (dale jen ,,SFDI“) ¢i z jinych zdroji mimo zdroje Mésta (dale
té7 jen , Stavebni objekty v zajmu RSD*)

b) stavebni objekty, jez budou realizované v zajmu Mésta, financované z prostiedkl Mésta,
do vlastnictvi Mésta (dale téz jen ,Stavebni objekty v zajmu Mésta*“)

c) stavebni objekty, jeZ maji charakter vyvolanych investic kterychkoliv stavebnich objektt
realizovanych v ramci Stavby, ve smyslu zakona ¢. 586/1992 Sbh., o danich z pfijmd a
souvisejicich zakonnych norem, financované ze zdrojii RSD (déle jen ,Stavebni objekty
charakteru vyvolanych investic” nebo téz ,Vyvolané investice”)

Stavebni objekty vzajmu RSD a Stavebni objekty charakteru vyvolanych investic dale té7
oznacované jako , Stavebni objekty realizované v zajmu statu“.

1.3 Smluvni strany ujedndvaji, respektive Reditelstvi silnic a dalnic se touto smlouvou v souvislosti
s pripravou a realizaci Staveb zavazuje, Ze ke kazdé stavbé specifikované v predchozim odstavci:

a) zajisti na své naklady zpracovani pfislusnych technickych studii Staveb;
b) zajisti na své naklady zpracovani pfislusnych investi¢nich zamért Staveb;

c) zajisti na své naklady vyhotoveni dokumentace pro Uzemni rozhodnuti Staveb (véetné
zajisténi vydani uzemnich rozhodnuti ke Stavbam), ktera kazda bude rozdélena na Stavebni
objekty v zajmu statu a Stavebni objekty v zajmu Mésta;

d) zajisti na své naklady vykup a majetkopravni vyporadani vSsech nemovitych véci pro realizaci
Stavebnich objektl v zajmu statu;

e) zajisti spoleéné s Méstem vyhotoveni dokumentace pro stavebni povoleni Staveb, ktera
kazda bude rozdélena na Stavebni objekty v zajmu stdtu a Stavebni objekty v zajmu Mésta, a
to za podminek definovanych dale, pficemz soucasné zajisti ¢dstecné financovani projektové
dokumentace pro stavebni povoleni kazdé dané Stavby, a to co do ¢dastky, kterd bude
odpovidat podilu Stavebnich objektl vybudovanych (realizovanych) v zajmu statu.

Podil ndklad(i bude stanoven na zakladé predpokladaného rozpoctu Staveb, stanoveného ve
vazbé na zpracovanou souvisejici dokumentaci pro tzemni rozhodnuti kazdé dané stavby;

f)  zajisti vydani vSech stavebnich povoleni ke Stavbam



8)

h)

zajisti spolecné s Méstem vyhotoveni projektovych dokumentaci pro provadéni Staveb, ktera
kazda bude rozdélena na Stavebni objekty v zajmu stdtu a Stavebni objekty v zajmu Mésta, a
to za podminek definovanych dale, pficemz soucasné zajisti ¢astecné financovani projektové
dokumentace pro provadéni stavby, a to co do c&astky, kterd bude odpovidat podilu
Stavebnich objektl vybudovanych (realizovanych) v zajmu statu.

Podil naklad(l bude stanoven na zakladé predpokladaného rozpoctu Staveb, stanoveného ve
vazbé na zpracovanou souvisejici dokumentaci pro stavebni povoleni kazdé dané stavby;

zajisti financovani téch stavebnich objektl, které budou v souvislosti se Stavbami budovany
(realizovany) v zdjmu statu, kdy smluvni strany prohlasuji, Ze celkovd odhadovana vyse
naklad( Staveb, stejné jako podil Reditelstvi silnic a dalnic na téchto nakladech odpovidajici
stavebnim objektlim vybudovanym (realizovanym) v zajmu statu, jsou obsazeny v pfiloze ¢. 3
této smlouvy.

Vyse podilu nakladli bude stanoven na zakladé vysledk( verejné zakazky na stavebni prace
kazdé dané Stavby;

1.4 Smluvni strany ujednavaji, respektive Statutdrni mésto Brno se touto smlouvou v souvislosti
s pfipravou a realizaci Staveb zavazuje, Ze:

a)

b)

d)

e)

v pfipadé potreby zajisti soulad Uzemniho planu Statutarniho mésta Brna se zvolenou trasou
Staveb;

zajisti na své naklady vykup a majetkopravni vyporadani viech nemovitych véci nezbytnych
pro realizaci téch stavebnich objektll, jez budou realizovany v zajmu Statutarniho mésta
Brna;

zajisti spole¢né s RSD vyhotoveni dokumentace pro stavebni povoleni Staveb a projektovych
dokumentaci pro provadéni Staveb, kterad kazda bude rozdélena na Stavebni objekty v zajmu
statu a Stavebni objekty v zajmu Mésta

zajisti Castecné financovani projektové dokumentace pro stavebni povoleni a projektové
dokumentace pro provadéni stavby, a to co do ¢astky, kterd bude odpovidat podilu
stavebnich objektl vybudovanych (realizovanych) vzajmu Statutarniho mésta Brna;
Podil nakladd bude stanoven v souladu s ustanovenim pism. e) a g) ¢lanku 1.3 této smlouvy;

zajisti financovani téch stavebnich objektl, které budou v souvislosti se Stavbami
vybudovény (realizovany) v zajmu Statutarniho mésta Brna, kdy smluvni strany prohlasuji,
Ze celkova odhadovana vyse naklad(l Staveb, stejné jako podil Statutarniho mésta Brna na
téchto nakladech odpovidajici stavebnim objektiim vybudovanym (realizovanym) v jeho
zajmu, jsou (budou) obsaZzeny v pfiloze €. 3;

1.5 Smluvni strany se zavazuji, Ze v rdmci pfipravy Staveb, béhem jejich realizace a rovnéZ po jejich
realizaci, zajisti funkcnost a plynulost méstské hromadné dopravy, ktera bude Stavbami dotcena,

1.6

a dopady Staveb na méstskou hromadnou dopravu v rdmci danych mozZnosti eliminovat. Smluvni
strany se dohodly, Ze naklady spojené se zajisténim nahradni méstské hromadné dopravy zajisti
v poméru podle podilu nakladd na vybudovani stavebnich objektl realizovanych v zajmu té které
smluvni strany, stanoveného na zakladé vysledk(l vefejné zakazky na stavebni prace kazdé dané
Stavby.

Smluvni strany se timto zavazuji, Ze spolu v budoucnu uzaviou samostatné smlouvy o spolupraci
tykajici se jednotlivych Staveb, v nichZ zejména blize vymezi a konkretizuji svd prava a své

povinnosti predvidané touto smlouvou a souvisejici se Stavbami, jeZ budou vychazet a respektovat

zasady specifikované v nasledujicim ¢lanku, a to vidy nejpozdéji do 6 mésicl od nabyti pravni moci
uzemniho rozhodnuti kazdé dané Stavby.



1.7

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

Smluvni strany souhlasné konstatuji, Ze ke dni uzavieni této smlouvy ¢ini odhadované naklady na
pfipravu a realizaci Stavby 1 a Stavby 2 ¢astku ve vysi celkem 12.840.000.000 K¢ bez DPH, z ¢ehoZ
podil RSD ¢ini 12.596.040.000 K& bez DPH (98,1 %) a podil Mésta &ini 244.511.000 K& bez DPH
(1,9%).

Clanek II.
Zasady spoluprace a vzajemné soucinnosti

Smluvni strany se zavazuji k zajiSténi Ucelu uvedeného vtéto smlouvé spolu vzajemné
komunikovat, informovat se vzajemné o okolnostech vyznamnych pro naplnéni Ucelu této
smlouvy, operativné spolu projednavat veskeré zaleZitosti spolecného zajmu a poskytovat si
vzajemnou soucinnost pfi naplnéni ucelu této smlouvy.

Smluvni strany se zavazuji kvzdjemnému a pribéinému informovani o stavu a prlbéhu
zabezpecovani Ucelu této smlouvy.

Smluvni strany jsou povinny fadné a vcas plnit vSechny zavazky v souladu s touto smlouvou, stejné
jako v souladu s jednotlivymi smlouvami o spolupraci se Stavbami souvisejicimi (k tomu rovnéz viz
ujednani ¢lanku I. odst. 1.4 této smlouvy).

Smluvni strany jsou povinny zdrzet se jakékoliv ¢innosti, kterd by mohla ztiZit dosaZeni ucelu této
smlouvy.

RSD jedna vidi tfetim osobam ve vécech touto smlouvou spadajicich do jeho povinnosti
samostatné a svym jménem.

Mésto jednad viéi tfetim osobam ve vécech touto smlouvou spadajicich do jeho povinnosti
samostatné a svym jménem.

Smluvni strany se zavazuji fesit pripadné spory vzniklé pfi plnéni Ucelu této smlouvy smirnou
cestou a vzajemnym jednanim spéjicim k dohodé stran.

Smluvni strany se dohodly, Ze jménem zadavatel( u verejnych zakazek, souvisejicich s predmétem
smlouvy, v nich? budou obé& smluvni strany zadavatelem, bude v(¢i tfetim osobam jednat RSD.

RSD se zavazuje, Ze pfi vybéru poskytovateli sluzeb a zhotovitelG stavebnich praci nezbytnych pro
Uspésné zajisténi pripravy a vlastni realizace Stavby bude jménem zadavatelll postupovat
v souladu s platnym zdkonem o zaddvani verejnych zakadzek. Mésto se zavazuje poskytnout
veskerou potfebnou soucinnost k zadani vefejnych zakazek

S respektovanim prav a povinnosti RSD i Mésta v rdmci pFipravy a realizace vefejnych zakazek,
specifikovanych touto smlouvou, nesou RSD a Mésto veskerou odpovédnost za dodrieni
podminek a postupl dle platného zdkona o zadavani verejnych zakazek, a to spolecné a
nerozdilné.

Smluvni strany se dohodly, Ze v pfipadé potfeby zmén zdvazku ze smluv, jejichZ predmétem
bude poskytovana sluzba Ci stavebni prace, nezbytné pro zajisténi Uspésné realizace Staveb, bude
jejich rozsah a forma zasmluvnéni koordinovana tak, aby nedoslo k podstatnym zménam zavazk(
ve smyslu ustanoveni souvisejiciho zakona o zadavani verejnych zakdazek.

Koordinaci administrace zmén zavazku ze smluv vramci smluvnich vztahl, jez budou
vysledkem zaddvacich Fizeni souvisejicich s predmétem smlouvy, je povéfeno RSD.



2.12.

3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

Smluvni strany se dohodly, Ze Spravce stavby, ve smyslu Smluvnimi podminkami pro vystavbu
pozemnich a inZenyrskych staveb projektovanych objednatelem, pokud tyto budou uzZity pfi
uzavirani smluv na realizaci stavebnich praci, nezbytnych pro Uspésnou realizaci Staveb, bude
jmenovan ze strany RSD. Asistenta spravce stavby, ustanoveného dle pfedchozi véty, pro Stavebni
objekty v zajmu Mésta bude navrhovat Mésto.

Clanek I11.
Financovani Staveb

Smluvni strany ujednavaji, Ze jejich financni prostredky, véci &i jiné majetkové hodnoty nebudou
v souvislosti se Stavbami sdruzovany.

Kazda smluvni strana se zavazuje financovat pripravu a realizaci svych objektll souvisejicich se
Stavbami (tj. objekty realizované v zajmu té které smluvni strany) samostatné.

Uhrada nakladi za sluiby a stavebni prace bude provddéna na zakladé samostatnych a
oddélenych faktur vystavovanych pro kazdou smluvni stranu zvlast, a to v souladu s rozdélenim
Staveb na objekty realizované v zajmu stadtu a objekty realizované v zdjmu Statutarniho mésta
Brna, pokud nebude smluvné ujedndno jinak.

Clanek IV.
Majetkopravni vyporadani

Smluvni strany se vyslovné dohodly na majetkopravnim vyporadani stavebnich objektt
realizovanych v rdmci Staveb tak, ze:

a) Vyluénym vlastnikem Stavebnich objektl v zajmu Mésta bude Mésto. Toto plati s vyjimkou
soucasti a prislusenstvi véci hlavnich tak, jak jsou stanoveny v ust. § 12 aZ 14 zakona
¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist, jejichz vlastnikem
bude vlastnik véci hlavni.

b)  Vyluénym vlastnikem Stavebnich objektd v zajmu RSD bude RSD. Toto plati s vyjimkou
soucasti a prislusenstvi véci hlavnich tak, jak jsou stanoveny v ust. § 12 aZ 14 zakona
¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisd, jejichz vlastnikem
bude vlastnik véci hlavni, a s vyjimkou vyvolanych stavebnich objektd, jejichz vlastnikem
nasledné muze byt i tfeti osoba.

Méstem ziskané nemovité véci pro potreby vystavby Stavebnich objektl v zajmu statu budou
smluvné prevedeny ze strany Mésta na RSD, a to pfednostné sménnou smlouvou.

Ze strany RSD ziskané nemovité véci pro potfeby vystavby Stavebnich objektl v zajmu Mésta
budou smluvné prevedeny ze strany RSD na Mésto, a to pfednostné sménnou smlouvou.

RSD se zavazuje ziskat nemovité véci, k nimi pfislusnost hospodafeni svéd¢i Uradu pro
zastupovani stadtu ve vécech majetkovych, pficemz nasledné vyporadani téchto nemovitych véci
mezi stranami bude realizovano formou uzavieni sménné smlouvy, pficemz pro ocenéni majetku
se uzije ¢l. 4.5. této smlouvy a smluvni strany se navzajem zavazuji za téchto podminek takové
sménné smlouvy uzavfit a dané nemovité véci v ramci smény prevzit.

Pro uzavieni sménné smlouvy plati, Ze majetek, ktery je predmétem smény, nabyty sménujici
smluvni stranou

a) do doby ukonceni provadéni Stavby v terénu bude pfi ocenéni majetku v rdmci smény jeho
hodnota stanovena postupem dle zdkona ¢. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni,



4.6.

4.7.

5.1.

6.1.

6.2.

vodni a energetické infrastruktury a infrastruktury elektronickych komunikaci, ve znéni
pozdéjsich predpist (dale jen ,zakon 416/2009 Sb.“), a tedy pro ocenéni pfedmétnych
nemovitych véci prevadénych z vlastnictvi Mésta do vlastnictvi Ceské republiky s pfislu§nosti
hospodateni RSD se poufije cena, za kterou Mésto pfedmétnou nemovitou véc do svého
vlastnictvi nabylo, nebo cena obvykla stanovena znaleckym posudkem pofizenym ze strany a
na naklady RSD, a to cena niZ$i, pro ocenéni predmétnych nemovitych véci prevadénych z
vlastnictvi Ceské republiky s pfislunosti hospodaieni RSD do vlastnictvi Mésta, a to cena
obvykla stanovena znaleckym posudkem pofizenym ze strany a na naklady RSD,

b) od okamzZiku uvedeni predmétné Stavby do zkusebniho provozu ¢i zahajeni kolaudace bude
pfi ocenéni majetku v rdmci smény jeho hodnota stanovena postupem dle zdkona
¢. 219/2000 Sb., o majetku Ceské republiky a jejim vystupovani v pravnich vztazich, ve znéni
pozdéjsich predpist, a tedy pro ocenéni predmétnych nemovitych véci prevadénych z
vlastnictvi Mésta do vlastnictvi Ceské republiky s pfisluinosti hospodafeni RSD se poufZije
cena zji$ténd stanovena znaleckym posudkem pofizenym ze strany a na naklady RSD, pro
ocenéni predmétnych nemovitych véci prevadénych z vlastnictvi Ceské republiky s
pfisludnosti hospodaFeni RSD do vlastnictvi Mésta, a to cena obvykla stanovena znaleckym
posudkem pofizenym ze strany a na naklady RSD.

Pro uzavreni kupni smlouvy pak plati, Ze kupni cena bude v kupni smlouvé mezi stranami sjedndna
ve vysi, za kterou Mésto predmétnou nemovitou véc do svého vlastnictvi nabylo, paklize cena
stanovena dle znaleckého posudku, zpracovaného v souladu s ustanovenim § 3b odst. 2 zdkona ¢.
416/2009 Sb., bude vyssi.

V ptipadé, kdy kupni cena, za kterou Mésto predmétnou nemovitou véc do svého vlastnictvi
nabylo, bude vyssi neZ cena stanovena znaleckym posudkem, bude v kupni smlouvé mezi stranami
kupni cena sjednana v této vysi s tim, Ze takto sjednana kupni cena nesmi prevysit cenu sjednanou
za poufZiti ustanoveni § 3b odst. 1 zakona ¢. 416/2009 Sb.

Smluvni strany se ddle zavazuji, Ze nejpozdéji do dvou let po dokonceni Stavby a vydani posledniho
kolaudacniho souhlasu k poslednimu stavebnimu objektu dané Stavby mezi sebou dokonci
majetkopravni vyporadani pozemk( situovanych pod Stavbou tak, aby vyluénym vlastnikem
pozemk{ pod Stavebnimi objekty v zajmu RSD byla Ceska republika s prislusnosti hospodareni
RSD a vyluénym vlastnikem pozemkil pod Stavebnimi objekty v zajmu Mésta bylo Mésto.

Clanek V.
Trvani smlouvy

Tato smlouva se uzavird na dobu urcitou, a to na dobu 10 let. V pfipadé, Ze v této dobé bude
zahajeno samotné provadéni Stavby, resp. kteréhokoliv jejiho stavebniho objektu v terénu,
prodluZuje se tato doba do doby Uplné kolaudace nebo do Uplného majetkoprdvniho vyporadani
smluvnich stran v zavislosti na tom, ktera z danych skutecnosti nastane pozdéji.

Clanek VI.
Spolecna a zavérecna ujednani

Otazky touto smlouvou vyslovné neupravené se Fidi platnymi pravnimi predpisy Ceské republiky,
zejména pak pfislusnymi ustanovenimi zakona ¢. 89/2012 Sb., obcanského zdkoniku, ve znéni
pozdéjsich predpisu, a ostatnimi souvisejicimi pravnimi predpisy.

Tato smlouva byla vyhotovena ve dvou (4) stejnopisech s platnosti originalu, pticemz kazda
ze smluvnich stran obdrzi po dvou (2) vyhotovenich.



6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.9.

6.10.

6.11.

Jakékoliv zmény a dopliky této smlouvy musi byt ucinény pisemnou formou ¢islovanymi dodatky
a se souhlasem obou smluvnich stran.

Nevynutitelnost a/nebo neplatnost a/nebo nelcinnost kteréhokoli ujednani této smlouvy
neovlivni vynutitelnost a/nebo platnost a/nebo Ucinnost jejich ostatnich ujednani. V pfipadé, ze
by jakékoli ujednani této smlouvy mélo pozbyt platnosti a/nebo Gcinnosti, zavazuji se timto
smluvni strany zahdjit jednani a v co mozna nejkratsim terminu se dohodnout na pfijatelném
zpUsobu provedeni zamérl obsazenych v takovém ujednani této smlouvy, jeZ platnosti a/nebo
ucinnosti a/nebo vynutitelnosti pozbylo.

Smluvni strany timto na sebe prebiraji nebezpeli zmény okolnosti a svymi nize pfipojenymi
podpisy na této smlouvé prevzeti nebezpeci zmény okolnosti stvrzuji a potvrzuiji.

Smluvni strany timto souhlasné prohlasuji, Ze v souvislosti s uzavienim této smlouvy mimo ta
ujednani, ktera jsou vyslovné uvedena v textu této smlouvy vyse, mezi sebou neujednaly Ustné
ani jinou formou jakékoli vyhrady ¢i podminky pfipoustéjici zménu nebo zanik prav a povinnosti
z této smlouvy ani jakakoli jina vedlejsi ujednani (napf. ujednani o smluvni pokuté). Smluvni strany
v dané souvislosti ddle ujednavaiji, ze jakakoli vedlejsi ujednani pfi této smlouvé mezi nimi musi
byt u¢inéna pisemné, jinak nejsou ani platna ani Gc¢inna.

Smluvni strany vyslovné a bezvyhradné ujednavaji pro pfipad, Ze si smluvni strana, které je (bude)
dorucovéna jakakoli pisemnost v souvislosti s touto smlouvou, tuto nepfevezme, Ze se ma za to,
Ze pisemnost je ji dorucena paty (5.) den nasledujici po dni, v némz byla predana k poStovni
prepravé za ucelem jejiho doruceni na adresu uvedenou vyse jako jeji sidlo nebo jinou adresu,
kterou jako svou adresu pro dorucovani dfive prokazatelné pisemné sdélila druhé smluvni strané.

Zadnda smluvni strana neprozradi 74dné osobé&, ani nepouZije nebo nevyuZije pro jakykoli ucel
zadné informace, jez ziska nebo jiz ziskala pfi realizaci této smlouvy o druhé strané, pokud by timto
druhé smluvni strané méla nebo mohla vzniknout jakakoli tjma na majetku nebo dobrém jméné.
Obé strany této smlouvy jsou rovnéz povinny zachovdvat mléenlivost také o vSech skute¢nostech,
jejichZ vyzrazeni tfeti osobé by mohlo druhé smluvni strané, popfipadé tfeti osobé s touto stranou
jednajici ve shodé, nebo jejich zaméstnancim, pfivodit 4jmu.

Smluvni strany potvrzuji, Ze si tuto smlouvu pred jejim podpisem precetly a porozumély jejimu
obsahu. Na dikaz toho pripojuji své podpisy.

Smluvni strany jsou povinnymi subjekty dle zakona ¢. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu
k informacim, ve znéni pozdéjsich predpisli a dale jsou osobami dle ust. § 2 odst. 1 pismeno b) a
c) zékona €. 340/2015 Sh., o zvlastnich podminkach Ucinnosti nékterych smluv, uverejiiovani
téchto smluv a o registru smluv (zdkon o registru smluv). Smluvni strany se dohodly, Ze obsah
(kopii) celé této smlouvy uvefejni v registru smluv RSD. Smluvni strany souhlasi s poskytnutim
obsahu (kopie) této smlouvy jakoukoliv ze smluvnich stran kterékoliv osobé postupem dle zdkona
¢. 106/1999 Sh., o svobodném pfistupu k informacim, ve znéni pozdéjsich predpisi. Smluvni
strany vyslovné uvadi, Ze tato smlouva neobsahuje Zadné jejich obchodni tajemstvi, ani jiné
informace, které by nemohly byt zvefejnény ¢i poskytnuty dle zdkona ¢. 106/1999 Sb., o
svobodném pfistupu k informacim, ve znéni pozdéjsich predpis(. Za shora uvedena ujednani ci
postup dle téchto ujednani si nebudou smluvni strany nic platit ani jinak nahrazovat ¢i poskytovat.
Tato ujednani zlstavaji zachovana i v pfipadé zaniku této smlouvy, Ci v pripadé jeji neplatnosti,
nebot podle vile smluvnich stran maji zdstat platnymi a acinnymi bez ohledu na smlouvu
samotnou.

Smluvni strany za iéelem naplnéni pozadavkt zdkona ¢. 340/2015 Sb., o zvlastnich podminkach
ucinnosti nékterych smluv, uvefejiovani téchto smluv a o registru smluv (dale také jen jako ,,zakon
o registru smluv”), ujedndvaji, Ze elektronicky obraz textového obsahu této smlouvy v otevieném



a strojové Citelném formatu véetné metadat podle ustanoveni § 5 odst. 5 zdkona o registru smluv,
bude uverejnén vlozenim do registru smluv coby informacniho systému verejné spravy. Smluvni
strany v dané souvislosti déle ujedndvaji, 7e uvefejnéni dle pfedchozi véty zajisti Reditelstvi silnic
a ddlnic, a to do tficeti (30) dni ode dne uzavreni této smlouvy.

6.12. Tatosmlouva nabyva uc¢innosti dnem jejiho uvefejnéni prostfednictvim registru smluv. Smluvni
strany soucasné berou na védomi, Ze jestlize tato smlouva nebude uverejnéna prostfednictvim
registru smluv ani do tfi (3) mésicl ode dne, kdy byla uzaviena, plati, Ze je zrusena od pocatku.

Dolozka

podle § 41 zakona ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecnim zfizeni), v platném a G¢inném znéni

Tato smlouva byla ve vySe uvedeném znéni schvalena Zastupitelstvem mésta Brna na
Z...../......... zasedani konaném dne ............. 2020.

€. 1 — Navrh zdméru Stavby 1
€. 2 — Navrh zdméru Stavby 2
€. 3 — Odhad stavebni naklad( Stavby 1 a 2

P¥ilohy:

V Brné, dne: V Brné, dne:

Statutarni mésto Brno Reditelstvi silnic a dalnic €R
JUDr. Markéta Varikova, Mgr. David Fiala
primatorka Feditel Zévodu Brno RSD
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ZAMER PROJEKTU

investiéni akce

1 Identifikaéni udaje projektu

Cislo projektu: ev.¢. 562 151 0018

nazev projektu: 1/42 Brno VMO Vinohrady

misto realizace (kraj): Jihomoravsky

Predpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové urovni roku: | 2019
polozka tis. K& (bez DPH) tis. K¢ (v€. DPH)
Vefejné  rozpoCty —

doprava - (sFpi , oP 12 088 751,773 14 599 421,341
Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje

oo Vere] J 132 495,894 160 320,032
Soukromé zdroje

Celkem 12 221 247,667 14 759 741,373

) uvede se &islo, pokud jiz bylo p¥idéleno




2

Popis stavajiciho stavu a zddvodnéni nezbytnosti realizace
projektu:

Koridor trasy staveb vychodniho sektoru VMO Brno v useku od Husovického tunelu
az po dalnici D1 byl feSen v ramci studie ,1/42 Brno VMO tahova studie v Useku
Husovicky tunel — D1 v€etné HDM-4“, zpracované PK Ossendorf v roce 2016, dale
TES 2016. Trasa se dotyka nékolika méstskych Casti, resp. urbanistickych celku.
Historicky pak pfedevsim oblasti Zabrdovice, Zidenice, Julianov, Komarov, Brno Jih a
dalSich. Technické feSeni bylo navrhovano nejen pro zajiSténi dopravni obsluhy
vychodniho sektoru mésta Brna, ale také pro kapacitni dopravni spojeni sever — jih.
Dlouhodobé je méstska dopravni strategie zaloZena na radialnim okruznim systému
a vychodni sektor — at' iz ve stavajici podobé, tak vyhledové — je jeho plnohodnotnou
soucasti, a to v podobé tzv. Velkého méstského okruhu — v sou€asnosti sil. 1/42, na
jihu pakii sil. 1/41 — Bratislavské radialy.

11/640

obr. 1 Stavajici stav VMO V¢. sil I/41

Vychodni segment VMO je souborem staveb, pokryvajicich uUsek od portalu
Husovického tunelu v km 7,105 po hranici MUK Brno Jih na dalnici D1. Konec Useku
je situovan v km 15,255, v némz je stavba koordinovana s aktualni verzi pfestavby
MUK Brno Jih a PD na zkapacitnéni Useku dalnice D1 mezi MUK Brno Jih a MUK
Brno Centrum, popf. zkapacitnéni dalnice D2, které je pfipravovano spoleéné
s doplInénim silniéni sité o tzv. Jizni tangentu. Stani¢eni VMO vychazi z KM 0,000
situovaného v MUK Hlinky. V useku VMO Cernovicka — 1/41 Bratislavska radidla, je
vyuzito vysledku technické studie ,1/41 VMO Bratislavska radiala“ z roku 2014,
doporuéena varianta E, zahrnuijici rovnéz propojeni MUK Bratislavska radiala — ul.
Hnévkovského.

Celkova délka feSeného souboru staveb Cini 8,150 km.
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obr. 2 Pfehledna situace Vychodniho segmentu VMO od Husovického tunelu po
dalnici D1

Resena stavba ,1/42 Brno VMO Vinohrady“ zahrnuje tunelovy Usek pod sidli§tém
Vinohrady v trase koridoru, zapracovaného v aktuainé platném UP a mimouroviiovou
kfizovatku MUK LiSeriska, ktera na VMO napojuje sidli$té LiSef a Vinohrady.
Zacatek useku je v km 8,361 a konec v km 10,509. Délka useku €ini 2,148 km.
Soucasti stavby je i rekonstrukce stavajici komunikace sil. 11/373 s moznosti
prevedeni na sil. 1/42 a prelozka tramvajové trasy v délce 530 m.

Tunel Vinohrady je jednim ze zakladnich pilifd Vychodniho segmentu, a to jak z
hlediska dopravniho, tak technického. Vzhledem k velké obtiznosti pfi feSeni
vlastniho tunelového useku Ize pFedpokladat, ze dana stavba VMO bude
pravdépodobné az poslednim skladebnim kamenem celého Vychodniho segmentu.
Stavba zahrnuje jak vlastni tunelovy usek sil. 1/42 VMO doplnény pfedmostim
navazujicim na estakddu VMO Rokytova, tak mimouroviiovou kfizovatku MUK
LiSenska, ktera zabezpecuje napojeni dvou sidlist — LiSef a Vinohrady (velikost cca
dvou okresnich mést) na systém Velkého méstského okruhu. Navic se pfes tuto
kfizovatku napojuje i areal Spalovny Brno, resp. jsou pfes ni realizovany nékteré
nutné dopravni pohyby — Spalovna — Brno jih.



| kdyz existuji jista uskali ve smyslu geologickych a hydrogeologickych poméra, tak
se v této dokumentaci poéita s variantou, se kterou uvazuje platny Uzemni plan
mésta Brna.

Dle neoficialnich informaci byla v oblasti MUK LiSefiska identifikovana historicka
skladka odpadu, jejimz puvodcem je zfejmé tovarna Zetor. Nachazi se v prostoru
mezi CSPH OMV a Bilou horou cca 2-3 metry pod terénem, mocnost by mohla
dosahovat az na 10 m. Podrobny prizkum ani navrh sanace dosud nebyly
provedeny a lze proto oCekavat technické obtiZze pfi zakladani stavby. V dalSich
stupnich PD by méla byt tato informace provérena.

V ramci studie ,1/42 Brno VMO tahova studie v useku Husovicky tunel — D1 v¢etné
HDM-4“ byla provedena analyza mozného podilového financovani stavby subjektem
RSD CR a ostatnimi investory (mésto Brno, Jihomoravsky kraj, atp.). Jelikoz se
jednalo pouze o pracovni, dale neprojednavany navrh, bylo v ZP od rozdéleni
stavebnich nakladl, stejné jako v Ekonomickém hodnoceni efektivnosti HDM-4
upusténo.

Tento postup nevyluCuje v dalSich stupnich predprojektové Ci projektové pfipravy
upfesnéni objektové soustavy, projednani jejich budouciho spravcovstvi a tim i
vyjasnéni pfipadnych podili na financovani stavby.

Pozadavky na technické reSeni:

Vlastni technické feSeni se fidi v zasadé témito zasadami:
o Dle normy CSN 73 6110 jako komunikace rychlostni, funkéni skupiny A
o navrhova kategorie dotéenych silnic 1/41 a 1/42 je MR4dc -/24,5/80.
o navrhova rychlost 80 km/h (mimo tunelové useky)
o min. polomér smérového oblouku 305 m
o max. stoupani v podélném profilu 5,0 %
o Sitka jizdnich pruhd 3,5 m; dva pruhy v kazdém sméru
o stfedni délici pas Sifky 3,0 m
o dva nouzoveé pruhy vné obou jizdnich pasu Sifky 2,5 m
o vSechny kfizovatky na trase silnic 1/41 a 1/42 jsou mimourovhove

Sitkové usporadani kategorie MR4dc -/24,5/80:

vyuziti pro pocet / Sirka | celkoveé

jizdni pruhy 4%x3,50m 14,00 m
vodici prouzky e iy 9,50 m
2x0,50m 1,00 m

zpevnéna krajnice 2x250m 5,00 m
stiedni délici pruh 1x%x3,00m 3,00 m
nezpevnéna krajnice 2x0,50m 1,00 m
Sitka hlavniho dopravniho prostoru 24,5 m




Obecné udaje

Stavba zahrnuje tunelovy Usek pod sidlistém Vinohrady (trasa dle UP)
a mimouroviiovou kfizovatku MUK LiSefiska, ktera na VMO napojuje sidlisté Lisen
a Vinohrady. Soucasti stavby je i rekonstrukce stavajici komunikace sil. 11/373
s moznosti pfevedeni na sil. 1/42 a pfelozka tramvajové trasy v délce 530 m.

Tunel Vinohrady je jednim ze zakladnich pilifd Vychodniho segmentu, a to jak
z hlediska dopravniho, tak technického. Vzhledem k velké obtiznosti pfi feSeni
vlastniho tunelového uUseku Ize pfedpokladat, Zze dana stavba VMO bude
pravdépodobné az poslednim skladebnim kamenem celého Vychodniho segmentu.
Stavba zahrnuje jak vlastni tunelovy usek sil. 1/42 VMO doplnény pfedmostim
navazujicim na estakddu VMO Rokytova, tak mimourovfiovou kfizovatku MUK
LiSenska. MUK LiSeriska je velmi dulezitou kfizovatkou, ktera zabezpecuje napojeni
dvou sidlist — LiSenn a Vinohrady (velikost cca dvou okresnich mést) na systém
Velkého méstského okruhu. Navic se pres tuto kfizovatku napojuje i areal Spalovny
Brno, resp. jsou pfes ni realizovany nékteré nutné dopravni pohyby — Spalovna —
Brno jih.

| kdyz existuji jista uskali ve smyslu geologickych a hydrogeologickych pomérd, tak
se v této dokumentaci podita s variantou, se kterou uvazuje platny Uzemni plan
mésta Brna — viz obr.3.

obr. 4 Aktualni stav stopa VMO v useku Vinohrad dle platného UP



Popis technického reSeni - zakladni data stavby VMO Vinohrady:

Stani¢eni zacatku useku
Stani¢eni konce useku
Délka useku VMO
Kategorie VMO

Tunel Vinohrady na VMO
Tunel hloubeny
Tunel razeny

Mosty na VMO
Mosty ostatni

PfeloZka tramvajove trati
Poget a nazvy MUK:
Terminy realizace - pfedpoklad

KM 8,361

KM 10,509
2.148 m

MR4dc -/24,5/80

1.523 m, z toho

400 m jako 2-pruh + 400 m se stoup. pruhem
1123 m jako 2-pruh + 1123 m se stoupacim
pruhem

182 m (2 ks)

30 m — na prelozce tramvaje (1 ks)

275 m — rampy MUK (5 ks)

125 m - Kulkova

dl. 530 m

1 ks - MUK Ligeriska

03/2026 — 03/2031

obr. 5 - Koridor stavby tunelu Vinohrady s MUK Liseriské

Dvoutubusovy tunel Vinohrady je smérové veden ve tfech protismérnych obloucich.
Vyskové je navrzen tunel jako udolnicovy s vySkovym obloukem R=1000 m cca ve
stfedu délky tunelu. V nejhlub8im misté podélného profilu leZi tunel v hloubce cca



60m pod terénem. Toto feSeni vSak bude mit za nasledek, Ze odvodnéni tunelu bude
muset byt feSeno pomoci nuceného Cerpani. Tunel Vinohrady prochazi pod sidlistém
Vinohrady. Drtivou zastavbu sidlisté tvofi cca 150 bytovych doml postavenych
v 80. letech minulého stoleti panelovou technologii. Nachazi se zde tfi hlavni typy
obytnych objektl, kterymi jsou deskové C&tyf a osmipodlazni domy a vysSkové
dvanactipodlazni budovy. Bytové domy jsou zalozeny ploSné. Soucasti zastavby jsou
také objekty obfanské vybavenosti - Skoly, matefské Skoly, obchodni vybavenost a
objekt radnice MC Vinohrady.

V ramci dalSich praci je nutné zpracovat rizikovou analyzu ve smyslu Smérnice
2004/54 ES (podélny sklon tunelu vétsi jak 3%). Jizni portal tunelu Vinohrady je ve
staniCeni KM cca 10,000. V tomto useku, ktery stoupa v 3,5 % sklonu, bude
realizovana MUK LiSeriska. Tato trubkovita kfizovatka Fesi napojeni sidelnich Gtvar(
Vinohrady a Lisen na VMO v centralni (optimalni) poloze. Navrh kfizovatky
respektoval stavajici zafizeni - CSPH OMV. Pro umoznéni stavby tunelového portalu
Lisef bude nutno prelozit v délce cca 530 m tramvajovou trat. Soudasti MUK je i
otaCeci rampa pro vratny pohyb vozidel svozu hromadného dopadu firmy SAKO.

Intenzity dopravy

Podkladem pro vyhodnoceni dopravy na posuzovanych uUsecich ve studii
ekonomické efektivnosti programem HDM-4 byl dopravni model a prognoza
zpracovana spole€nosti Brnénské komunikace, a.s. Tento podkladovy material
v€etné sestaveni modelt IAD pro jednotlivé Casové horizonty 2020, 2023, 2025,
2030 a 2060 na komunikacni siti vychoziho modelu IAD z roku 2015, zohlednujici
rozvoj prepravnich vztahu dle zastavby rozvojovych ploch mésta.

Modely IAD (Individualni automobilové dopravy) mésta Brna byly zpracovany pro
jednotlivé Casové etapy komunikaci mésta Brna, navrzenych v prostoru mezi
Husovickym tunelem a dalni¢nim uzlem D1 a D2. Vychozim modelem IAD pro
vypracovani modell jednotlivych variant byl zvolen zkalibrovany model IAD pro rok
2015. Hodnoty intenzit IAD na kordonu mésta Brna a na dopravné vyznamnych
komunikacich tohoto modelu byly porovnany s intenzitami dopravy z pentlogramu
IAD zpracovaného z prizkumu intenzit dopravy na vybranych profilech za rok 2014.
Podkladem pro zpracovani pfedpokladaného rozvoje uzemi mésta Brna do vySe
uvedenych modeld IAD, tedy i pfislusnych €asovych horizontu, byla predikce rozvoje
mésta vypracovana zpracovatelem platného UPmB tedy firmou UAD Studio s.r.o.,
ktera obsahuje rozvojoveé lokality, které budou zdrojem soustfedéné dopravni zatéze
v ¢asovych horizontech 2020 — 2060.
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Obr.6 - Model vyhledové silni¢ni sité na rok 2030, intenzity s rozvojem dopravni
infrastruktury

Specifikace rozhodujicich stavebnich objektd a provoznich
souboru:

Tahova studie 2016 neobsahuje strukturované déleni na stavebni objekty (SO) a
proto je pro potfeby nacenéni ZP pouzito déleni na hlavni skupiny stavebnich
objektl, jak jej definuje metodika Cenovych normativii MDCR.



V dalSich stupnich projektové pfipravy, po doplnéni geodetického zaméfeni a
doporucenych prlizkuma, bude mozno definovat naplii vSech SO a zohlednit to
v objektové skladbé, odpovidajici smérnici PPK-CIS.

000 Objekty pripravy stavenisté

Priprava uzemi

ObsaZzeny jsou prace spojené s pfipravou stavenisté, zahrnujici odstranéni rdznych
tabuli a znacek, kaceni drobnych dfevin a porostd, atp. Rozsah bude upfesnén
v dalSich stupnich projektoveé pfipravy.

100 Objekty pozemnich komunikaci

ZU hlavni trasy lezi v km 8,361 a KU v km 10,509. Délka useku &ini 2,148 km.
Rozsah a napln stavebnich objektl fady 100 budou upfesnény v dalSich stupnich
projektové pfipravy. Z celkové deélky useku pfipada 1523 m na tunel, 182 m na
mostni objekty a 443 m na silnici ve volném terénu.

Silnice 1/42 - VMO

Na strané od konce stavby VMO Rokytova se jedna o usek od km 8,361 po zacatek
rozstépu smeérovych komunikaci v pfedpoli tunelu Vinohrady v km 8,503, tj. délky
142m na mostnim objektu pfes ul. Rokytovu. Nasleduje tunel dl. 1523 m po portal
LiSen.

R=5000
2305 [3

A On
A nz

AGVHHONIA oA

- toe'emy YAOLuwoy o,

g . " " S
! . g 4 g " & 4 | % o
- ) - =
2% / g - R
EA W ESTAKADA & " 3 NG
ek N p § / %
e 4 | i &
} N 3y
% 27
- P F A ‘s
} SPe | ZIDENI Al :
| . o/F &
o5 &
S - 5
7

/™
(DENICE Y/

Obr.7 — Detaily v prostoru portalti

Za portalem Ligern v km 10,026 pokracuje VMO do KU v km 10,509, tedy v délce 483
m z toho ve volném terénu 443 m a 40 m na mostnim objektu pres ul. LiSeriskou.
Realizace vozovek v tunelu, v€etné infrastrukturni vybavenosti, je soucasti tunelu.



Sitkové usporadani hlavni trasy VMO je navrzeno v kategorii MR4dc -/24,5/80.
Podélny profil vychazi z navrhu specialisty pro tunelové stavby zohledriujici
komplikované inzenyrsko-geologické podminky.
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Obr.8 — Podélny profil (vyfez)

Maximalni podélny sklon ¢&ini 3,50%, s ohledem na délku stoupani cca 1,0 km,
tunelové prostfedi a vyhledové dopravni zatizeni, je uvazovano v pravé tunelové
roufe (smér Cernovice) se zfizenim pridavného stoupaciho pruhu. Prostorové vedeni
trasy vychazi z parametrd navrhové rychlosti v = 80km/h, pfipojeni ostatnich
komunikaci je feSeno mimouroviiovymi kfizovatkami. V feSeném useku nebude
v souladu s platnymi pfedpisy mimo prostoru mimourovhovych kfizovatek umoznéno
pfipojeni mistnich &i ucelovych komunikaci &i pfilehlych nemovitosti.

Vétve MUK

Zahrnuto je zfizeni celkem 1.690 m vétvi MUK LiSeriska a rampa na ul. Kulkova dl.
160 m, celkem 1.850 m. Na vétvich bude tfeba zfizeni 5 mostld v celkové délce
395 m, délka ramp po odectu mosta &ini 1.455 m.

Prelozky ostatnich PK
Zahrnuto je zfizeni celkem cca 1295 m PK nizSich fadu véetné odvodnéni.
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Ulice Jedovnicka — propojka k MUK dl. 100 m, kat. 2 x M11,5
(ve vysledku 4-pruh, MK v uspofadani bez
chodniku, dle kat. S)

Ulice NovoliSernska — uprava dl. 105 m, kat. M11,5 s
pFidatnymi pruhy
MK od Spalovny — dl. 640 m, kat. M7,5

Odhad vyvolanych prelozek a uprav stavajicich MK —

Prelozka polnich cest - dl. 200 m, kat. P4
Chodniky kolem Zetoru — dl. 250 m, 8. 3,0 m,
200 Mosty

Rozsah a napln stavebnich objektl fady 200 budou upfesnény v dalSich stupnich
projektové pfipravy.

Mosty na VMO

Na hlavni trase VMO bude zfizena estakada, navazujici na most budovany v ramci
stavby VMO Rokytova v dl. 142 m a most pres ul. LiSeriskou v dl. 40 m. Sitkové
uspofadani mostl odpovida kategorii VMO - MR4dc -/24,5/80, rozpoctové je
uvazovano s kategorii S24,5.

Mosty na vétvich MUK

Na vétvich MUK LiSefiska bude tfeba zfizeni 4 mostd v celkové délce 270 m a 1
most pro umoznéni pfipojeni ul. Kulkova v délce 125 m. Sitkové usporadani mostti
odpovida 2 -pruhovym rampam. S ohledem na malé poloméry a nevyjasnéné
technické feseni finalni podoby MUK, je rozpo&tové uvazovano s kategorii S9,5.

Most na tramvajoveé trati
Zahrnuto je zfizeni mostniho objektu dl. cca 30 m pres ul. LiSefiskou. Sitkové
usporadani odpovida pozadavkim na 2 -kolejnou trat.

InZzenyrské sité a technologické objekty

V ramci dalSich stupnu projektové pfipravy bude nutno provést ovéreni a zakres
polohy v8ech inZzenyrskych siti. U odvodiovacich zafizeni je doporu¢eno provést
jejich pasportizaci a diagnostiku s cilem stanoveni jejich realné kapacity a moznosti
jejich vyuziti i pro feSenou stavbu. Nasledné bude mozno urcit rozsah stavebnich
praci.

300 - Vodohospodaiské objekty

Ve Studii 2016 neobsazeno, rozpoctové podchyceno v ramci B - Ostatni objekty.
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400 - Elektro a sdélovaci objekty

Ve Studii 2016 neobsazeno, rozpoctové podchyceno v ramci B - Ostatni objekty.

500 - Objekty trubnich rozvodu

Ve Studii 2016 neobsazeno, rozpoctové podchyceno v ramci B - Ostatni objekty.

600 Objekty podzemnich staveb

Rozsah a napln stavebnich objektd fady 600 budou upfesnény v dalSich stupnich
projektové pfipravy. Hlavnim stavebnim objektem je ,,Tunel Vinohrady* navrzeny
v useku km 8,503 az km 10,026 ve smérové rozdéleném usporadani, leva roura jako
2-pruhova, prava roura je navic doplnéna o stoupaci pruh. Délka tunelu v ose VMO
¢ini 1.523 m. Tunel bude vybaven SOS hlaskami po vzd. cca 140 m a po cca 280 m
budou zfizeny pfi¢né propojky mezi obéma rourami.
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Obr. 8 — Vzorové priéné usporadani tunelu
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Tunel Vinohrady — prava roura (smér Cernovice)

Zahrnuto je zfizeni tunelové roury vCetné veSkeré stavebni vybavenosti v délce
celkem 1523m, z toho 400 m hloubené a 1123 m raZzené Casti. S ohledem na
sklonové poméry je v této roufe pfidan stoupaci pruh, pfechazejici v oblasti portalu
Liseri do odbogovaciho pruhu MUK LiSeriska. Prava roura je tak v celé délce
uvazovana v 3 - pruhovém uspofadani. Technologicka vystroj nad ramec standardni
ceny je rozpocCtové podchycena i v ramci B.6.2 — technologicka zafizeni, napf.
naklady na fizeni dopravy, telematiku, vétrani, havarijni zabezpeceni, atd. S ohledem

Tunel Vinohrady — leva roura (smér Maloméfice)

Zahrnuto je zfizeni 2-pruhové tunelové roury vCetné veskeré stavebni vybavenosti
v délce celkem 1523m, z toho 400 m hloubené a 1123 m razené Casti. Technicky
popis — viz prava roura.

jekty drah

Prelozka tramvajové trati

Zahrnuto je zfizeni celkem cca 530 m dlouhé prelozky stavajici 2 - kolejné
tramvajové trati z Julianova do sidlisté LiSen. V misté kfizeni s ul. LiSenskou bude
trat vedena po novém mosté dl. 30 m, kfiZzeni s tunelem je uvazovano jako v §iré
trati, vedené tésné nad tunelem — pfesné podminky vysSkového feSeni bude fesit PD
vysSich stupnd.

700 - Objekty pozemnich staveb

Ve Studii 2016 neobsazeno, rozpoctové podchyceno v ramci B - Ostatni objekty,
napf. naklady na oploceni, pozemni objekty pro provoz tunelu, atp.

800 — Povrchové upravy

Vegetacéni upravy
Zahrnuta je pfiprava terénu a realizace okrasnych vysadeb. Rozpoctové podchyceno
v ramci B - Ostatni objekty.
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Vykaz hlavnich vymér a pfedpokladanych spravcu:

Kategorie Lokalita Délka (m) — Investor
celkova | mosty | tunel | silnice
MR4dc24,5/80 VMO 2148 | 182 1523 443 RSD
2148 | 182 1523 443
M11,5 ul. NovoliSeriska 105 105 RSD
105 0 0 105
M7,5
propojka u spalovny 640 640 MMB
v uspor. dle kat. S
640 0 0 640
2xM11,5 ul. Jedovnicka 100 100 RSD
v uspof.bez chodniku, dle kat. S
100 0 0 100
Rampy MUK Lisenska
S9,5 2 - pruhové
rampa A 370| 40 330 RSD
rampa B 600| 90 510 RSD
rampa C 110 110 RSD
rampa D 290| 50 240 RSD
rampa E 320| 90 230 RSD
Kulkova 160| 125 35 MMB
1850| 395 0| 1455
Chodniky a stezky pro
cyklisty
pouze samostatné stezky; u kat.
S3,0 M11,5 chodnik zapocten
CHODNIK 1 Zetor 250 250 MMB
CHODNIK 2 u tramvaje 200 200 MMB
450 0 0 450
Prelozka tramvaje
2-kolejna 530 30 500 RSD
Tunel Vinohrady
hloubena ¢ast
leva trouba 2 - pruh 400 400 0 RSD
prava trouba 3 - pruh 400 400 0 RSD
800 0| 800 0
razena cast
leva trouba 2 - pruh 1123 1123 0 RSD
prava trouba 3 - pruh 1123 1123 0 RSD
2246 0| 2246 0
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Uzemné technické podminky:

Podkladem pro umisténi a vymezeni stavby byl aktualné platny uzemni plan a
podklady z pfipravovanych zmén.

Koridor vedeni VMO v feSeném useku vznikal na podkladé Cetnych studii jak
dopravné-inzenyrského charakteru, tak i studii specialistd v oboru tunelového
stavitelstvi. Jelikoz v prabéhu projektové pfipravy byly doplfiovany specifické
podklady a prlzkumy pfedevS§im horninového podlozi, byly navrhy nékolikrat
upravovany a ruseny Ci doplhovany nékteré varianty tunelového useku.

Dispoziéni feSeni a situovani kfizovatek vychazi z platnych Uzemnich pland,
stabilizovanych vazeb v zajmovém uzemi pfi respektovani stavajiciho fungovani
dopravni obsluhy. Navrh feSeni je zpracovan na zakladé pozadavku zadavatele na
nové usporadani a dopravné-inzenyrské parametry silnice v trase a kfizovatkach, pfi
maximalnim vyuziti stavajicich pozemku. Celé feSeni je navrzeno tak, aby zabory
sousednich pozemku byly pokud mozno minimalni. Na architektonické feSeni nejsou
kladeny zadné mimoradné naroky.

Stavba ma diky svému situovani zaru€eny kvalitni pfijezdové trasy ke stavenisti
z obou smérd. Stavajici silnice v nejblizS§im okoli, dobfe napojené na kapacitni
systém ¢&asti VMO pfipadné pies nedalekou MUK Slatina na dalnici D1, umozni
pfistup na stavenisté i pfi rozdéleni na etapy, a to vice méné bez vyraznych omezeni
vefejného provozu. Stavebni Cinnost tak mize probihat z vice smérl. Dopravni
obsluznost bude zajisténa v pozménéné mife, jako doposud bude i v budoucnu
zajistén prijezd ke vSem pfilehlym pozemkdm. Oproti dneSku vS8ak nebude umoznén
pfimy sjezd na pozemky Ci arealy pfiléhajici VMO (napf. Spalovna). K jejich pfipojeni
bude vyuzito sité mistnich a ucelovych komunikaci, kdy navrZzeny princip byl
pfedjednan s magistratem mésta Brna, zastupci dotCenych Mistnich casti Ci
nékterymi vlastniky.

V feSeném useku se nevyskytuji zastavky vefejné autobusové dopravy, tim je
vyloucen péSsi provoz (pfebihani silnice) a dosaZzeno zasadniho zvySeni bezpeclnosti
silnicni dopravy.

Stavba vyvolava potfebu prelozek inzenyrskych siti, jejichz technické feSeni bude
v dalSich stupnich projektoveé pripravy projednano s jejich vlastniky a spravci.

Majetkopravni vztahy

Stavba se v celém rozsahu nachazi v Jihomoravském kraji, okrese Brno — mésto na
uzemi méstskych €asti Zidenice a LiSen. Situovana je na katastralnich uzemi

k. U. Maloméfice, 612499
K. U. Vinohrady, 611131
k. 4. Zidenice, 611115
k.u. LiSen, 612405
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Stavba si pfedbézné vyzada zabor pozemkl o vyméfe cca 57.700 m2.

Podkladem pro uréeni vymér zaboru pozemku byla pouZzita Digitalni katastralni mapa
(DKM) ve stavu 03/2016 a obrysu stavby, jak byl definovan v Technické studii 2016.

Vykupni ceny byly po dohodé se Spravou vefejného majetku pfi MMB zapracovany
s pouzitim aktualnich hodnot, uvedenych v Cenové mapé mésta Brna, vefejné
pfistupné na serveru http://www.brno.cz. Jedna se o informativni ceny, konecné
vykupni ceny budou podléhat upfesnéni znaleckym posudkem.

Celkové naklady na zalezitosti ziskani pozemkd a nemovitosti byly pro potfeby ZP
zZjistény v nasleduijici vysi (viz tab.B.1, fadek 2, vychazejici z formulafe vzor 81, fadky
8121/3, 8121/4 a 8128/2):

STAVBA/ OBLAST zU KU VYMERA
VMO Vinohrady 8,361 10,509
Rampa Rokytova-Zidenice 8,3| vpravo 1 600
Tunel-jama 8,5 8,7 9400
Tunel-jama 8,7 8,9 9500
MUK Liseriska 10 10,4 37 200
CELKEM 57 700

Hodnoceni navrhovaného resSeni z hlediska environmentalnich
viivu:

V ramci studie, urCené zejména k analyze potfebnych stavebnich Cinnosti a jejich
ekonomické efektivnosti, nebyl aspekt dopadu na zivotni prostfedi podrobnéji
zkouman. Avsak u jednotlivych staveb byly pfi jejich navrhu uplatnény vSeobecné
zasady a snaha o minimalizaci zasahu do ZP.

V dalSich stupnich projektové pripravy, je nutné se dopadem a ochranou
zivotniho prostredi v ramci jednotlivych staveb (zamérd) podrobnéji zabyvat.

V ramci dalSich projektovych praci je nutno zpracovat dokumentaci EIA dle
zakona €. 39/2015 Sb. - platnost od 06.03.2015.

Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni
nakladu dle druhu majetku:

Stavba je predb&zné (do doby zpracovani PD DUR) &lené&na na stavebni objekty,
jejichz napln je struéné popsana v kapitole 4. Specifikace vlastnikl a spravcl nebyla
dosud zpracovana - s ohledem na dosavadni Upravu lze pFedjimat, Zze SO
souvisejici s provozem VMO budou ve vlastnictvi statu a spravcovstvi Reditelstvi
silnic a dalnic CR, Zavod Brno, prostfednictvim cestmistrovstvi oblasti Brno, Spravy a
udrzby silnic (SUS) JmK, pfispé&vkova organizace.
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Stavebni objekty, budované jako vyvolané, souvisejici investice, pak pfejdou do
vlastnictvi mésta Brna C¢&i Jihomoravského kraje, spravcovstvi bude feSeno
dodatecné. Podle TS 2016 stavba VMO Vinohrady neobsahuje objekty pro jiného
investora.

Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivhosti projektu / shrnuti
hodnoceni vysledkd a dopadu projektu

Zdroj - ,,1142 Brno VMO tahova studie v useku Husovicky tunel-D1“, Pfiloha G -
Ekonomické vyhodnoceni efektivnosti HDM-4, Mott Mc Donalds 2016.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu, bylo vypracovano v Cervnu roku 2016
spoleCnosti Mott MacDonald CZ, spol. s r.o. pro uceleny tah silnice 1/42 — 1/41
v useku Husovicky tunel — Tomkovo namésti — Rokytova — Vinohrady — Ostravska —
H.HerSpice — dalnice D1/D2 v celkové délce cca 8,5 km.

Hlavnim ekonomickym kritériem je ekonomicka vnitfni vynosnost (EIRR), ktera musi
byt veétSi nez diskontni sazba stanovena pro projekt, aby byl ekonomicky
Zivotaschopny. Opatfenim MD CR (viz nize) byla diskontni sazba stanovena na
5,0%. Pfinosy vystavby novych silnic vznikaji zkracenim jizdnich dob a ztratovych
C¢asu a zlepSenim stavu povrchu vozovky, které vedou k uUsporam provoznich
nakladu a usporam nakladd na cestovni €as. Analyza se zaméfuje na pfimé naklady
a prFinosy investice spravce a uzivatell silnic, jelikoz tyto naklady mohou byt
odhadnuty s urCitym stupném vérohodnosti a jsou obvykle jedinym kvantifikujicim
vstupem vhodnym pro zahrnuti do analyzy poméru vynalozenych prostifedku a
vysledného zisku.

Tabutka 101 F'E.FElr'.'Eli fceEnocen] prodakn

Diobs anakyzy 30 et
Diskanini sarte B
Pofaladnl rok snalyzy 2017
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Sl Fd
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Hodnoceni bylo provedeno za uziti programu HDM-4 verze 2.08 v souladu s
,Ceskym systémem hodnoceni silnic* (CSHS). Tato metodika je zavazné pouzivana
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pro ekonomicka hodnoceni v investi¢nich zamérech dle smérnice MD ¢&. V-2/2012 a
fidi se Provadécimi pokyny k ,Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-
post posuzovani nakladl a vynosu, projektd Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich
komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest vydanymi Ministerstvem dopravy
CR a schvalenych centralni komisi MD CR dne 23.unora 2016, pod &.j. 26/2016-910-
IZD/1. Soucasti zminéného opatfeni je pfiloha, obsahujici soubor zakladnich dat pro
vypocty ekonomické efektivnosti s pouZzitim programu HDM-4 ver.2.08 kalibrovanym
na podminky CR.

Tabulka 10.7:

Investiéni naklady pro stavbu VMO Vinohrady
Stavebni naklady (K&)

I Komunikace 237 220 817 -I
Mosty 489 983 653

Odvodnovaci zafizeni 557 367 965 I
Tunely 4 804 207 733

ml—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_mwo_?—l
Vykup pozemku 84 689 000
Investiéni pfiprava 702 850 600
Celkem bez DPH 9 208 301 771

Poznamka: Investitni naklady, v cU 201 6, bez DPH

Vysledky ekonomické analyzy
Vypocet pfinost projektu je proveden ve dvou nezavislych modulech, v programu

HDM-4 ver. 2.08 a aplikaci EXNAD. Vystupem ekonomického posouzeni jsou ffi
zakladni ukazatele:

- Cista souCasna hodnota (NPV)

- rentabilita nakladi (BCR)

- vnitfni mira vynosnosti (IRR)

Ekonomické hodnoceni bylo posuzovano pro dobu 30ti let. Tato doba zahrnuje jak
fazi vystavby, tak fazi pfipravy. V pfipadé tohoto ekonomického hodnoceni Cinila
celkova doba vystavby 13 let a faze provozu 17 let.

Vysledky vypocti ekonomické efektivnosti celého souboru staveb souhrnné jsou
uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulka 10.12:  Vysledky ekonomického hodnoceni

Cena (mil. K&)' NPV mil. K& @ EIRR @ BCR®@

/42 Brno VMO tahova studie v Useku Husovicky

18 511,769 34 612,642 14,96% 3,442
tunel-D1
Zdroj: MM CZ )
Pozn.: 1. Investiéni naklady, bez DPH, v CU 2016

2. Ekonomicka vnitfni mira vynosnosti,
3. Cista soutasna hodnota v mil. K& pfi diskontni sazbé 5 %,
4. Rentabilita nakladi

Z vysledkd hodnoceni ekonomické efektivnosti stavby ,1/42 Brno VMO tahova studie
v useku Husovicky tunel-D1“ vyplyva, Ze hodnocena stavba dosahuje pozadované
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hranice efektivity dle Ceského systému hodnoceni silnic (CSHS) a stavba po dobu
hodnoceni 30ti let vygeneruje dostateCné velké pfinosy tak, aby vyvazily vysoké
pocatec¢ni investi¢ni naklady. Dle metodiky CSHS pfinasi hodnocena stavba dostatek
celospoleCenskych uspor na to, aby vyvazily pocateéni investici a to v obou
posuzovanych scénafrich.

Tabulka 10.13: Hodnoceni viivii navrzeného tegeni

Vlivy navrzeného feseni

Uspory z provoznich

naklad( uzivateld sité 22,0%
Uspory z ¢asu 74.2%
Uspory z nehod 0,6%
Uspory z externich nakladu 3,2%

Zdroj: MM CZ

Testy citlivosti

Testy citlivosti na vysi stavebnich nakladd ukazuji, ze ani zvySeni stavebnich nakladu
o0 +20% nepfinese takové sniZzeni hlavnich ukazatell, které by zménily pfiznivé
hodnoceni ekonomické efektivnosti.

Analyza citlivosti na zménu vySe stavebnich nakladu byla provedena na celkovou
investici celého posuzovaného tahu

Tabulka 11.1: Vysledky testu citlivosti na zménu vyse investiénich nakladu

Zména parametru Cena (mil. K&)' NPV mil. K¢ @ EIRR®

-20% 14 809,416 37 346,157 17,26% 4,265
-10% 16 660,593 35 984,836 16,02% 3,811
-5% 17 586,181 35 304,176 15,48% 3,619
1% 18 326,652 34 759,648 15,07% 3,478
0% 18 511,770 34 612,642 14,96% 3,442
1% 18 696,887 34 487,384 14,87% 3,412
5% 19 437,358 33 942,856 14,50% 3,287
10% 20 362,946 33 262,195 14,05% 3,143
20% 22 214,123 31 900,875 13,25% 2,889

Zdroj: MM CZ

Pozn.: 1. Investiéni naklady, bez DPH, v CU 2016
2. Ekonomicka vnitfni mira vynosnosti,
3. Cista soutasna hodnota v mil. K& pfi diskontni sazbé 5 %,
4. Rentabilita nakladi

Zavér hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu

Na zakladé vysledkd hodnoceni ekonomické efektivnosti stavby ,1/42 Brno VMO
tahova studie v useku Husovicky tunel-D1““ v jejimz ramci byl feSen a
posuzovan i usek stavby ,,1/42 Brno VMO Vinohrady*, spliuje dosazena hodnota
EIRR hodnoceného komplexu staveb pozadovanou hranici efektivity dle Ceského
systému hodnoceni silnic (CSHS).
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Efektivita investice neni dle tabulky citlivosti stavebnich nakladl témér zavisla
na jejich pripadném navyseni, k limitu EIRR 5,0% se nepfiblizuje ani jejich
navysenim o vice nez 20%.

Na zakladé vysledkl ekonomickych ukazateld stavby je mozZné konstatovat, Ze
analyza splfiuje kritéria platna pro hodnoceni ekonomické efektivnosti staveb v CR a
Ize ji proto doporudit k realizaci.

Porovnani SN zjisténych v TES 2016 se SN zjisténymi v ramci ZP 2019

Dle pozadavku CK MD a UV GR bude v AZP ¢&l.3 & ZP ¢&1.10 pro silniéni projekty
ekonomicky hodnocené jako dil¢i stavby tahovych studii zpracovanych dle pfedchozich
metodik HDM-4 pouZito porovnani rozdilu mezi éistymi SN (tj. bez 10% rezervy) v CU
zpracovani HDM-4 a &istymi SN v CU 2019 (bez infladni rezervy a 10% rezervy) nasledné
prepoétenymi na srovnatelnou CU zpracovani HDM-4

Stavebni naklady stavby byly zjistény v ramci TES 2016 metodikou Cenovych normativu
MD v cu 2016. Do zpracovani Ekonomického posouzeni efektivnosti HDM-4 jsou
zpracovatelem dle tabulky 10.7 (viz str. 17, bez nakladd na vykup pozemku a investi¢ni
pfipravu) uvadény - zaokrouhleno
SN bez rezervy
rezerva
SN V€. rezervy

8.420.762.200,- K& (bez DPH)
842 076 200,- K¢ (bez DPH)
9 262 838 400,- KC (bez DPH)

Vypocet stavebnich nakladd do Zaméru projektu byl proveden v souladu s metodikou SFDI
a MD CR pomoci Cenovych normativdi MD CR (stav 03/2019) na podkladé vymér,
Zjistitelnych z TES 2016. V souladu s pfikazem RUV 1-2011, verze 3.0 neni zapoétena
rezerva na nepredvidatelné udalosti.

Zjisténé stavebni naklady v cu 2019 &ini 9 308 056 089,- K¢ bez DPH

z toho podil RSD CR
a podil mésta Brna

9 175 560 195,- K¢ bez DPH
132 495 894,- K¢ bez DPH

Pirepocet SN 2019 na cu 2016

Inflacni vlivy - dle SFDI k 3.4.2019
2000 2016 2017 2019
4.1% 1,1% 1,5% 2,35%
100,00 132,44 134,43 141,86

SN 2019 — 9308056089,-K& x 132,44/141,86 = c(12016, zaokr. 8 689 968 620,- K& (bez
DPH).

Dopad zmén rozsahu stavby na ekonomickou efektivhost

Porovnanim SN dle ZP 2019, pfepo&tenych na srovnatelnou CU zpracovani HDM-4 oproti
porovnatelnym SN TS 2016 bylo zjist€no navySeni SN v ZP 2019 o

Cu 2016 — 8 689,969— 8 420,762 = zaokr. 269,206mil. K¢, bez DPH, tj. 0 3,2 %
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Zaveér:

Duvody navySeni SN oproti HDM-4 ve vySi cca 3,2 % lezi ve zméné jednotkovych
cen a s ohledem na terminy realizace i nasazeni vyse rizik.

Zména SN stavby ,1/42 Brno VMO Vinohrady* pfedstavuje z pohledu celkovych SN
komplexu vSech staveb posuzovanych ve studii 2016 ve vysSi cca 18,512 mld. KC bez
DPH jejich navySeni o cca +1,5 %. Z vysledki Ize vyvodit, Ze po aktualizaci celkovych
investicnich nakladl stavby ,,1/42 Brno VMO Vinohrady“ ve vysi 14 759,741 mil. Ké
vé. DPH v CU 2019 s predpokladem plnéni 03/2026 — 03/2031, zistane projekt
ekonomicky efektivni.

10 Rozpis nakladu
CELKOVE NAKLADY
Vis. OZK

1 Poplatky za plany / stavebni projekt 113 957,800
2 Nakup pozemku 133 182,400
3 Vystavba 9 308 056,089
4 Technologie
5 Nepredvidatelné udalosti("
6 Prip. Uprava ceny® 2 237 847,410
7 Technicka pomoc 55 564,393
8 Propagace 0,000
9 Dozor v prubéhu vystavby 372 639,575
10 Mezisoucet 12 221 247,667
11 (DPH®) 2 538 493,706
12 CELKEM® 14 759 741,373

Rezervy pro nepfedvidatelné udalosti nesmi prekro€it 10 % celkovych investi¢nich
nakladd bez rezerv pro nepredvidatelné udalosti. V souladu s piikazem RUV 1-2011,
verze 3.0, u¢inného od 20.02.2018, se neuplatiiuje.

Upravu ceny Ize pfipadné zahrnout, aby se pokryla oéekavana inflace, jsou-li naklady
uvedeny ve stalych cenach. Podle IS €. 6316/19-11120 z 4.3.2019 ¢ini vySe IK
x=2,35%.

Pouze je-li DPH nerefundovatelna, vypocet dle pfil. K.01, tab. B.1

Celkové naklady musi zahrnovat veSkeré naklady vynaloZzené na projekt, od planovani
po dozor, a musi zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna
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Vycet priloh
Skladba ,Zaméru projektu” je stanovena ve Smérnici V-2/2012 zména 4.

priloha A: Formulafe VZOR 80 — 81 - 83

priloha B: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu
(kompletni dilo pfilozeno pouze na CD)

priloha C: Oponentni posudek

priloha D: Orientacni vykres, pfipadné detailnéjSi mapa se zakreslenim projektu
a vyznacenim zacatku a konce stavby

D1-prehledna situace
D2-Situace
D3-Podélny profil

priloha E: Vysledky pruzkum( — nevztahuje se
priloha F: Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace
priloha G: Vypocet stavebnich nakladu projektu pomoci ,Cenovych normativu
staveb pozemnich komunikaci®
G1 - SN-vyklad
G2 — SN-vypocet
pfiloha H: Audit bezpecnosti pozemni komunikace — nevztahuje se
priloha I: Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace -

nevztahuje se

priloha J: Prohlaseni investora, Zze poskytnuti finanénich prostfedkt na akce
dle platné Smérnice V-2/2012 predstavuje / nepfedstavuje
zakazanou vefejnou podporu

priloha K: Ostatni prilohy (pfilozeno pouze na CD)
K.1-VMO Vinohrady-CD- tabulky B1, B2, TDI.xls
K.2- VMO Vinohrady -CD- tabulky B1, B2, TDI.pdf
K.3-TS2016-vypocet SN.pdf
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Dne: .o,

Mgr. David Fiala
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feditel useku vystavby
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Reditelstvi silnic a dalnic CR
Na Pankraci 546/56
145 05 Praha 4

IC: 65993390
DIC: CZ65993390

ZAMER PROJEKTU

investiéni akce 1/42 Brno VMO MUK Ostravska radiala

1 Identifikaéni udaje projektu

Cislo projektu: ev.C. 562 151 0020

nazev projektu: 1/42 Brno VMO MUK Ostravska radiala
misto realizace (kraj): Jihomoravsky

Predpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové urovni roku: | 2017
polozka tis. K& (bez DPH) tis. K¢ (v€. DPH)
Vefejné  rozpoCty —

doprava - (SFpDi , oP 4764 426,814 5636 017,89
Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje

Mésto Brno 111 110,777 134 444,040
Soukromé zdroje

Celkem 4 875 537,591 5770 461,930

) uvede se &islo, pokud jiZz bylo pfidéleno




2

Popis stavajiciho stavu a zddvodnéni nezbytnosti realizace
projektu:

Koridor trasy staveb vychodniho sektoru VMO Brno v useku od Husovického tunelu
az po dalnici D1 byl feSen v ramci studie ,1/42 Brno VMO tahova studie v useku
Husovicky tunel — D1 v€etné HDM-4“, zpracované PK Ossendorf v roce 2016.

Trasa se dotyka nékolika méstskych &asti, resp. urbanistickych celku. Historicky pak
predev§im oblasti Zabrdovice, Zidenice, Julidnov, Komarov, Brno Jih a dal$ich.
Technické feSeni bylo navrhovano nejen pro zajisténi dopravni obsluhy vychodniho
sektoru mésta Brna, ale také pro kapacitni dopravni spojeni sever — jih. Dlouhodobé
je méstska dopravni strategie zalozena na radialnim okruznim systému a vychodni
sektor — at’ jiz ve stavajici podobé, tak vyhledové — je jeho plnohodnotnou soucasti, a
to v podobé tzv. Velkého méstského okruhu — v soucasnosti sil. 1/42, na jihu pak i sil.
I/41 — Bratislavské radialy.

11/640

obr. 1 Stavajici stav VMO V¢. sil I/41

Vychodni segment VMO je souborem staveb, pokryvajicich uUsek od portalu
Husovického tunelu v km 7,105 po hranici MUK Brno Jih na dalnici D1. Konec Useku
je situovan v km 15,255, v némz je stavba koordinovana s aktualni verzi pfestavby
MUK Brno Jih a PD na zkapacitnéni Useku dalnice D1 mezi MUK Brno Jih a MUK
Brno Centrum, popf. zkapacitnéni dalnice D2, které je pfipravovano spole¢né
s doplnénim silniéni sité o tzv. Jizni tangentu. Stani¢eni VMO vychazi z KM 0,000
situovaného v MUK Hlinky. V useku VMO Cernovicka — 1/41 Bratislavska radiala, je
vyuzito vysledku technické studie ,I/41 VMO Bratislavska radiala“ z roku 2014,
doporugena varianta E, zahrnuijici rovnéz propojeni MUK Bratislavska radiala — ul.
Hnévkovského.

Celkova délka feSeného souboru staveb ¢ini 8,150 km.
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obr. 2 Pfehledna situace Vychodniho segmentu VMO od Husovického tunelu po
dalnici D1

MUK Ostravska radiala zabezpeduje ve velmi sloZitém terénnim reliéfu napojeni
uzemi na vysSi komunikaCni systém a zajiStuje propojeni do centralnich oblasti
mésta. Dotéené uzemi je charakterizovano svou spadovosti - jedna se predevSim o
areal Zetoru a spalovny odpadl, méstskou Cast Slatina v podobé napojeni ulice
Ripské, pii které je etablovano velké mnozZstvi podnikatelskych aktivit a ulici
Jedovnickou, €i o méstskou d&tvrt Julianov. Soucasti dané stavby je rovnéz
mimourovnoveé kiizeni VMO se stavajici ulici Olomouckou bez realizace kfizovatky.
Tato bude nové umisténa na tzv. Prumyslové radiale, ktera vznikne v podobé

prelozky sil. 11/380 ze sméru od Hodonina.

Obecné udaje:

Stavba MUK Ostravska radiala, situovana v Useku od km 10,509 do km 13,375, tvofi
ve vyhledovém systému vychodniho sektoru VMO klicovou ulohu, stejné jako jiné
kiizovatky spojujici radidly a vlastni VMO. At jiz realizované jako MUK Hlinky,
Hradecka &i Svitavska radiala nebo pfipravované Primyslova, Bratislavska radiala Ci
Herspicka. Ve vech uvedenych pfipadech, a u MUK Ostravska radiala nevyjimaje,
se jedna nejen o mimourovhové ukonceni ,extravildanového® pojeti radialy na

méstském systému VMO. Rovnéz vSak tyto uzly zabezpecuji napojeni uzemi Ci



méstskych casti na vysSSi komunikacni systém, nebo nasledné propojeni do
centralnich oblasti mésta. VSechny dané uzly byvaji tedy dopravné velmi narocné,
nebot pozadavky na né kladené jsou mnohdy nad jejich moznosti. Stejné je tomu i u
MUK Ostravska radidla. Navic ve velmi slozitém terénnim reliéfu. Z dopravné-
inZenyrského hlediska se jedna o vyznamné propojeni Casti sil. 1/42 a sil. 1/50 pres
kfizovatku — tedy jak ve sméru Velkého méstského okruhu, tak i radialnim sméru
Ostravskeé radialy, tak jejich vzajemného propojeni. Navic je nutno na systém napojit
okolni uzemi, které je velké svou spadovosti. Jedna se pfedevSim o méstskou Cast
Slatina v podob& napojeni ulice Ripské, pfi které je etablovano velké mnozstvi
podnikatelskych aktivit a ulici Jedovnickou — méstska cast Julianov. Velmi slozity
terén, ktery navic doplnuji Zelezni¢ni a tramvajoveé kolejové traté, nedovoluje vyvinout
vSesmérnou kfizovatku splfujici dané dopravni poZzadavky mezi obéma uvedenymi
komunikacemi |. tfidy. Zde je nutno pomocné pouzit i cast ulice Jedovnické s
napojenim v podobé kfizovatky Bélohorska a stavajici kfizovatky mezi Ostravskou
radidlou a ulicemi Ripska a Jedovnicka. Pouze toto spojeni vSech tfi kfizovatek
umozni zrealizovat vSechny pozadované dopravni pohyby.

obr. 3 MUK Ostravska radiala (Jedovnicka - Ostravska - B&lohorska - Ripska a
Prumyslova)

Soucasti dané stavby je rovnéz mimouroviove kfizeni VMO se stavajici ulici
Olomouckou bez realizace kfizovatky. VMO je v tomto uUseku v 6ti-pruhovém
uspofadani a v délce 100 m bude zaklenuto. Pfipojeni Olomoucké bude nové
umisténo na tzv. Primyslové radiale, ktera vznikne v podobé prelozky sil. 11/380 ze
sméru od Hodonina. Sou€asna poloha navadi dopravu pfes urbanizované cCasti
Tufan a Brnénskych Ivanovic do dnesni polohy sil. /41, nové bude doprava
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odklonéna obchvatem Tufan smérem k dalnici D1, kde se na ni napoji v podobé
nové MUK Cernovicka terasa. Dale sil. 11/380 bude vedena pres lokalitu Cernovické
terasy az k sil. 1/42 VMO, kde bude v podob& MUK Primyslova ukonéena. V daném
useku tedy nové spoji dalnici D1 s VMO. Stavba pak konci v napojeni na stavajici
stav ulice Cernovické.

Pozadavky na technické reSeni:

Vlastni technické feSeni se Fidi v zasadé témito zasadami:

o Dle normy CSN 73 6110 jako komunikace rychlostni, funkéni skupiny A
navrhova kategorie dot€enych silnic 1/41 a 1/42 je MR4dc -/24,5/80.
navrhova rychlost 80 km/h (mimo tunelové useky)
min. polomér sméroveého oblouku 305 m
max. stoupani v podélném profilu 5,0 %

Sifka jizdnich pruht 3,5 m; dva pruhy v kazdém sméru

stfedni délici pas Sifky 3,0 m

dva nouzoveé pruhy vné obou jizdnich pasu Sifky 2,5 m

vSechny kfizovatky na trase silnic 1/41 a 1/42 jsou mimourovriové
Kategorie MR4dc -/24,5/80

vyuziti pro pocet / Sirka | celkové

jizdni pruhy 4x3,50m 14,00 m
vodici prouzky Z2x0,25m, 9,50 m
2x0,50m 1,00 m

zpevnéna krajnice 2x2,50m 500 m
stfedni délici pruh 1x%x3,00m 3,00m
nezpevnéna krajnice 2x0,50m 1,00 m
Sirka hlavniho dopravniho prostoru 24.5m

Zakladni data stavby 1/42 Brno VMO MUK Ostravska

radiala:

Zacatek useku KM 10,509
Konec useku KM 13,375
Délka useku 2.866 m
Kategorie VMO MR4dc -/24,5/80

Délka VMO - kat. MR4dc 24,5
bez tunelu a mostt 2.461 m

Délka ostatnich komunikaci:

Délka kat. MR4dc 24,5
bez tunelu a mostu 400 m Primyslova



Délka kat. M11,5 970 m SAKO 450 m, Pramyslova, 520 m
Délka kat. M 7,5 jako 4 pruh 1.470 m  ul. Bélohorska, Ostravska,
bez mostu Olomoucka

(v nacenéni 2x délka)

Délka kat. M 7,5 1.000 m  pfijezd do piskovny, podjezd,
pripojeni Cernovice

Délka vétvi MUK, kat. S7.,5 760 m bez most
Délka vétvi MUK, kat. S9,5 1780 m  bez mosttl
Délka chodniku a cyklostezek 3.290 m

Mosty na VMO, kat. MR4dc 24,5 -2ks 290m +15m =305 m

Mosty ostatni 50 m ul. Primyslova, kat. MR4dc 24,5
810 m — vétve MUK— 5ks
1-pruhové S7,5 — 380 m, 3 ks
2-pruhové S9,5 -430 m, 2 ks
50m-2xkat.S7,5 =100 mdl., 2 ks
ul. Bélohorska 20 m a
ul.Cernoviéky 30 m

Tunel hloubeny 100 m (kFizeni Olomoucké)
2-pruh s pfidatnym pruhem (obé
roury 3-pruhové usporadani)

MUK: 3 ks MUK Bélohorska, MUK
Ostravska, MUK Primyslova

Prelozka tramvajové trati dl. 480 m
Realizace — pfedpoklad 11/2023 — 11/2026

Tato stavba VMO zadind za MUK LiSefiska smérové v pfimé ve staniéeni
cca KM 10,6 a je v uzemi podél aredlu Zetor (stavajici ul. ul. Jedovnicka, silnice
[1/373) a nasledné kolem Spalovny v pravotoCivém oblouku, kdy klesani pfechazi
z 5,0% na vyslednych 0,5%. Dopravni pfipojeni Spalovny na okolni vefejnou
komunikaéni sit' je zajiSténo novou dvoupruhovou ucelovou komunikaci, pomoci niz
je stavajici vSesmérné pfipojeni na ul. Jedovnickou nahrazeno novym pfipojenim na
VMO KM cca 10,8, realizovanym pouze ,na pravé oblouky“ — tj. sjezd ze sméru VMO
jih do Spalovny a vyjezd ze Spalovny ve sméru VMO sever. Pro odboceni z/do
zbyvajicich sméri jsou uzplsobeny sousedni MUK Bélohorska a Novoliseriska
(druha MUK iz jako sou&ast navazujici stavby), kde jsou mozné v ramci navrzenych



kfizovatkovych vétvi pfislusné vratné pohyby v pozadovanych smérech. Pfiblizné v
KM 11,3 jsou na VMO pfipojeny kfizovatkové vétve MUK Bélohorska. V levém
jizdnim pasu se vzhledem k malym vzdalenostem mezi MUK Bélohorska, komunikaci
Spalovna a MUK Novoligefiska pogita se zfizenim pfidatného priipletového pruhu v
celé délce mezi jednotlivymi pfipojenimi. Pfedmétny usek VMO spadajicim do
prostoru Spalovny je v€etné smérovych pfimych navrzen s pravostrannym pFicnym
sklonem vozovky, a to jednak s ohledem na blizkost tfi po sobé& jdoucich
pravostrannych smérovych obloukl postupné s poloméry R=500 m (v prostoru MUK
NovoliSeriska), R=365 m a R=305 m (v prostoru MUK Ostravska radiala).

Samotna MUK Ostravska radiala ve staniéeni cca KM 7,5 je navrzena jako Utvarova
kfizovatka, jejiz dispozice je dana velmi Sikmym kfizenim VMO s Ostravskou radialou
(cca 34°). Dispozice je celkové znacné omezena stisnénymi prostorovymi poméry
vzhledem ke stavaijici zelezni¢ni trati Brno-Blazovice (V€. jeji uvazované rekonstrukce
a rozsifeni), vzhledem k tramvajovym tratim (sméry LiSeni a Stranska skala) a
vzhledem k Zelezniéni vleéce do Spalovny / Zetoru. MUK Ostravska radidla ma
celkem 5 jednosmérnych kfizovatkovych vétvi. V ramci stavby MUK Ostravska
radiala je mimo jiné nutno upravit stavajici silnici 1/50 (v pavodni kategorii MR4dc -
/26,5/100) a prelozit v délce cca 480 metr( tramvajovou trat smér Stranska skala.
Zelezniéni trat Brno-BlaZovice (a to i v pfipadé rozsiteni v ramci projektované stavby
VRT) ani zelezni¢ni vleCka Spalovny pfelozku vlivem stavby VMO nevyzaduiji.
V prostoru MUK Ostravska radiadla jsou na VMO a na kfizovatkovych vétvich
navrzeny nové mostni objekty. Dlouh& mostni estakada pies trat SZDC, Ostravskou
radialu a tramvajovou trat' je navrzena v pravostranném oblouku R=305 m, a to
v délce cca 290 m a v poCtu 8 poli. VySkové vedeni mostu je navrzeno v klesani
z 0,5% na 2,5% s vypuklym vySkovym obloukem R=8000 m. Rozmisténi stojek
respektuje jak stavajici dvoukolejnou trat SZDC Brno — BlaZovice, tak i vyhledové
roz8ifeni na tfikolejnou trat. V Sestém poli je vedena prfelozka tramvajové traté.
Nosna konstrukce mostu je tvofena dvéma jednotramovymi pfedpjatymi nosniky
vySky 1,8 m, které jsou samostatné vzdy pro kazdy smér. Dale trasa VMO smérfuje
do Ctyf stavajicich areald umisténych pfi severni strané ulice Olomoucké. V arealu
firem bude nutna pouze rekonstrukce zpevnénych ploch a oploceni arealu dotéenych
vystavbou. Areal trznice ,Olomoucka 65 byl studii navrzen ke zruSeni, pfiCemz
zbytkové plochy pfilehlé k VMO je mozné vyuZzit jako kompenzaci pro dal$i dotCené a
jiz stabilizované arealy.

Ve staniCeni KM 12,100 dale trasa VMO pfechazi kfizenim s ulici Olomouckou.
V misté kfizeni s ulici Olomouckou je VMO navrzeno v zarezu hloubky az 9,0m vUgi
pavodnimu terénu. V nejhlubSim misté zafezu navrzen na VMO pfesypany tunelovy
objekt s délkou podjezdu 100m. Rekonstrukce ulice Olomoucké je navrzena pouze v
nutném rozsahu daném plochou dotéenou vystavbou mostu a zfizovanim
provizornich komunikaci béhem vystavby.

Od kfizeni s ul. Olomoucka se trasa v 1 % stoupani pfimyka v mirném zarezu pfres
v soucCasnosti zemédélsky vyuzivané uzemi levostrannym obloukem a pfimym
usekem ke stavajici ulici Cernovické, sil. 11/374, kde se opét levostrannym obloukem
do této ulice smérové napojuje. V tomto misté cca v KM 12,7 navrzena MUK



Pramyslova radidla. Do MUK Priimyslova radidla je od SZ odklon&na ulice
Cernovicka, ktera po prfiblizné kolmém vykfizeni VMO pokraduje JV smérem jako
prodlouzena Primyslova radidla do nové uroviiové kfizovatky s ulici TéZebni a dale
navazuje na stavajici ulici Primyslovou. PFelozka ulice Cernovické resp. prodlouZeni
Primyslové radialy je navrzeno v kategorii MS4d. Novou obsluznou (pfipadné
ucelovou) komunikaci je zajisténo nutné pfipojeni arealu Cernovické piskovny na
nadfazenou komunikacni sit.

Pak uz se trasa VMO vedena pravostrannym obloukem, respektujici stavajici vedeni
ul. Cernovické smérem k Famérovu namésti. Ulici Havrani pfekonava VMO diky
novému mostnimu objektu. V lokalité pfi ulici Pahrbek se pak napojuji do stavajiciho
stavu, ato v 5 % klesani.

Intenzity dopravy

Podkladem pro vyhodnoceni dopravy na posuzovanych usecich ve studii
ekonomické efektivnosti programem HDM-4 byl dopravni model a prognoéza
zpracovana spole€nosti Brnénské komunikace, a.s. Tento podkladovy material
v€etné sestaveni modelt IAD pro jednotlivé Casové horizonty 2020, 2023, 2025,
2030 a 2060 na komunikacéni siti vychoziho modelu IAD z roku 2015, zohlednujici
rozvoj pfepravnich vztahu dle zastavby rozvojovych ploch mésta.

MODEL IAD-"stav-03" 2030

oblast Husovicky tunel-Famérovo nam.

=W 7T e

"IAD-2030 - BRNO"
Legenda
3420/250 POCET VOZIDEL CELKEM / Z TOHO NAKLADNICH
ZA 24 HOD BEZNEHO PRACOVNIHO DNE

Obr.4 - Model vyhledové silni¢ni sité na rok 2030, intenzity s rozvojem dopravni
infrastruktury



Modely IAD (Individualni automobilové dopravy) mésta Brna byly zpracovany pro
jednotlivé Casové etapy komunikaci mésta Brna, navrZzenych v prostoru mezi
Husovickym tunelem a dalni¢nim uzlem D1 a D2. Vychozim modelem IAD pro
vypracovani modell jednotlivych variant byl zvolen zkalibrovany model IAD pro rok
2015. Hodnoty intenzit IAD na kordonu mésta Brna a na dopravné vyznamnych
komunikacich tohoto modelu byly porovnany s intenzitami dopravy z pentlogramu
IAD zpracovaného z prizkumu intenzit dopravy na vybranych profilech za rok 2014.
Podkladem pro zpracovani pfedpokladaného rozvoje uzemi mésta Brna do vySe
uvedenych modell IAD, tedy i pfisluSsnych €asovych horizontd, byla predikce rozvoje
mésta vypracovana zpracovatelem platného UPmB tedy firmou UAD Studio s.r.0.,
ktera obsahuje rozvojoveé lokality, které budou zdrojem soustfedéné dopravni zatéze
v ¢asovych horizontech 2020 — 2060.

Specifikace rozhodujicich stavebnich objektdi a provoznich
souboru:

Tahova studie 2016 neobsahuje strukturované déleni na stavebni objekty (SO) a
proto je pro potfeby nacenéni ZP pouzito déleni na hlavni skupiny stavebnich
objekt, jak jej definuje metodika Cenovych normativii MDCR.

Pfi uvadéném znaCeni SO byla pouzita platna smérnice PPK-CIS (03/2013).
V dalSich stupnich projektové pfipravy, po doplnéni geodetického zaméfeni a
doporucenych prlizkumd, bude mozno definovat naplii vSech SO a zohlednit to
v objektové skladbé.

000 Objekty pripravy stavenisté

Priprava uzemi

Obsazeny jsou prace spojené s pfipravou stavenisté, zahrnujici odstranéni riznych
tabuli a znacek, kaceni drobnych dfevin a porostli, atp. Rozsah bude upfesnén
v dalSich stupnich projektove pfipravy.

100 Objekty pozemnich komunikaci

ZU hlavni trasy lezi v km 10,509 a KU v km 13,375. Délka Useku &ini 2,886 km.
Rozsah a naplf stavebnich objektt fady 100 budou upfesnény v dalSich stupnich
projektové pfipravy.

Sitkové usporadani hlavni trasy VMO je navrzeno v kategorii MR4dc -/24,5/80.
Jedna se o usek silnice 1/42 od konce stavby VMO Vinohrady vedeny smérem na
Cernovice, konec Upravy je cca na Grovni ulice Pahrbek.



MUK OSTRAVSKA RADIALA
DELKA USEKU 2865 m

Obr.5 — Celkova situace stavby
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Obr.6 — Podélny profil (vyrez)
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Maximalni podélny sklon ¢ini 5,0%. Prostorové vedeni trasy vychazi z parametrd
navrhové rychlosti v = 80km/h, pfipojeni ostatnich komunikaci je FeSeno
mimourovnovymi kfizovatkami. V feSeném useku nebude v souladu s platnymi
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predpisy mimo prostoru mimouroviiovych kfizovatek umoznéno pfipojeni mistnich Ci
ucelovych komunikaci €i pfilehlych nemovitosti.

Lokalita MUK Bélohorska

Zahrnuto je zfizeni celkem 450 m 1-pruhovych vétvi MUK Bélohorska véetné
odvodnéni. Sou€asné bude nutno realizovat upravy ulice Bélohorské v kat. 2x M7,5 a
dl. 720 m, na niz bude zfizen 1 mostni objekt dl. 50m. Upravena bude rovnéz ul.
Podstranecka a pfijezd SAKO v kat. M 11,5 a dl. 100 m resp. 350 m. Lokalné budou
zfizeny stezky pro pési/ cyklisty v dl. 2.150 m.

‘o N
Q/‘/

MUK BELOHORSKA|
T _ T

Obr.7 — Situace MUK Bélohorskéa

Lokalita MUK Ostravska

Zahrnuto je zfizeni celkem 1.700 m vétvi MUK Ostravska véetn& odvodnéni. Z toho
je 760m 1-pruhovych a 940 m 2-pruhovych. Bude na nich zfizeno 5 mostnich objektd
v celkové délce 810m. Soucasné bude nutno realizovat Upravy ulic Ostravské dl.
620m a Olomoucké dl. 180 m v kat. 2 x M 11,5 v Upravé bez chodniku. Lokalné
budou zfizeny stezky pro pé&si/ cyklisty v dl. 330 m.
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Obr.8 — Situace MUK Ostravska
Lokalita MUK Pramyslova

Zahrnuto je zfizeni celkem 1.200 m vétvi MUK Pramyslova véetné odvodnéni.
Z toho je 1000m 1-pruhovych a 200m 2-pruhovych. Souc¢asné bude nutno realizovat
upravy ulic Primyslové dl. 520 m v kat M11,5 popf¥. 450 m v kat. MR4dc -/24,5. Dale
Upravu prijezdu k piskovné a pfipojeni Cernovic v celkové délce 1000m, vSe v kat
M11,5 v tpravé bez chodniku. V ul. Primyslové bude umistén mostni objekt dl. 50

m. Lokalné budou zfizeny stezky pro pési/ cyklisty v dl. 810 m.

MUK PRUMYSLOVA|

S —

Obr.9 — Situace MUK Primyslova
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V oblasti KU budou realizovany prelozky ptijezdu do piskovny v dl. cca 680 m a
pripojka ul. Havrani podjezdem k pfijezdu k piskovné v dl. 320 m, obé v kat. M7,5.

Prehled vymér hlavnich objektt:

Kategorie Lokalita celkova ?n?)"s(t?/(mzunel silnice
MR4dc24,5/80 VMO 2866 305 100 2461
Pramyslova 450 50 400
3316 355| 100 2861
M11,5 SAKO 450 450
Pramyslova 520 520
970 0 0 970
M7,5 piskovna 680 680
podjezd 150 150
pfipoj Cernov 170 170
1000 0 0 1000
2xM7,5 Bélohorska 720 50 670
(ve vysledku 4 — pruhova MK) | Ostravska 620 620
Olomoucka 180 180
1520 50 0 1470
Rampy MUK
S9,5 2 - pruhové
MUK BELOHORSKA rampa sever 210 210
rampa jih 240 240
MUK OSTRAVSKA rampa B 370 210 160
rampa C 390 220 170
MUK PRUM. RADIALA rampa vychod 350 350
rampa zapad 410 410
rampa zapad 240 240
2210 430 0 1780
S7,5 1 - pruhové
MUK OSTRAVSKA rampa A 420 110 310
rampa D 360 140 220
rampa E 160 130 30
MUK PRUM. RADIALA rampa A 200 200
1140 380 0 760
Chodniky a stezky pro
S3,0 pouze samostatné stezky; u kat. M11,5 chodnik zapoéten
CHODNIK 1 NovoliSenska 1490 1490
CHODNIK 2 Bélohorska 660 660
CHODNIK 3 Ostravska 330 330
CHODNIK 4 Pramyslova-Fam.nam. 810 810
3290 3290
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200 Mosty

Rozsah a napli stavebnich objektl fady 200 budou upfesnény v dalSich stupnich
projektové pfipravy.

Mosty na VMO

Na hlavni trase VMO budou zfizeny 2 mosty v celkové dl. 305 m. Estakada
Bé&lohorska bude v dl. 290 m, podjezd k ul. Havrani je dl. 15 m. Sitkové uspofadani
mostu odpovida kategorii VMO - MR4dc -/24,5/80.

Mosty na vétvich MUK

Na vétvich MUK Ostravska bude tfeba zfizeni celkem 5 most(i v celkové délce 810
m. Sitkové usporadani mostd odpovida 2-pruhovym rampam, rozpo&tové je
navrzena kat. S9,5.

Mosty na MK
Na MK bude tfeba zfizeni celkem 2 mostd, v ul. Bé&lohorské v dl. 50 m v kat. M11,5 a
v ul. Primyslové v dl. 50 m v kat. MR4dc -/24,5.

Inzenyrské sité a technologické objekty

V ramci dalSich stupnu projektové pfipravy bude nutno provést ovéfeni a zakres
polohy vSech inzenyrskych siti. U odvodfiovacich zafizeni je doporuCeno provést
jejich pasportizaci a diagnostiku s cilem stanoveni jejich realné kapacity a moznosti
jejich vyuziti i pro feSenou stavbu. Nasledné bude mozno urcit rozsah stavebnich
praci.

300 - Vodohospodaiské objekty
Ve Studii 2016 neobsazeno, rozpoctové podchyceno v ramci B - Ostatni objekty.

400 - Elektro a sdélovaci objekty
Ve Studii 2016 neobsazeno, rozpoctové podchyceno v ramci B - Ostatni objekty.

500 - Objekty trubnich rozvodu

Ve Studii 2016 neobsazeno, rozpoctové podchyceno v ramci B - Ostatni objekty.

600 Objekty podzemnich staveb

Rozsah a napln stavebnich objektl fady 600 budou upfesnény v dalSich stupnich
projektové pfipravy. Hlavnim stavebnim objektem je ,,Tunel Olomoucka“ navrzeny
k realizaci jako hloubeny v useku km 12,094 aZz km 12,194. S ohledem na
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zkapacitnéni prialetového Useku mezi MUK Ostravska a MUK Pramyslova je v obou
rourach navrzeno usporadani 3 + 3 jizdni pruhy. Celkova délka tunelu €ini 100 m.
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Obr. 10— CSN 737507 - 3-pruhové usporadéni tunelové trouby

jekty drah

PreloZka tramvajové trati

Zahrnuto je zfizeni celkem cca 480 m dlouhé prelozky stavajici 2-kolejné tramvajové
trati z Julianova do sidlisté LiSen. Pfesné podminky sméroveho a vysSkoveho feSeni
bude FeSit PD vySSich stupnd.

700 - Objekty pozemnich staveb

Ve Studii 2016 neobsazeno, rozpoctové podchyceno v ramci B - Ostatni objekty,
napf. naklady na oploceni, pozemni objekty pro provoz tunelu, atp.

800 — Povrchové upravy

Vegetacni upravy
Zahrnuta je pfiprava terénu a realizace okrasnych vysadeb. Rozpoctové podchyceno
v ramci B - Ostatni objekty.

”

Uzemné technické podminky:

Podkladem pro umisténi a vymezeni stavby byl aktualné platny uzemni plan a
podklady z pfipravovanych zmén.

Dispoziéni feSeni a situovani kfizovatek vychazi z platnych Uzemnich plang,
stabilizovanych vazeb v zajmovém uzemi pfi respektovani stavajiciho fungovani
dopravni obsluhy. Navrh feSeni je zpracovan na zakladé pozadavku zadavatele na
nové usporadani a dopravné-inzenyrské parametry silnice v trase a kfizovatkach, pfi
maximalnim vyuziti stavajicich pozemku. Celé feSeni je navrzeno tak, aby zabory
sousednich pozemku byly pokud mozno minimalni. Na architektonické feSeni nejsou
kladeny Zadné mimofradné naroky.
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Stavba ma diky svému situovani zaru€eny kvalitni pfijezdové trasy ke stavenisti
z obou sméru. Stavajici silnice v nejbliz§im okoli, dobfe napojené na kapacitni
systém &asti VMO piipadné pres nedalekou MUK Slatina na dalnici D1, umozni
pristup na stavenisté i pfi rozdéleni na etapy, a to vice méné bez vyraznych omezeni
vefejného provozu. Stavebni Cinnost tak mizZe probihat z vice sméru. Dopravni
obsluznost bude zajisténa v pozménéné mife, jako doposud bude i v budoucnu
zajistén prijezd ke vSem pfilehlym pozemkum. Oproti dneSku vSak nebude umoznén
pfimy sjezd na pozemky Ci arealy pfiléhajici VMO (napf. Spalovna). K jejich pfipojeni
bude vyuzito sité mistnich a uCelovych komunikaci, kdy navrzeny princip byl
pfedjednan s magistratem mésta Brna, zastupci dotenych Mistnich casti Ci
nékterymi vlastniky.

V feSeném useku se nevyskytuji zastavky vefejné autobusové dopravy, tim je
vyloucen pési provoz (pfebihani silnice) a dosazeno zasadniho zvySeni bezpecnosti
silnicni dopravy.

Stavba vyvolava potfebu prelozek inzenyrskych siti, jejichz technické FeSeni bude
v dalSich stupnich projektové pfipravy projednano s jejich vlastniky a spravci.

Majetkopravni vztahy

Stavba se v celém rozsahu nachazi v Jihomoravském kraji, okrese Brno — mésto na
uzemi méstskych Casti Zidenice, LiSeri a Cernovice. Situovana je na katastralnich
uzemi

k.0. Ligen, 612405, k. u. Zidenice, 611115, k. u. Cernovice, 611263, k.. Slatina,
612286

STAVBA/ OBLAST z0 KU VYMERA
MUK Ostravska radiala 10,509 13,375
POLOHA DLE STANICENI
kolektor Spalovna-LiSen 10,509 11,1 17100
klin u Bélohorské 11,34 vlevo 7500
podél Bélohorské 11,34 vpravo 2200
VMO, MUK Ostravska rad-Julianov 11,5 26800
podél Bélohorské 11,34 vpravo 2200
podél Bélohorské 11,34 vlevo 2600
cip mezi kolejemi 11,7 vlevo 3200
VMO, pred tunelem Olomoucka 11,868 12,095 10400
Olomoucka nad tunelem 12,15 6200
VMO od tunelu po KU 12,195 13,375 59500
Primyslova zapad 12,676 8300
Pramyslova vychod, MUK 12,676 11800
MK Pramyslova-podjezd 12,676 13,375 7500
CELKEM 165 300

Stavba si pfedbézné vyzada zabor pozemkl o vyméfe cca165.300 m2.
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Podkladem pro uréeni vymeér zaboru pozemku byla pouzita Digitalni katastralni mapa
(DKM) a obrys stavby, jak byl definovan v Technické studii 2016.

Vykupni ceny byly po dohodé se zadavatelem a se Spravou vefejného majetku pfi
MMB zapracovany s pouzitim aktualnich hodnot, uvedenych v Cenové mapé mésta
Brna, vefejné pfistupné na serveru htip://www.brno.cz. Jedna se o informativni
ceny, kone¢né vykupni ceny budou podléhat upfesnéni znaleckym posudkem.

Hodnoceni navrhovaného reSeni z hlediska environmentalnich
viivu:

V ramci studie, urCené zejména k analyze potfebnych stavebnich Cinnosti a jejich
ekonomické efektivnosti, nebyl aspekt dopadu na zZivotni prostifedi podrobnéji
zkouman. Avsak u jednotlivych staveb byly pfi jejich navrhu uplatnény vSeobecné
zasady a snaha o minimalizaci zasahu do ZP.

V dalSich stupnich projektoveé pripravy, je nutné se dopadem a ochranou
zivotniho prostiedi v ramci jednotlivych staveb (zamért) podrobnéji zabyvat.

V ramci dalSich projektovych praci je nutno zpracovat dokumentaci EIA dle
zakona €. 39/2015 Sb. - platnost od 06.03.2015.

Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni
nakladu dle druhu majetku:

Stavba je predbé&zné (do doby zpracovani PD DUR) &lenéna na stavebni objekty,
jejichz napln je struéné popsana v kapitole 4. Specifikace vlastnikl a spravcl nebyla
dosud zpracovana - s ohledem na dosavadni uUpravu lze predjimat, Zze SO
souvisejici s provozem VMO budou ve vlastnictvi statu a spravcovstvi Reditelstvi
silnic a dalnic CR, Zavod Brno, prostiednictvim cestmistrovstvi oblasti Brno, Spravy a
udrzby silnic (SUS) JmK, pfispé&vkova organizace.

Stavebni objekty, budované jako vyvolané, souvisejici investice, pak prejdou do
vlastnictvi mésta Brna ¢&i Jihomoravského kraje, spravcovstvi bude FeSeno
dodate¢né&. Podle TS 2016 stavba MUK Ostravska neobsahuje objekty pro jiného
investora.

Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivhosti projektu / shrnuti
hodnoceni vysledki a dopadu projektu

Zdroj - ,1142 Brno VMO tahova studie v useku Husovicky tunel-D1“, Pfiloha G -
Ekonomické vyhodnoceni efektivnosti HDM-4, Mott Mc Donalds 2016.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu, bylo vypracovano v ¢ervnu roku 2016
spole¢nosti Mott MacDonald CZ, spol. s r.o. pro uceleny tah silnice 1/42 — 1/41
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v Useku Husovicky tunel — Tomkovo namésti — Rokytova — Vinohrady — Ostravska —
H.HerSpice — dalnice D1/D2 v celkové délce cca 8,5 km.

Hlavnim ekonomickym kritériem je ekonomicka vnitfni vynosnost (EIRR), ktera musi
byt vétSi nez diskontni sazba stanovena pro projekt, aby byl ekonomicky
Zivotaschopny. Opatfenim MD CR (viz nize) byla diskontni sazba stanovena na
5,5%. Pfinosy vystavby novych silnic vznikaji zkracenim jizdnich dob a ztratovych
C¢asl a zlepSenim stavu povrchu vozovky, které vedou k Usporam provoznich
nakladu a usporam nakladl na cestovni ¢as. Analyza se zaméfuje na pfimé naklady
a pfinosy investice spravce a uzivatell silnic, jelikoz tyto naklady mohou byt
odhadnuty s urc€itym stupném vérohodnosti a jsou obvykle jedinym kvantifikujicim
vstupem vhodnym pro zahrnuti do analyzy poméru vynaloZenych prostfedku a
vysledného zisku.

Tabutka 101: F'E.I'ElmEli hoeEniocan! prodaki

Diiba Bnalyzy a0 ket
Diskanini sarba B
Podalaenl rok snalyzy 2017

Tabulka 10.2°  Harmonogram Zprowanénd iadnolivich siavet a plenied Serpan] néiadd

VMO Tomia rem 017 2020 43R SIDE DO

VMO RokyiVE 017 2020 Lt Rt N £ )

Tunal Vinchady 05 2050 . 03 A% EE% L

i 2020 2023 T |
— '.t'l_ I I I I L | I I I I I I I

sk P 259 2025 M|F 1T 7% 1R7%  17T%

Hodnoceni bylo provedeno za uziti programu HDM-4 verze 2.08 v souladu s
,Ceskym systémem hodnoceni silnic* (CSHS). Tato metodika je zavazné pouzivana
pro ekonomicka hodnoceni v investi¢nich zamérech dle smérnice MD ¢&. V-2/2012 a
fidi se Provadécimi pokyny k ,Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-
post posuzovani nakladl a vynosu, projektl zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich
komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest® vydanymi Ministerstvem dopravy
CR a schvalenych centralni komisi MD CR dne 23.anora 2016, pod &.j. 26/2016-910-
1ZD/1. Soucasti zminéného opatfeni je pfiloha, obsahujici soubor zakladnich dat pro
vypocty ekonomické efektivnosti s pouZzitim programu HDM-4 ver.2.08 kalibrovanym
na podminky CR.

Vysledky ekonomické analyzy
Vypocet pfinost projektu je proveden ve dvou nezavislych modulech, v programu

HDM-4 ver. 2.08 a aplikaci EXNAD. Vystupem ekonomického posouzeni jsou ffi
zakladni ukazatele:
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- Cista soucasna hodnota (NPV)
- rentabilita nakladi (BCR)
- vnitfni mira vynosnosti (IRR)

Ekonomické hodnoceni bylo posuzovano pro dobu 30ti let. Tato doba zahrnuje jak

fazi vystavby, tak fazi pfipravy. V pfipadé tohoto ekonomického hodnoceni Cinila
celkova doba vystavby 13 let a faze provozu 17 let.

Vysledky vypocti ekonomické efektivnosti celého souboru staveb souhrnné jsou
uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulka 10.12: Vysledky ekonomického hodnoceni

Cena (mil. K& NPV mil. K& @ EIRR @ BCR@

/42 Brno VMO tahova studie v Useku Husovicky

18 511,769 34 612,642 14,96% 3,442
tunel-D1
Zdroj: MM CZ )
Pozn.: 1. Investiéni naklady, bez DPH, v CU 2016

2. Ekonomicka vnitfni mira vynosnosti,
3. Cista soutasna hodnota v mil. K& pfi diskontni sazbé 5 %,
4. Rentabilita nakladi

Z vysledkd hodnoceni ekonomické efektivnosti stavby ,1/42 Brno VMO tahova studie
v useku Husovicky tunel-D1“ vyplyva, Ze hodnocena stavba dosahuje poZadované
hranice efektivity dle Ceského systému hodnoceni silnic (CSHS) a stavba po dobu
hodnoceni 30ti let vygeneruje dostatecné velké pfinosy tak, aby vyvaZzily vysoké
pocate¢ni investi¢ni naklady. Dle metodiky CSHS pfinasi hodnocena stavba dostatek
celospoleCenskych uspor na to, aby vyvazily pocatecCni investici a to v obou
posuzovanych scénafrich.

Tabulka 10.13: Hodnoceni viivi navrzeného fegeni

Vliivy navrzeného feSeni
Uspory z provoznich

naklada uzivateld sité 22,0%

Uspory z ¢asu 74.2%

Uspory z nehod 0,6%

Uspory z externich naklada 3,2%
Zdroj: MM CZ

Testy citlivosti

Testy citlivosti na vySi stavebnich nakladu ukazuji, Ze ani zvySeni stavebnich nakladu
o +20% nepfinese takové snizeni hlavnich ukazatell, které by zmeénily pfiznivé
hodnoceni ekonomické efektivnosti.

Analyza citlivosti na zménu vysSe stavebnich nakladl byla provedena na celkovou
investici celého posuzovaného tahu
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Tabulka 11.1: Vysledky testd citlivosti na zménu vyse investiénich nakladd

‘Zména parametru Cena (mil. K&)™ NPV mil. K& @ EIRR @ BCR @
-20% 14 809,416 37 346,157 17.,26% 4,265
-10% 16 660,593 35 984,836 16,02% 3,811
-5% 17 586,181 35 304,176 15,48% 3,619
-1% 18 326,652 34 759,648 15,07% 3,478
0% 18 511,770 34 612,642 14,96% 3,442
1% 18 696,887 34 487,384 14,87% 3,412
5% 19 437,358 33 942,856 14,50% 3,287
10% 20 362,946 33 262,195 14,05% 3,143
20% 22 214,123 31 900,875 13,25% 2,889

Zdroj: MM CZ .
Pozn.: 1. Investiéni naklady, bez DPH, v CU 2016

2. Ekonomicka vnitini mira vynosnosti,
3. Cista souasna hodnota v mil. K& pfi diskontni sazbé& 5 9%,
4. Rentabilita naklada

Zavér hodnoceni ekonomickeé efektivnosti projektu

Na zakladé vysledkd hodnoceni ekonomické efektivnosti stavby ,1/42 Brno VMO
tahova studie v useku Husovicky tunel-D1““ v jejimz ramci byl rfeSen a
posuzovan i Usek stavby ,,1/42 Brno MUK Ostravska radiala“, splfiuje dosazena
hodnota EIRR hodnoceného komplexu staveb pozadovanou hranici efektivity dle
Ceského systému hodnoceni silnic (CSHS).

Efektivita investice neni dle tabulky citlivosti stavebnich nakladi témér zavisla
na jejich pfipadném navysSeni, k limitu EIRR 5,0% se nepfriblizuje ani jejich
navysenim o vice nez 20%.

Na pozitivni hodnoceni maiji vliv uspory €asu, provoznich nakladd uzivatell sité a
uspory z externich nakladi zahrnujici naklady ze znecisténi ovzdus$i, naklady z
hlukové zatéze obyvatel a naklady z vlivil na klimaticky systém. Dle metodiky CSHS
novostavba VMO pfinasi dostatek celospoleCenskych uspor na to, aby vyvazily
pocatec¢ni investici. Na zakladé vysledkd ekonomickych ukazatelt stavby je mozné
konstatovat, Ze analyza splfiuje kritéria platna pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
staveb v CR a Ize ji proto doporuéit k realizaci. Historicky byly stavebni naklady
stavby byly zjistény v ramci TES 2016 metodikou Cenovych normativi MD z 03/2016
a pouzity pro vyhodnoceni ekonomické efektivity HDM-4 ve vySi dle prevzaté tabulky:

Tabulka 10.8: __Investiéni naklady pro DElrensh. i i

Komunikace

Mosty 1050 172 381
Odvodnovaci zarizeni 222 a4 297
Tunely 325 603 220
Orstatni B7E 013 BB7
Wykup pozemkd 266 111 000
Imvestié ni pfiprava

Celkem bez DPH 3 648 637 236

Poznamka: lmvestiéni naklady, v cU 2016, bez DPH

SN dle HDM-4 v cu 2016 (dle tab.10.8 — Komunikace az Ostatni)

Cini 3 309 262 236,- K& bez rezervy a DPH
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Dle pozadavku CK MD a UV GR bude v AZP ¢&l.3 & ZP ¢l.10 pro silniéni projekty
ekonomicky hodnocené jako dil¢i stavby tahovych studii zpracovanych dle pfedchozich
metodik HDM-4 pouZito porovnani rozdilu mezi éistymi SN (tj. bez 10% rezervy) v CU
zpracovani HDM-4 a gistymi SN v CU 2019 (bez inflaéni rezervy a 10% rezervy) nasledné
prepoétenymi na srovnatelnou CU zpracovani HDM-4

Stavebni naklady stavby byly zjistény v ramci TES 2016 metodikou Cenovych normativ
MD v cu 2016 (detaily viz pfiloha K.3 na CD). Do zpracovani Ekonomického posouzeni
efektivnosti HDM-4 jsou zpracovatelem dle tabulky 10.8 (viz str. 20, bez nakladu na vykup
pozemk a investi¢ni pfipravu) uvadény - zaokrouhleno

SN bez rezervy
rezerva
SN VE&. rezervy

3 309 262 300,- K& (bez DPH)
330 926 300,- K¢ (bez DPH)
3 640 188 600,- K¢ (bez DPH)

Vypocet stavebnich nakladi do Zaméru projektu byl proveden v souladu s metodikou SFDI
a MD CR pomoci Cenovych normativi MD CR (stav 03/2019) na podkladé vymér,
Zjistitelnych z TES 2016. V souladu s pfikazem RUV 1-2011, verze 3.0 neni zapoétena
rezerva na nepredvidatelné udalosti.

Zjisténé stavebni naklady v ca 2019 ¢ini 3 530 978 647,- K¢E bez DPH

z toho podil RSD CR
a podil mésta Brna

3419 867 870,- K¢ bez DPH
111110 777,- K¢ bez DPH

Piepocet SN 2019 na cu 2016

Inflaéni vlivy - dle SFDI k 3.4.2019
2000 2016 2017 2019
4,1% 1,1% 1,5% 2,35%
100,00 132,44 134,43 141,86

SN 2019 — 3 530 978 647,-K& x 132,44/141,86 = ct2016, zaokr. 3 296 509 300,- K& (bez
DPH).

Dopad zmén rozsahu stavby na ekonomickou efektivnost

Porovnanim SN dle ZP 2019, pfepoétenych na srovnatelnou CU zpracovani HDM-4 oproti
porovnatelnym SN TS 2016 (bez rezervy) bylo zjisténo ponizeni SN v ZP 2019 o

Cu 2016 - 3 296,509 — 3 309, 262 = zaokr. - 12,8 mil. K¢&, bez DPH, tj. 0 -0,3 %
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Zaver:

Duvody snizeni SN oproti HDM-4 ve vysi cca 0,3 % lezi ve zméné jednotkovych cen
a s ohledem na terminy realizace i nasazeni vySe rizik. Zména SN stavby ,1/42 Brno
VMO MUK Ostravska“ predstavuje z pohledu celkovych SN komplexu véech staveb
posuzovanych ve studii 2016 ve vySi cca 18,512 mid. K¢ bez DPH jejich snizeni o
cca 0,05 %. Z vysledku Ize vyvodit, Zze po aktualizaci celkovych investi¢nich nakladua
stavby ,,1/42 Brno VMO MUK Ostravska“ ve vysi 5 770,462 mil. K& vé. DPH v CU
2019 s predpokladem pinéni 11/2023 — 11/2026, zGstane projekt ekonomicky efektivni.

10 Rozpis nakladu

CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
v tis. CZK
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 46 088,800
2 Nakup pozemku 613 993,120
3 Vystavba 3530 978,647
4 Technologie
5 Nepredvidatelné udalosti(
6 Pfip. Uprava ceny® 513 241,976
7 Technicka pomoc 32 497,785
8 Propagace 0,000
9 Dozor v prubéhu vystavby 138 737,263
10 Mezisoucet 4 875 537,591
11 (DPH®) 894 924,339
12 CELKEM® 5770 461,930
1) Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi pfekroCit 10 % celkovych investiCnich nakladu bez
rezerv pro nepfedvidatelné udalosti. V souladu s pfikazem RUV 1-2011, verze 3.0, ucinného od
20.02.2018, se neuplatiiuje.
2) Upravu ceny lze pfipadné zahrnout, aby se pokryla oéekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny
ve stalych cenach. Podle IS ¢. 6316/19-11120 z 4.3.2019 ¢&ini vy$e IK x=2,35%.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veSkeré naklady vynaloZzené na projekt, od planovani po
dozor, a musi zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna
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Vycet priloh
Skladba ,Zaméru projektu” je stanovena ve Smérnici V-2/2012 zména 4.

priloha A: Formulafe VZOR 80 — 81 - 83

priloha B: Dokumentace hodnoceni ekonomicke efektivnosti projektu
(kompletni dilo pfilozeno pouze na CD)

priloha C: Oponentni posudek

pfiloha D: Orienta¢ni vykres, detailn&j8i mapa se zakreslenim projektu a vyznacenim
zacatku a konce stavby

D1-prehledna situace
D2-Situace
D3-Podélny profil

pfiloha E: Vysledky prizkumi — nevztahuje se
priloha F: Prohladeni zhotovitele projektové dokumentace
priloha G: Vypocet stavebnich nakladd projektu pomoci ,,Cenovych normativa staveb

pozemnich komunikaci*

G1-SN vyklad
G2-SN vypocet-cu2019

priloha H: Audit bezpeénosti pozemni komunikace - nevztahuje se

priloha I: Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace -
nevztahuje se

priloha J: ProhlaSeni investora, Ze poskytnuti finanénich prostfedki na akce dle
platné Smérnice V-2/2012 pfedstavuje / nepfedstavuje zakazanou vefejnou
podporu

pfiloha K: Ostatni prilohy (pfilozeno pouze na CD)
K.1-MUK O-B1-B2-TDl.xls
K.2-MUK 0-B1-B2-TDl.pdf
K.3-TS2016-vypocet SN.pdf
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Predkladatel Zadosti

Reditelstvi silnic a dalnic CR, Zavod Brno

Dne: .o,

Mgr. David Fiala
feditel Zavodu Brno

Schvalil (odpovédny zastupce investora):

Dne: .o,

feditel useku vystavby
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1/42 Brno VMO, Ostravska radiala

Priloha ¢. 3 Smlouvy o spoluprdci

B orientacni ndklady
Rada SO Popis poloZzky souboru normativil Pozndmka k poloZce N j N |
celkem RSD CR podil v% Meésto Brno podil v %
ZAKLADNI OBJEKTY
KOMUNIKACE
ilnice I. tfidy (S 24,5), intravila tavb
silnice 1. tFidy (S 24,5), intravilan, novostavba, | o MO mimo mosty a tunel, délka 2,461 km | 475136 116,00 K&| 475 136 116,00 K 100,00% 0,00 K& 0,00%
rovinnaté a pahorkovité tzemi
ilnice I. tfidy (S 24,5), intravilan, tavba, . N . o 4. N N N
silnice . Fidy (S 24,5), intravilan, novostavba, | . by elovs, 4-pruh, bez mosté, délka 0,400 km 77226 512,00Kg| 77 226 512,00 K& 100,00% 0,00 K& 0,00%
rovinnaté a pahorkovité tzemi
ilnice I. tfidy (S 9,5), intravila tavb 2-pruh, Belohorska + Ost ka + Pru lova
silnice . tfidy (5 9,5), intravilén, novostavba,  rampy 2-pruh, Belohorskd + Ostravskd + Priimyslové 144507 350,00 K&|| 144 507 350,00 K& 100,00% 0,00 K¢ 0,00%
rovinnaté a pahorkovité tzemi bez most(, délka 1,780 km
ilnice I1. t¥idy (S 7,5), intravild tavb 1-pruh, Ost| ka + Pr lova b U
si n_|ce ,rl y(S7, ),_|nl r‘awat\, novostavba, ralmpy pruh, Ostravska + PrGmyslova bez most(, 31 561 307,00 k& 31 561 307,00 k& 100,00% 0,00 K& 0,00%
rovinnaté a pahorkovité tzemi délka 0,760 km
100 istni ki ik M 11,5/7,5), intravila
mistni komunikace (M 1,5/7,5), intravilén, ¢, o) o ciovs délka 0,970 km 24 885 933,00 K& 0,00 K& 0,00%| 24885 933,00 K¢ 100,00%
novostavba, rovinnaté a pahorkovité dzemi
2 x M11,5 - Rekonstrukce ulic Bélohorska (MUK
istni k ik M 11,5/7,5), intravilan, J o . . . , . N N .
mistni komunikace (M 11,5/7,5), intravilén, =\ (00 eornovicka, Pramyslova a Tézebni (MUK 62810510,00Ky| 62 810 510,00 K& 100,00% 0,00 K& 0,00%
novostavba, rovinnaté a pahorkovité tizemi . 4
Primyslova), délka 2,940 km
istni k ik M 11,5/7,5), intravilan, , . x . “ M x
mistni komunikace (M 11,5/7,5), intravilén, - | L o4 4 Cern. Délka 1,000 km 21364 119,00 K 0,00 K& 0,00%| 21364 119,00 k& 100,00%
novostavba, rovinnaté a pahorkovité tizemi
Stezk esi klist tavba (Sife 3,0 [Souhrn stezek ési Bélohorska, Ost ka
ezky pro pési a cyklisty, novostavba (Sife 3, vou rn_s e}ze )pro pési Bélohorska, Ostravska, 29 035 983,00 ki 0,00 K& 0,00% 29 035 983,00 k¢ 100,00%
m) Cernovicka, dalka 3,290 km
MOSTY
silni¢éni S 24,5, novostavba Mosty na hlavni trase VMO, celkova délka 0,305 km a 435 088 247,00 K¢ 435 088 247,00 K¢ 100,00% 0,00 K¢ 0,00%
200 silni¢ni S 11,5, novostavba Mosty na 4p. MK, ul. Bélohorska 59 874 627,00 K¢ 59 874 627,00 K¢ 100,00% 0,00 K¢ 0,00%
silni¢ni S 9,5, novostavba Mosty na 2-pruh. rampach MUK 226 430 201,00 K¢ 226 430 201,00 K¢ 100,00% 0,00 K¢ 0,00%
silni¢ni S 7,5, novostavba Mosty na 1-pruh. rampach MUK 144 035 323,00 K¢ 144 035 323,00 K¢ 100,00% 0,00 K¢ 0,00%
TUNELY
600 d hové, hloubené, intravilan, kratké , . , N N N
voupruhove, hioubene, intravitan, Kratte 4 oubeny "Tunel Olomoucka”, délka 0,200 km 328010 044,00 K& 328 010 044,00 K¢ 100,00% 0,00 K& 0,00%
tunely (do 500 m)
100 MUK
mimotrovtiova kizovatka novostavba [MUK Belohorska, Ostravska, Primyslova [ 218022184,00kg 218022 184,00 k¢] 100,00%]| 0,00 K¢ 0,00%
VEDLEJSI OBJEKTY
- Vseobecné polozky - intravilan Dozory stavby,zkousky, prazkumy, méfeni apod. 113 049 764,00 K¢ 109 285 086,00 K¢ 96,67% 3 764 678,00 K¢ 3,33%
PFi t: isté, d lice, pfist & k ikace, N N .
000  |Pipravné prace - intravilan k;ucper:;/:;;\;ems €, demolice, pristupove komunikace, | 441312 206,00 k| 136 606 358,00 K& 96,67%| 4705 848,00 K& 3,33%
300 Vodohospodarské objekty - intravilan Odvodnéni komunikace, kanalizace, retencni nadrze 309 914 687,00 K¢ 300 503 933,00 K¢ 96,96% 9410 754,00 K¢ 3,04%
400, 500 [inZenyrské sité - intravildn Pfipadné prelozky inZenyrskych siti 247 931 751,00 K¢ 240 403 147,00 K¢ 96,96% 7 528 604,00 K¢ 3,04%
- |zabezpetovaci a ochrann zafizeni - intravilan :‘uankjjy na oploceni, pozemni objekty pro provoz 237004 335,00 K& 229 475 731,00 K¢ 96,82%| 7528 604,00 K& 3,18%
- technologickd zafizeni - intravildn Svételnd signalizace, telematika, vybaveni tunelu 29 751 810,00 K¢ 28 848 378,00 K¢ 96,96% 903 432,00 K¢ 3,04%
800 Upravy ploch - intravildn Uprava terénu, realizace vysadeb 95 050 009,00 K¢ 92 163 756,00 K¢ 96,96% 2 886 253,00 K¢ 3,04%
450 felozky dvoukolejné t jové trati
660 |objekty drah cca >0 m prelozky dvoukolejne tramvajove trati 79879062,00Kg| 79 879 062,00 K& 100,00% 0,00 K& 0,00%
Julidnov - sidlisté Liseri
STAVEBNiI NAKLADY CELKEM 3531 882 080,00 Kéf| 3 419 867 872,00 K¢ 96,83%| 112 014 208,00 K¢ 3,17%
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1/42 Brno VMO, VINOHRADY

orientacni naklady
Rada SO Popis polozky soub tivi Poznamka k polo M . . .
ada opis polozky souboru normativ( oznamka k polozce celkem H ks ER podilv % H Mésto Brno podil v %
ZAKLADNI OBJEKTY
KOMUNIKACE
ilnice 1. tfidy (S 24,5), intravilan, tavba, . . . M < x
silnice |. tfidy (S 24,5), intravildn, novostavba, |, o MO mimo mosty a tunel, délka 0,443 km 84 665 736,00 K 84 665 736,00 K& 100,00% 0,00 K& 0,00%
rovinnaté a pahorkovité uzemi
5|Inl|ce 1. t/rldy (59,5), |.ntlra/1\/|lanl, novostavba, So.u.hrn najezdolvych ramp na MUK LiSeriskd a rampa na 112 600 429,00 K& 112 600 429,00 K& 100,00% 0,00 k& 0,00%
rovinnaté a pahorkovité uzemi ulici Kulkova, délka 1,455 km
mistni komunlkaﬁce (N! 11,5/7,5), |r?t|:at/|lan,l Rekonstrukce ulice Jedovnicka bez chodnik, délka 4639 034,00 kg 4639 034,00 K¢ 100,00% 0,00 k& 0,00%
novostavba, rovinnaté a pahorkovité tzemi 0,200 km
istni ke ik: M 11,5/7,5), intravilan, 1x M11,5 - Rekonstruk lice Novoli$eriskd se dvé N . N
mistni komuni a!ce( 11, /7,5) intravilan, x L5 - Rekonstrukce ulice Novoliefiské se dvéma 4084 366,00 K 4084 366,00 K¢ 100,00% 0,00 K 0,00%
novostavba, rovinnaté a pahorkovité dzemi pfidatnymi pruhy (MUK LiSeriska), délka 0,105 km
100
silnice |. tFidy (5 9,5), intravilén, novostavba, |\ o\ deika 0,035 km 2736 198,00 K& 0,00 K¢ 0,00% 2736 198,00 K& 100,00%
rovinnaté a pahorkovité tuzemi
mistni komunikace (M 11,5/7,5), intravilan, ) , N . .
) ( . /7,5) . . propojka od Spalovny, délka 0,640 km 18 748 227,00 K¢ 0,00 K¢ 0,00%!| 18 748 227,00 K¢ 100,00%
novostavba, rovinnaté a pahorkovité tzemi
Stezk &3i a cyklisty, tavba (3ife 3,0 ’ . . g " .
m)ez ¥ pro p&si a cyklisty, novostavba (Sife Chodnik podél Zetoru, délka 0,250 km 2106 294,00 K¢ 0,00 K& 0,00% 2106 294,00 K¢ 100,00%
. i Prelozka polni cest islosti s t ji, délka 0,200 g " .
polni cesty (P4), extravildn, novostavba krr: 0zka poini cesty v souvislosti s tramvaji, delka 1138 537,00 K¢ 0,00 K¢ 0,00%| 1138 537,00 K& 100,00%
MOSTY
silniéni S 24,5, novostavba Most na hlavnitrase VMO od U po po portdl tunelu 195 459 497,00 K& 195 459 497,00 K& 100,00% 0,00 K& 0,00%
Vinohrady, délka 0,142 km
Most na hlavni t VMO pres ulici LiSeriskou, délk
J00 [simiEni'S 24,5, novostavba o gj ) r:r'n avnitrase pres ulici Lisenskou, delka 55059 013,00 K 55059 013,00 K& 100,00% 0,00 K& 0,00%
silniéni S 9,5, novostavba Mosty na rampach MUK Liefiska a most pro pfipojeni 220502 097,00 K 152 736 888,00 K& 69,27% 67 765 209,00 K& 30,73%
ulice Kulkova, celkova délka 0,395 km
selezniéni, dvoukolejné, novostavba 'CV'C:S(: ggzsk:r"'c' Lisefiskou pro dvoukolejnou trat, délka 53 898 202,00 K 53 898 202,00 K& 100,00% 0,00 K& 0,00%
TUNELY
dvoupruhové/tfipruhové, hloubené, intravilan, Hloubena Cést "Tunelu Vinohrady” prava strana 3-
. p P ' ' ’ |pruhové uspofadani, leva strana 2-pruhové usporadani, 923 627 392,00 K¢ 923 627 392,00 K¢ 100,00%| 0,00 K¢ 0,00%
kratké tunely (do 500 m) L.
600 celkova délka 0,800 km
dvoupruhové/tiipruhové, razené, intraviln RaZend ¢ast "Tunelu Vinohrady" prava strana 3-
p, P ! ! ’ pruhové usporadani, leva strana 2-pruhové usporadani, 4263 521 906,00 K¢ 4263 521 906,00 K& 100,00%| 0,00 K¢ 0,00%
dlouhé tunely (nad 500 m) L
celkova délka 2,246 km
100 !
mimouroviiové kfizovatka novostavba [MUK Ligerska [ 81944 318,00 K¢ 81944 318,00 K& 100,00%]] 0,00 K& 0,00%
VEDLEJSI OBJEKTY
- V3Seobecné polozky - intravilan Dozory stavby,zkousky, prizkumy, méfeni apod. 288 248 787,00 K¢ 283 812 104,00 K¢ 98,46% 4 436 683,00 K¢ 1,54%
-~ P . ol Pfi t isté, d lice, pfist é ki ikace, o ¥ v
000  |Pfipravné prace - intravilan kcher:;/::e;‘r/\ems €, demolice, pristupove komunikace, 360 310 984,00 K 354 765 130,00 K¢ 98,46% 5 545 854,00 K¢ 1,54%
300 Vodohospodafské objekty - intravilan Odvodnéni komunikace, kanalizace, retenéni nadrze 857 062 689,00 K¢ 848 190 210,00 K¢ 98,96% 8872 479,00 K& 1,04%
400, 500 |inZenyrské sité - intravildn Pfipadné prelozky inZenyrskych siti 687 424 647,00 K¢ 678 552 168,00 K& 98,71%| 8872 479,00 K& 1,29%
- |zabezpetovaci a ochranné zafizeni - intravildn :luankila:v na oploceni, pozemni objekty pro provoz 687 424 647,00 K 678 552 168,00 K& 98,71% 8872 479,00 K& 1,29%
- technologicka zafizeni - intravildn Svételnd signalizace, telematika, vybaveni tunelu 81 426 260,00 K¢ 81426 260,00 K¢ 100,00%| 0,00 K¢ 0,00%
800 upravy ploch - intravildn Uprava terénu, realizace vysadeb 231 870 200,00 K¢ 228 468 743,00 K& 98,53% 3401 457,00 K& 1,47%
530 m prelozky dvoukolejné t jové trati
660 |objekty drah gea >31m pre o2y Svoukoleine tramvajove tratl 89 556 631,00 K 89 556 631,00 K& 100,00% 0,00 K& 0,00%
Julidnov - sidlisté Liseri
STAVEBN{ NAKLADY CELKEM 9308 056 091,00 K¢ 9175 560 195,00 K¢ 98,58% 132 495 896,00 K¢ 1,42%
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