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Informativni zprava

o vyfizeni dotazu, pfipominek a podnéta ¢lenti ZMB ze zasedani Zastupitelstva mésta Brna
€. Z9/34 konaného dne 14. dubna 2026

Mgr. Jasna Flamikova:

Tak jesté jednou. Ja se teda moc omlouvam, kolegové, jsem se prehlédla. Kazdopadné teda jesté
jednou bych chtéla poprosit o vyhodnoceni toho akéniho planu mobility a naplfiovani téch jeho
jednotlivych cild.

Odpovéd’ Ing. Petr Kratochvila, ¢lena Rady mésta Brna:
Reaguji na Va$e interpelace, které jste vznesla na jednani Zastupitelstva mésta Brna ¢. Z9/34 konaného
dne 14. dubna 2026.

K Vasemu prvnimu dotazu zasilam Evaluacéni zpravu planu udrzitelné méstské mobility, ktera obsahuje
vyhodnoceni sledovanych indikatord Planu udrzitelné méstské mobility mésta Brna. Indikatory jsou
uvedeny vzdy pro jednotlivé oblasti zmény, doplnény jsou také realizované projekty.

A ten druhy bod je ten, ze jsem zachytila, ze pani s 16letym ditétem se ptala na to, ze jeji dité, které
mélo koupenou polovi¢ni jizdenku, dostalo pokutu a pfekvapilo mé, kolik dalSich lidi se v té diskuzi
ozvalo, ze jejich ditéti se stalo to stejné a zjistila jsem, Ze zfejmé v naSich pfepravnich fadech studenti
mezi 15 az 18 lety nemaji polovic¢ni slevu, kdezto skoro vSude jinde ji maji. Coz potom znamena, ze
vlastné spousta nich si v dobré vife koupi polovi¢ni jizdenku a dostava potom pokutu, coz jako v rodiné
se studentem nemusi byt UpIné mala Castka. Tak to pfedavam jako podnét k zamysleni, jestli ta pravidla
néjakym zpusobem nesjednotit, dékuiji.

Odpovéd’ Ing. Petr Kratochvila, ¢lena Rady mésta Brna:
Vas druhy dotaz se tyka jizdného. Dale uvadim sdéleni Dopravniho podniku mésta Brna a.s. (DPMB).

V Brné cestuje mladez ve vékové kategorii 15—18 let za pIné jednorazové jizdné. V pfipadé pofizeni
predplatni jizdenky maiji narok na slevu ve vysi 50 % ze zakladniho jizdného. Pro toto nastaveni existuji
dva hlavni divody. Je to jednak podpora pfedplatnich jizdenek, které jsou pro cestujici cenové
vyhodnéjsi variantou a DPMB pfinasi stabilni zdroj trzeb. Druhym ddvodem je jednoduchost.
Prokazovani véku cestujicich by komplikovalo a zdrzovalo priibéh pfepravni kontroly. Tato pravidla plati
v MHD v Brné jiZz od davné minulosti a v poslednich nékolika desetiletich nedoSlo ke zméné. Nelze je
tedy povaZovat za prekvapiva.

Vzhledem k tomu, Ze stanoveni tarifnich podminek je v pfipadé MHD plné v kompetenci pfislusnych
mést, ktera financuji ztratu z provozovani této vefejné sluzby, jsou podminky v kazdém mésté odlisné
a nelze vyvozovat Zadné obecné platné zavéry. Napfiklad v Praze nebo Ostravé také cestuje mladez
nad 15 let za plné jednorazové jizdné, zatimco v Olomouci nebo Plzni ma slevu ve vySi 50 % ze
zakladniho jizdného.

Mnozstvi vefejnych prostfedkl, které mame k dispozici, neni neomezené, a proto je tfeba vzdy
posuzovat, kterou skupinu cestujicich chceme podpofit vice a kterou méné. V Brné tak maji, na rozdil
od regionu a dalSich mést v republice, napfiklad déti az do 10 let véku narok na pfepravu zdarma.

Ceny jizdného jsou stanoveny platnym Tarifem IDS JMK. Ten je dostupny na webovych strankach
DPMB a na webovych strankach krajského koordinatora dopravy spole¢nosti KORDIS JMK. Ve vS§ech
vozidlech DPMB je také vyvéSen Cenik, ktery obsahuje informaci o tom, kdo a za jakych podminek ma
narok na zlevnéné jizdné. Piktogramy, informujici o tom, pro koho zlevnéna jizdenka plati (dité pod 15
let véku, zavazadlo, pes) je uvedena pfimo na zlevnénych papirovych jizdenkach pofizenych
v distribuéni siti. Obdobné piktogramy jsou vylepeny i na vSech jizdenkovych automatech.
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Na webu DPMB je kromé Tarifu a Ceniku zvefejnéna i prehledna informace obsahujici podrobné
podminky cestovani pro vSechny kategorie cestujicich.

MladeZ od 15 do 18 let \

= MIladez od 15 do 18 let se pFfepravuje v zénach 100+101 za zakladni plnocenné jednorazové jizdné nebo se
zlevnénou predplatni nepFenosnou pro tuto vékovou skupinu.

* Y celem IDS MK (mimo 100+101) se pfepravuji se zlevnénou jizdenkou jednorazovou Ci zlevnénou pfedplatni
prenosnou nebo zlevnénou pfedplatni neprenosnou pro tuto vékovou skupinu.

* Predplatni neprenosnou zlevhénou jizdenku lze zakoupit v eshopu Brno iD nebo na prepaZzkach DPMB, a.s.
po zaloZeni uZivatelského 0¢tu, ovéfeného na zakladé OP (na zakladé rodného listu maximalné do 3 mésicd od
15.narozenin) a prikazové fotografie (pofidit foto lze | na pfepazkach) bez prokazovani studia. Doporutujeme zfidit
mladezi zavisly ucet k hlavnimu uctu zakonného zastupce, ktery splfuje podminky GDPR a nabizi jednoduchou
moZnost spravovani zavislého uétu véetné piehledu, moZnosti nakupd & vratek jizdného). Narok na slevu se
prokazuje do 5 kalendafrnich dni od pfifazeni slevy. V pripadé nedoloZeni naroku na slevu v predepsané
Ihité, je jizdenka pFevedena do zdkladniho tarifu bez slevy.

* Dalsi nakupy lze provest uz jen na zakladé pfedloZeni nosice, pfipadné online ze svého uZivatelského uctu.

* Pfedplatni nepfenosna jizdenka umoZfiuje kombinaci jizdnich dokladd, 1ze doplatit pouze chyb&jici zény.

» Predplatni neprenosna jizdenka umozZnuje zdarma prepravu spoluzavazadla nebo psa.

Kompletni cenik IDS JMK najdete zde.

Vzhledem k anonymité jednorazovych jizdenek bohuZel neexistuje pfehled o poc¢tu cestujicich v dané
vékové kategorii, ktefi jednorazové jizdné vyuzivaji. MGdzeme ale uvést souhrnné Udaje za predplatni
jizdné. V roce 2025 bylo v kategorii Mladez 15—-18 let prodano 32 092 ks pfedplatnich jizdenek na zény
100 a 101 v celkového hodnoté 28 316 680 KE. Pokud budeme predpokladat, ze pfedplatni jizdenky
vyuziva 75 % cestujicich v této veékové kategorii (a s pfihlédnutim k tomu, Ze kupuji nezlevnéné
jednorazoveé jizdenky v zakladni kategorii), €ini trzby za jednorazové jizdné odhadem 18,8 mil. K&.
Propad trzeb pfi zavedeni slevy ve vysi 50 % ze zakladniho jizdného pro mladez nad 15 let by tak €inil
zhruba 9,4 mil. K& za rok.

Mgr. René Cerny, 1. naméstek primatorky:

Tak dékuji. Chapu to jako podnét k zamysleni, ktery samoziejmé predame, pfedame nékomu
z dopravniho, dopravniho podniku a zatim nevidim. Nevidim nikoho jiného prihlaseného. Konéim tim
tedy zasedani dnesSniho Zastupitelstva mésta Brna a dékuji vam vsem za trpélivost.

Z podkladli odpovédnych FeSiteld zpracovala:
Eva Hyttychova,
Organizacni odbor MMB
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Uvod: Kam kraci brnénska mobilita?

Plan udrZitelné méstské mobility mésta Brna (zkracené Plan mobility/PUMM) neni jen strategickym
dokumentem, ale pfedevsim zivym nastrojem pro zlepSovani kvality zivota v nasem mésté. Jeho hlavnim
poslanim je vytvofit z Brna do roku 2050 misto, kde je pohyb snadny, bezpecny a Setrny k Zivotnimu prostiedi,
a to jak pro obyvatele samotného mésta, tak pro celou Brnénskou metropolitni oblast '(BMO), ktera zahrnuje
184 obci a vice nez 732 000 obyvatel (2026).

Cesta k udrzitelnosti

Pfiprava tohoto planu zapocala jiz v roce 2013. Po rozsahlych analyzach a expertnich workshopech byla v
roce 2015 schvalena vize, na kterou v roce 2018 navazalo schvaleni samotné navrhové Casti Zastupitelstvem
mésta Brna a nasledna certifikace Ministerstvem dopravy CR. Plan mobility stavi na Siroké shodé odbornik( i
vefejnosti, coz doklada i komunikacni kamparn s mottem ,Jedeme v tom spolu!“.2

Historické milniky pfipravy:

e 2013-2014: Priprava zadani a vybér zhotovitele strategického dokumentu.

e 2015: Zahajeni projednavani analytické Casti a expertni workshop, ktery definoval Vizi Planu
mobility, nasledné schvalenou Radou mésta Brna.

e 2016-2017: Zpracovani navrhové ¢asti a prubéh procesu SEA (posuzovani vlivli na Zivotni prostredi).

e 2018: Oficialni schvaleni navrhové casti Zastupitelstvem mésta Brna a nasledna certifikace
Ministerstvem dopravy CR.

e 2021-2022: Zahajeni monitoringu

Kde najit vice informaci?
Pro ty, ktefi se chtéji do problematiky ponofit hloubé&ji, doporuéujeme navstivit:
e www.brnoinmotion.cz — oficidlni web Planu mobility, kde naleznete kompletni dokumentaci a novinky
z oblasti dopravy v Brné.

1 https://metropolitni.brno.cz/
2 https://urbancentrum.brno.cz/vystavy/jedeme-v-tom-spolu-plan-mobility-brno/
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Obr. 1 Pldn mobility Casové osa (brnoinmotion.cz)

Brno jako kliCovy uzel evropskeé sité TEN-T

Dosavadni Usili mésta Brna v oblasti mobility nyni ziskava novy, celoevropsky rozmér. Klic¢ovym milnikem je
narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679, které vstoupilo v platnost 18. Eervence 2024.
Toto nafizeni nové definuje tzv. ,,méstské uzly“ (Urban Nodes) — strategické body transevropské dopravni
sité, kde se potkava dalkova doprava s regionalni a méstskou infrastrukturou.

Brno bylo v ramci Ceské republiky potvrzeno jako jeden z 10 kli¢ovych méstskych uzl(. Tato pozice s sebou
nese nové zakonné povinnosti, ale také vysadni postaveni pfi Cerpani evropskych prostredku.

Hlavni pilife a nové povinnosti pro Brno
1. Pfechod na Integrovany SUMP (ISUMP) a certifikace Evropska unie jiz nepohlizi na plany mobility jako
na dobrovolné dokumenty. Pro Brno z nafizeni vyplyva povinnost pfijmout a realizovat Integrovany plan
udrzitelné méstské mobility (ISUMP).
e Termin 2027: Do 31. prosince 2027 musi mit Brno tento plan schvaleny.
e Soulad s metodikou: Plan musi odpovidat novému metodickému ramci Ministerstva dopravy CR
3(bfezn 2026), ktery klade dlrraz na sbér kvalitnich dat a monitorovani pomoci specifickych indikator(
(napf. emise sklenikovych plyn(, bezpecnost, hluk ¢i dostupnost).
e Pravidelna revize: Nafizeni vyzaduje aktualizaci planu kazdych 10 let a kontinualni sbér dat o
mobilité, ktera budou poskytovana do celoevropské databaze méstskych uzlu.
2. Funkéni uzemi: Od mésta k metropolitni oblasti (BMO) Nové pojeti mobility v ramci TEN-T vyzaduije,
aby planovani pfesahlo administrativni hranice mésta.
e Geograficky rozsah: ISUMP musi pokryvat celé funkéni méstské Uzemi, tedy Brnénskou
metropolitni oblast. To vyZaduje uzkou koordinaci se sousednimi obcemi a Jihomoravskym krajem.

3 https://md.gov.cz/MDCR/media/Dokumenty/Zavazna-metodika_ISUMP.docx
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e Multimodalni propojeni: Prioritou je odstranéni ,uzkych hrdel“ a plynulé propojeni dalkové dopravy
(v€etné budoucich vysokorychlostnich trati) s méstskou hromadnou dopravou, cyklistickou a pési
infrastrukturou.

e Meéstska logistika: Nové je kladen velky ddraz na udrzitelnou nakladni dopravu a logistiku (tzv.
SULP), kterd musi byt pevnou soucasti planu mobility, aby se snizil dopad zasobovani na Zivot ve
meésté.

3. Podminka pro financovani (KIli¢ k investicim) Soulad s nafizenim TEN-T a certifikovanym ISUMP je
zasadni pro Cerpani dotaci po roce 2027.

e Bez schvaleného planu nebude mozné zadat o podporu z programu jako CEF (Nastroj pro propojeni
Evropy), IROP nebo Operaéni program Doprava.

e Dokumenty MD CR jasné definuji harmonogram, kde napfiklad u specifickych vyzev (&. 39) je datum
ukonéeni pfijmu zadosti o podporu stanoveno na bifezen 2027.

SHTEN-T (vefejna aplikace) Geoportdl RSD

Obr. 2 Geoportal RSD (TEN-T) zdroj: https://qeoportal.rsd.cz/apps/sit_ten-t_verejna/

Metodika a hodnoceni

Plan udrzitelné méstské mobility v dokumentu Analyza konkrétnich problém( a prileZitosti s vazbou na sledované

indikatory* identifikuje klicové problémy a pfilezitosti, které jsou Gzce provazany se systémem sledovanych
indikatorQ. Tyto indikatory slouzi k objektivnimu posouzeni, zda navrzena opatfeni skute¢né vedou k naplnéni
stanovené vize a strategickych cilG.
Pro kazdy indikator je v navrhové Casti dokumentu stanovena cilova hodnota pro horizont roku 2030,
pficemz je u nich definovan i konkrétni zplsob zjiStovani dat (napf. sociologické prizkumy, dopravni modely
&i statistiky DPMB a Policie CR). Mezi vybrané kli¢ové ukazatele patti napfiklad:
o Délba prepravni prace (modal split): Cilem je zvySit podil vefejné hromadné dopravy na 54 % v
roce 2030.
e Rychlost a kvalita dopravy: Napfiklad zvySeni cestovni rychlosti MHD v segregovanych usecich o
vice nez 15 % a zajisténi standardd kvality dopravy na 95 %.
e Bezpecnost: Snizeni poctu usmrcenych a téZzce zranénych v dopravé do roku 2025 na polovinu
(oproti roku 2015) s vyhledem k nulovym hodnotam v roce 2050.

4 https://brnoinmotion.cz/wp-content/uploads/2020/05/plan-mobility-analyticka-cast-b-11062015.pdf
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e Zivotni prostredi: SniZeni po&tu obyvatel trpicich nadlimitnim hlukem pod hranici 5 % do roku 2025
a ekologizace vozového parku MHD

https://brnoinmotion.cz/wp-content/uploads/2020/05/plan-mobility-analyticka-cast-b-11062015.pdf

Struktura navrhové ¢asti Planu mobility Brno je systematicky uspofadana tak, aby prfevadéla schvalenou vizi
do konkrétnich a méfitelnych krok(. Zakladnim stavebnim kamenem jsou Ctyri oblasti zmén, které definuji
hlavni sméry rozvoje dopravy ve mésté.

Podle dokumentace se hierarchie planu od oblasti zmén dolu ¢leni nasledovné:

e Strategické cile: Kazda oblast zmény obsahuje nékolik strategickych cill, které predstavuji hlavni
mety, jichz ma mésto v dané oblasti dosahnout. Napfiklad v oblasti podilu udrzitelnych druhd dopravy
je strategickym cilem zvySeni podilu vefejné, cyklistické a péSi dopravy na délbé pfepravni prace.

o Specifické cile: Pro vétsSi podrobnost jsou strategické cile dale rozpracovany do specifickych cil{.
Tyto cile jiz konkrétngji adresuji dilCi problémy, jako je napfiklad zrychleni vefejné dopravy,
modernizace odbavovani cestujicich nebo rozvoj systéml P+R a B+R.

e Opatieni a vhodné €innosti: Na urovni specifickych cilll jsou definovana konkrétni opatfeni a aktivity,
ktera budou vizi mobility naplfiovat. Tato opatfeni se déli na ,,tvrda“ (investi€ni), zahrnujici vystavbu
infrastruktury (napf. nové tramvajové traté Ci cyklostezky), a ,,mékka“ (neinvesti€¢ni), zamérena na
management mobility, osvétu, marketingové kampané a vyuzivani inteligentnich dopravnich systému.

¢ Indikatory hodnoceni: Aby bylo mozné sledovat UuspéSnost naplfiovani planu, je ke kazdému cili
pfifazen indikator. U kazdého indikatoru je v dokumentaci uveden zptisob zjiStovani €i zdroj dat
(napf. sociologické pruzkumy, dopravni modely, statistiky DPMB) a stanovena cilova hodnota pro
rok 2030. Samotné indikatory se vSak prolinaji napfi¢ cili i Oblastmi zmén. Neni tak neobvyklé, Zze
jeden indikator se vyskytuje u vice specifickych cilll tak i napfiklad napfi¢ oblastmi zmén.

Hierarchie Planu mobility mésta Brna

e |- Oblastzmeny

2 Arovi Hlavni tematické pilite planu, jako je podil
(Vlze a Smerovanl) udrzitelnych druhi dopravy nebo komunikaéni sit.

2. Strategicky cil

e i e s e Radou nidsta QY e @ Priklad: Zvysit modal split

vazné dlouhodol imery scl ent lou m ) = a /& 1 varai etinkd 2 nEE

definujici Zadouci stav v konkrétnich oblastech. G & ® = il e bk
o

Implementacni uroven

3. Specificky cil a Opatieni
(Realizace a Kontrola) ani e do i

Det_ailni. praco

projektd, marketingovych
a stavebnich &innosti.

Modelovy priklad hierarchie

4. Indikator hodnoceni
Kvant_iﬂko»{ateln? uqajg slguiici k méfeni
Uroveit Piklad z Plénu mobility l-lll P & SMAL):

2Zvysit dostupnost a atraktivitu udrZitelné
dopravy a zazemi mésta

Specificky cil Rozvoj pfiméstské kolejové dopravy (S-linky)
Narst poétu cestuijicich ve verejné dopravé
mezi Brnem a metropolitni oblasti

Obr. 3 Hierarchie Planu mobility

provadi koordinator mobility analyzu pficin
a (pravu strategie.

x Kontinualni zpétna vazba
Pokud se hodnoty indikatorti nebliZi ciiém,
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https://brnoinmotion.cz/wp-content/uploads/2020/05/plan-mobility-analyticka-cast-b-11062015.pdf

Aby nezlstal Plan mobility pouze ,vizi na papife*, je nezbytné jeho naplfiovani pribézné sledovat a
vyhodnocovat. Od schvéleni dokumentu prochéazeji jednotlivé indikatory pravidelnou revizi. Tento proces
reflexe je kliovy, nebot v pribéhu ¢asu bylo nutné nékteré ukazatele upravit — at’ uz z dvodu jejich pavodniho
nevyhovujiciho nastaveni, nedostupnosti relevantnich dat pro validni vyhodnoceni, nebo proto, Ze v rychle se
ménicim méstském prostfedi ztratily svou pdvodni relevanci.
Samotny dokument PUMM definuje Siroké spektrum potencialnich zdroju dat. Vyuzivany jsou jak lokalni zdroje
v ramci statutarniho mésta Brna (napf. data méstskych spole€nosti), tak rozsahlé celorepublikové datové sady
a statistiky.
Tyto zdroje dat pro sledovani mobility Ize rozdélit do tfi zakladnich pilifu:
e Tvrda data (Kvantitativni ukazatele): Jedna se o objektivné méfitelné udaje pfimo z terénu nebo z
Urednich evidenci. Patfi sem zejména data z automatickych s¢itacu dopravy (automobilové, cyklistické
i p&si), statistiky nehodovosti a dopravnich prestupkt od Policie CR, data o intenzitdch dopravy &i
technické parametry o stavu infrastruktury.
e Sociologické a prepravni prizkumy (Kvalitativni ukazatele): Tato data nam pomahaiji pochopit
chovani a motivace obyvatel. Zahrnuji rozsahlé dotaznikové Setfeni o délbé pfepravni prace (Modal
Split), smérové prazkumy v MHD nebo ankety zaméfené na spokojenost cestujicich a pocit bezpeci v
ulicich mésta.
e Provozni a statisticka data (Sekundarni zdroje): Zdroje ¢erpajici z pravidelnych vystupt odbornych
instituci. Jde predevSim o Dopravni ro€enky, data z registru vozidel a dalsi.

Naplfiovani planu mobility od roku 2018

Jak jiz bylo zminéno vy$e mésto kontinualné pracuje na monitoringu jednotlivych indikatord v ramci planu
mobility a zda jsou dopravni projekty realizované na izemi mésta v souladu s timto koncep&nim dokumentem.
Pfehled vybranych indikatori je mozné nalézt na webu https://brnoinmotion.cz/data-a-fakta/, kde jsou
zobrazeny jednotlivé oblasti jejich klicove indikatory.

Oblast zmény 1: PODIL CEST UDRZITELNYCH DRUHU DOPRAVY

Souhrnny stav: MIRNY POKROK

Tato oblast se vénuje kliCové strategické vyzvé: zméné délby prepravni prace (modal split) ve prospéch
udrzitelnych forem mobility — vefejné hromadné, cyklistické a pési dopravy. Hlavnim cilem je zastavit odliv
cestujicich k individualni automobilové dopravé (IAD) a systematicky budovat Brno jako mésto, které nabizi
plnohodnotné a komfortni alternativy k pfesuniim osobnim automobilem.

Analyza kli€ovych indikatoru:
NiZe uvedené indikatory slouZi k objektivnimu méfeni pokroku v rdmci Prvni oblasti zmény (Podil udrzZitelnych
druht dopravy).
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https://brnoinmotion.cz/data-a-fakta/

Modal Split (IAD)
e Zdroj dat: Opakujici se dotaznikovy prizkum délba pfepravni prace 52010, 2012, 2014, 2019, 2022,
2025)
e Sledovany parametr: Napfiklad Procentualni podil IAD.
e Trend a interpretace: * Cislo: Cilova hodnota pro rok 2030 je snizeni podilu IAD pod 30 %.
o Trend: Mirné kolisavy. Po obdobi pandemie dochazi k postupnému navratu cestujicich do
VHD
Dostupnost zastavek MHD
e Zdroj dat: GIS analyza (data Registr obyvatel, zastavky MHD, silni¢ni sit)
e Sledovany parametr: % obyvatel zZijicich dochazkové vzdalenosti 300 m
e Cilova hodnota: * vice nez 75 % obyvatel
e Trend a interpretace: * Cislo: Brno dlouhodobé dosahuije vysokych hodnot pfesahujicich 70 % trvale
Zijicich obyvatel
o Cislo: Aktualné k 31. 12. 2025 Zije pfiblizné 80 % lidi v dochazkové vzdalenosti do 300 m od
o Trend: Pozitivni/Stabilni. V nasledujicich letech je ocekavan rozvoj infrastruktury
tramvajovych trati
Podil cyklistd (Modal Split - Cyklo)
e Zdroj dat: Opakujici se dotaznikovy prizkum délba pfepravni prace 62010, 2012, 2014, 2019, 2022,
2025)
e Sledovany parametr: Podil cyklist(
e Cilova hodnota: 12 %
e Trend a interpretace: *
o Cislo: Dle posledniho prizkumu v roce 2025 byl podil cyklistt 3%
o Trend: Stagnujici. Vyzvou zustava zvySeni intenzit na radialach sméfujicich do centra, coz
vyzaduje dobudovani bezpecné oddélené infrastruktury.
Spokojenost uzivatelti vefejné dopravy
e Zdroj dat: Sociologicky priizkum Dopravni barometr spole¢nosti KORDIS
e Sledovany parametr: Skére na Skale spokojenosti (0—100)
e Cilova hodnota: > 90 %
e Trend a interpretace:
o Cislo: Dlouhodobé spokojenost se pohybuje kolem 90 %. V roce 2025 byl zaznamenan mirny
pokles na hodnotu 87 %.
o Trend: Stabilni. KliCovym faktorem spokojenosti je modernizace vozového parku
(nizkopodlaznost) a Siroka nabidka spoju.
Délka tras pro cyklististy
e Zdroj dat: Pasport cyklistickych opatfeni MMB
e Sledovany parametr: Celkova délka (km) segregovanych cyklostezek a vyhrazenych pruhu.
e Trend ainterpretace:
o Cislo: V roce 2025 bylo na Gzemi mésta Brna 136 km cyklistickych opatfeni. Od roku 2020
(90 km) tak toto predstavuje 50 % narust.
o Trend: Pozitivni, ale nerovnomérny.

5 https://data.brno.cz/documents/c7997a9c351d41a9a360306eca7c6a55/explore
6 https://data.brno.cz/documents/c7997a9c351d41a9a360306eca7cb6a55/explore
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Rozsah Zé6n 30
e Zdroj dat: Databaze dopravniho zna¢eni BKOM, vlastni pasport MMB.
e Sledovany parametr: Délka komunikaci v rezimu zény 30
e Trend a interpretace:
o Cislo: V roce 2025 dosahovala délka komunikaci 378 km, coZ predstavuje vice nez 100 %
narast oproti roku 2015 (168 km).
o Trend: Vyrazné rostouci. Mésto voli strategii ploSného zklidfiovani celych oblasti v ramci
zavadéni Rezidentniho parkovani
Vybavenost zastavek elektronickymi informacénimi panely (ELP)
e Zdroj dat: Provozni statistiky Dopravniho podniku mésta Brna (DPMB) a koordinatora IDS JMK
(KORDIS).
e Sledovany parametr: Absolutni po€et a procentualni podil zastavek vybavenych panely (technologie
LED/LCD) s on-line daty o odjezdech.
o Cilova hodnota: * Celkové: Vybaveni > 70 % vSech zastavek v Brné do roku 2030.
o Kolejova doprava: Dosazeni > 98% pokryti u tramvajovych zastavek.
e Trend a interpretace:
o Cislo: Mezi lety 2020 (137 ks) a 2022 doslo k vyraznému nar(istu o 46 % (pfekrodena hranice
200 instalovanych jednotek).
o Trend: Pozitivni / Stabilni. Systém vykazuje kontinualni rist. Aktualné probiha technologicka
obnova a pfiprava na osazeni dalSich 84 nové vysoutézenych panell v horizontu roku 2025.
o Interpretace: Rozvojinformacnich systému v realném ¢ase pfimo zvySuje uzivatelsky komfort
a atraktivitu VHD.

Rozvoj systému méstskych kol (Bikesharing)
e Zdroj dat: Provozni statistiky operatorll (Nextbike, Rekola) poskytované na zakladé Memoranda s
meéstem, portal BrnolnMotion
e Sledovany parametr: Pocet proplacenych jizd (v rezimu podpory mésta), poc¢et unikatnich uzivatel(
a podil cyklistické dopravy na celkové délbé pfepravni prace.
e Cilova hodnota 2030*: Indikator byl upraven na sledovani poctu jizd a poétu uzivateld plvodni cil >
95 % vytizenost neni relevantni a ani dosazitelna.
o Uzivatelska zakladna: Kontinualni narGst poctu aktivnich uzivateld vyuzivajicich systém jako
alternativu k IAD.
e Trend a interpretace:
o Cislo: Od spusténi systematické podpory mésta v roce 2022 doslo k nardstu poétu jizd o vice
nez 75 % (ze 102 tis. na 180 tis. v roce 2025). V sezoné 2025 systém vyuzilo jiz cca 19 000
unikatnich uzivateld.
o Trend: Vyrazné rostouci. Bikesharing se stal stabilni souc¢asti brnénské mobility, zejména
pro kratké cesty (primérna délka 2 km) v pracovnich dnech. Nejsilngjsi vyuziti vykazuji uzly
s vazbou na VHD (Mendlovo namésti, Hlavni nadrazi).
o Interpretace: Puvodni indikator ,vyuziti kapacity systému* byl nahrazen sledovanim intenzity
jizd. Klicovym faktorem uspéchu je dotacni titul mésta (2x 30 min zdarma)..

Statutarni mésto Brno | Magistrat mésta Brna | Odbor dopravy

Kounicova 67 | 601 67 Brno | www.brno.cz

Strana 13/ 25



Realizované projekty:
A. Rozvoj infrastruktury a dostupnosti VHD
(Vazba na indikatory: Modal Split, Dostupnost zastavek, Spokojenost uzivatelil, Bezbariérovost)

e Tramvajova trat’ Osova — Nemocnice Bohunice (Kampus): Nejdulezitéjsi infrastrukturni stavba
poslednich let byla zahajena v roce 2019 a zprovoznéna 11. prosince 2022. Trat o délce 912 metrd
obsahuje nejdelsi tramvajovy tunel v CR a napojuje strategicky uzel (univerzita, nemocnice) pfimo na
centrum mésta, ¢imz umoznila nahradit neefektivni autobusové spoje tramvajovou dopravou.

e Modernizace a obnova vozového parku DPMB:

o Tramvaje: Probiha systematicka obnova prostfednictvim vlastni kompletace nizkopodlaznich
tramvaji EVO2 ,Drak” (celkem jiz pfes 35 vozu). V roce 2022 byl zahajen nakup modernich
obousmérnych tramvaji Skoda 45T uréenych primarné pro trat ke Kampusu; do konce roku
2026 jich mésto planuje provozovat celkem 40.

o Trolejbusy a autobusy: Bylo pofizeno 40 kloubovych trolejbusti Skoda 27Tr a zahajen nakup
parcialnich trolejbusi Skoda 32Tr, které od dubna 2024 obsluhuji bezemisné i Useky bez
trolejového vedeni (napf. Sadovéa, Sobésice). Vozovy park autobus( je doplfiovan o vozy na
CNG a hybridni pohony.

o Vysledek: Podil nizkopodlaznich (bezbariérovych) vozidel v Brné dosahl v roce 2024 Grovné
86,5 % (u autobusu a trolejbust 100 %).

¢ Elektronické odbavovani cestujicich (EOC): V roce 2020 byl ploSné spustén systém ,Pipni a jed!,
ktery umozfiuje nakup jednordzovych jizdenek bezkontaktni kartou pfimo ve voze. V roce 2024 tento
moderni kanal poprvé pfekonal hranici 50 % vSech prodanych jednorazovych jizdenek.

e Regionalni integrace (Jednotky Moravia): V roce 2023 byly do plného provozu nasazeny nové
elektrické vlakové jednotky Moravia vlastnéné krajem, které vyrazné zvysSily komfort a presnost
pfiméstské Zeleznice na linkach S2 a S3.

B. Rozvoj aktivni mobility (Cyklo a pési)
(Vazba na indikatory: Délka tras pro cyklisty, Podil cyklistd, VyuZiti rekreacnich tras, Bezpec¢nost)

o Strategické cyklostezky a podjezdy: V ramci protipovodfiovych opatfeni a samostatnych investic
byly vybudovany kli¢ové Useky oddélujici cyklisty od aut. Mezi né patfi podjezdy pod ulici Sokolova
(2020), podjezd Hladikova u Svitavy (2022) a oprava pofiéni stezky Kfenova—Tkalcovska.

¢ Rozsifovani plosnych opatieni:

oV ulicich LibuSina tfida a Libusino udoli vzniklo v roce 2024 celkem 2,5 km novych cyklopruhd,
¢imz se vytvofilo souvislé opatfeni v délce 4 km.

o Masivné jsou zavadény cykloobousmérky (napf. v Cernych Polich, ulicich Bratislavska,
Helfertova, Veseld), které zlepSuji prostupnost centra a rezidenénich &tvrti.
svétlech.

e Podpora sdilené mobility (Bikesharing): Mésto od roku 2022 dotuje prvnich 2x 30 minut jizdy
zdarma u poskytovateld Nextbike a Rekola. Vyuziti systému dynamicky roste: v roce 2024 bylo
realizovano pres 160 000 jizd, coz je meziro€ni narlist o 20 %.

e PésSi doprava a bezbariérovost: Dochazi k systematické modernizaci zastavek (napf. Béloruska,
Sumavska, Tomanova, Netroufalky) na bezbariérové standardy. Provoz v historickém jadru je chranén
automatickymi vysuvnymi sloupky zajistujicimi prioritu pésich.

C. Zklidhovani dopravy a bezpecénost
(Vazba na indikatory: Rozsah zén 30, Bezpecénost, Spokojenost uzivatel()

o Plosné zavadéni Z6n 30: V navaznosti na rezidentni parkovani jsou obytné Ctvrti plodné zklidhovany.

V roce 2024 bylo instalovano 52 vodorovnych symboll pro zddraznéni Zén 30 v 10 lokalitach.
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Pfikladem je rekonstrukce ulice Podpérova (2023), ktera kombinuje Zoénu 30 se zvySenymi
kfizovatkovymi plochami a zpomalovacimi polStafi.

o Preference VHD na kfizovatkach: V ramci rozvoje telematiky dochazi k instalaci palubni informatiky
do vSech voz (RIS 1), ktera komunikuje s fadi¢i SSZ. V roce 2024 byly rekonstruovany kfizovatky
(napf. Knini¢skéd—Veslafska, GajdoSova-Taborska) s cilem posilit dynamickou preferenci MHD.
Strategickym cilem je dosahnout preference na vice nez 98 % kfizovatek na tramvajové siti.

e Motivacni a vzdélavaci programy: Mésto dlouhodobé poskytuje dotaci 1 425 K& na rocni
,Salinkartu“, o kterou v rekordnim roce 2024 pozadalo pres 41 000 ob&an(i. Probiha také kampari
Ohleduplnost zaméfena na bezpecné sdileni stezek chodci a cyklisty a celoro¢ni dopravni vychova
pro déti v arealu Riviéra.

Pfehled vybranych indikatoru, které nejsou sledovany
PFi evaluaci jsme narazili na skupinu indikatoru, které bud postradaji jasnou definici, nebo pro né neexistuje
relevantni datovy zdroj. Pro budouci aktualizaci planu bude nutné tyto indikatory bud zcela redefinovat, nebo
nahradit méfitelnymi alternativami.
Pocet uzivatelli informaénich portalt
e Problém: Cil byl nastaven na zvySeni poc¢tu uzivateld o 60 %. Ackoliv mame data z Google Analytics
(napf. pro web parkovanivbrne.cz), sledovani Cisté navstévnosti webu neodrazi realnou zménu
dopravniho chovani.
e Doporucéeni: Nahradit tento indikator méfenim realného vyuziti digitalnich sluzeb (napf. pocet
transakci v aplikacich, pocet aktivnich Uctd v systému Brno iD).
Standardy kvality VHD
e Problém: Cil (95 % standard( dle definice PUMM) jsou technicky obtizné uchopitelné. Naplfiovani
standardu které jsou definovany jako pfesnost provozu, nebo bezpecnost a osvétleni zastavek ci
funk&nost jizdenkovych automatu je velmi obtizné méit.
e Doporuéeni: Sjednotit metodiku reportingu se standardy kvality IDS JMK a DPMB.
Kvalita povrchu cyklostezek a odstranovani bariér
e Problém: Indikatory pracuji s vagnimi pojmy jako "kvalitni povrch" (>90 %) nebo "odstranéni
nevhodnych feSeni" (>95 %). Bez pfesného pasportu bariér a technické definice "kvality" (nap¥. dle
parametru drsnosti nebo typu materialu) je hodnoceni subjektivni a statisticky neovéfitelné.
e Doporuceni: Provést technicky pasport cyklistické a pé&Si infrastruktury, ktery tyto pojmy exaktné
definuje.
Pocet domacnosti vlastnicich automobil
e Problém: Cil snizit vlastnictvi aut 0 20 % je v sougasnosti nezkontrolovatelny. CSU ani registry vozidel
neposkytuji data v €lenéni na domacnosti v ramci mésta Brna. Regionalni pridzkumy jsou pfili§ obecné.
e Doporuceni: Tento parametr sledovat nepfimo skrze reprezentativni dotaznikové Setfeni "Délba
prepravni prace", kde Ize zjiStovat vybavenost domacnosti automobily jako doplfikovou otazku.
Pocet uzivateli carsharingu
e Problém: Cil zvySit pocet uzivateld o 50 % narazi na fakt, Ze provozovatelé sdilenych aut jsou
soukromé subjekty, které sva obchodni data (pocet klient() méstu neposkytuii.
e Doporucéeni: Navazat uzsi spolupraci s poskytovateli carsharingu v ramci memorand o spolupraci,
kde bude reporting anonymizovanych dat podminkou podpory (napf. vyhrazena parkovaci stani).

Oblast zmény 2: KOMUNIKACNI SIT MESTA A KVALITA VEREJNYCH PROSTOR
Souhrnny stav: MIRNY POKROK
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Hlavnim poslanim této oblasti je optimalizace méstské komunikani sit€ a souvisejici zvySovani kvality
verejnych prostranstvi. Strategie se zaméruje na stabilizaci kapacity pro individualni automobilovou dopravu
(IAD) v centrélni ¢asti mé&sta a na rozvoj alternativ, zejména pfiméstské Zeleznice. Cilem je transformovat
dopravni infrastrukturu na bezpecny a esteticky vefejny prostor.

Jak jiz bylo zminéno vySe v této oblasti je cela fada indikator(, které se objevuiji i v dalSich oblastech jako jsou
pocty cestujicich VHD procento spokojenych uzivatel( a dalsi indikatory.

Analyza kliCovych indikatoru:
Nize uvedené indikatory slouzi k objektivnimu méfeni pokroku v ramci druhé oblasti zmény Komunikacéni sit
mésta).
Podil obyvatel zasaZenych nadlimitnim hlukem
Zdroj dat: Strategické hlukové mapy (zpracovavané jednou za 5 let), data z Registru obyvatel.
Sledovany parametr: Pocet a podil obyvatel Zijicich v oblastech s prekro¢enymi hlukovymi limity (Ldn > 55
dB).
Trend a interpretace:
e Cislo: V roce 2017 bylo hlukem zasazeno 96 000 obyvatel. Dle posledniho méfeni z roku 2022 tento
pocet vzrostl na 101 981 obyvatel.
e Trend: Mirmné rostouci / Negativni. Narlst poCtu zasazenych osob je dan kombinaci zvySujici se
intenzity dopravy a zahustovani obytné zastavby v blizkosti hlavnich tahu.
e Interpretace: Vzhledem k pétiletému cyklu aktualizace map neni smysluplné provadét kazdorocni
prepocet. KliGovou vyzvou zlstava realizace protihlukovych opatfeni (tiché povrchy, protihlukové
stény) a zklidfiovani dopravy v rezidencnich ¢tvrtich.

Podil registrovanych ekologickych vozidel
Zdroj dat: Centralni registr vozidel Ministerstva dopravy CR.
Sledovany parametr: Pocet registrovanych elektromobiltl (BEV) na izemi mésta Brna.
Cilova hodnota: ZvySeni poctu/podilu 0 30 % (vzhledem k dynamice trhu je cil prib&zné aktualizovan).
Trend a interpretace:
o Cislo: Mezi lety 2020 (400 ks) a 2025 (2 674 ks) doslo k vice nez $estinasobnému naristu poétu
registrovanych elektromobild. Jen mezi lety 2024 a 2025 ¢ini narust cca 25 %.
e Trend: Vyrazné rostouci / Pozitivni. Dynamika ristu odpovida celoevropskému trendu a postupné
obméné vozovych park( firem i soukromych osob.
¢ Interpretace: PrestoZe pocet ekologickych vozidel strmé roste, jejich celkovy podil na vozovém parku
meésta zGstava nizky. Pro udrzeni trendu je zasadni rozvoj vefejné dobijeci infrastruktury v ramci
projektu mésta.

Mira kongesci (Dopravni zpozdéni)
Zdroj dat: TomTom Traffic Index (externi data o plynulosti provozu).
Sledovany parametr: Primérny ¢as potfebny k ujeti vzdalenosti 10 km v ramci méstskeé sité.
Cilova hodnota: Omezeni kongesci o 50 % oproti vychozimu stavu (zkraceni zpozdéni v dopravnich
Spickach).
Trend a interpretace:
e Cislo: V roce 2023 byla hodnota 15 min 20 s. V roce 2024 do$lo k nartistu na 21 min 3 s a v roce
2025na21 min17s .
e Trend: Stagnujici / Mirné negativni. Po vyrazném zhorSeni mezi lety 2023 a 2024 se situace v roce
2025 stabilizovala, nicméné hodnoty zUstavaji vysoké.
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e Interpretace: Nar(st ¢asu v roce 2024 byl pravdépodobné ovlivnén rozsahlou stavebni ¢innosti na
klicovych tepnach (napf. VMO).

Viyuziti kapacity terminalt P+R
Zdroj dat: evidence parkovacich dom({ BKOM.
Sledovany parametr: Primérna ro¢ni obsazenost parkovacich kapacit vyjadfena v procentech.
Cilova hodnota: Dosazeni primérné naplnénosti parkovacich domd na urovni 98 %.
Trend a interpretace:
e Cislo: Mezi lety 2021 (11 %) a 2023 (20 %) byl zaznamenan setrvaly rist. V roce 2024 doslo k
mirnému poklesu na 17 %, nasledovanému opé&tovnym nartstem na 20 % v roce 2025.
¢ Trend: Kolisavy / Mirné rostouci. Celkova naplnénost zlstava hluboko pod cilovou hodnotou, i kdyz
dlouhodoby zajem o fizené parkovani vykazuje vzestupnou tendenci.
e Interpretace: Nizka primérna obsazenost (pod 20 %) indikuje, ze terminaly P+R jsou stale vyuzivany
narazové nebo v ramci konkrétnich Spicek, nikoliv vSak kontinualné. Pfedev§im P+R Zetor LiSen
dlouhodobé vykazuje velmi nizké vytiZzeni

Realizované projekty:
A. Optimalizace komunikac¢ni sité a doprava v klidu
(Vazba na indikatory: Mira kongesci, Obsazenost parkovacich domu, Podil ekologickych vozidel)
e Dostavba Velkého méstského okruhu (VMO): Od roku 2020 probihal zasadni pokrok na ,nejvic
oCekavané® dopravni stavbé ve mésté.

oV zavéru roku 2020 byla zprovoznéna |. etapa VMO Zabovieska, ktera odstranila tzké hrdlo
roz8ifenim na déleny &tyfpruh a vybudovanim lavky pro pé&si.

o Ul etapy VMO Zabovfeska byla v roce 2022 dokonéena razba tramvajového tunelu pod
Wilsonovym lesem, pfiCemz 1. kvétna 2023 jim projela prvni tramvaj, coz umoZnilo pokracovat
v rozSifovani silniéni ¢asti.

o Masivné pokrocila stavba VMO Tomkovo namésti a VMO Rokytova, kde byla v roce 2023
dokondéena mostni estakada pres Maloméfické nadrazi. Kompletni zprovoznéni téchto Usekl
i useku VMO Bauerova probéhlo na konci roku 2024.

e Implementace a rozvoj Rezidentniho parkovani (OPS): Systém se od roku 2020 kontinualné
rozsifoval do desitek novych oblasti v méstskych &astech Brno-stfed, Zabovfesky, Kralovo Pole,
Zidenice, Cernovice a Novy Liskovec. V roce 2020 byla poprvé zavedena navstévnicka zéna C s
regulaci pouze v no¢nich hodinach. Jen v roce 2024 pfibylo 8 novych oblasti a byl schvalen plan pro
dalSich 12 oblasti na rok 2025.

e Vystavba parkovacich domi a P+R terminalt:V kvétnu 2021 byla dokonéena
vystavba parkovaciho domu P+R RIVER PARK (Polni) s kapacitou 110 mist pro auta a 25 pro kola.
V roce 2023 byla zahgjena vystavba strategického parkovaciho domu na Akademickém namésti (u
ulice Sumavska), ktery nabidne stovky novych mist.

e Podpora infrastruktury pro elektromobilitu: Sit parkovacich stani u dobijecich stanic se do roku
2023 rozsifila na 39 lokalit. Tato mista spadaji do zény E a jsou regulovana pres mobilni aplikaci
ParkSimply pro zajisténi jejich obratkovosti. V roce 2024 mésto obnovilo vozovy park nakupem dvou
plné elektrickych vozl Volkswagen ID. Buzz.

B. ZvySovani kvality a atraktivity verejnych prostor
(Vazba na indikatory: Spokojenost obyvatel s verejnym prostorem, Podil obyvatel zasaZenych hlukem)

¢ Humanizace ulicnich prostor a bezbariérovost: Systematicky dochazi k bezbariérovym Gpravam
zastavek (napf. Tomanova, Zemé&délskda, Semilasso, Netroufalky, Vyletni). V roce 2021 byla
dokonc¢ena rozsahla rekonstrukce ulice Plotni, ktera pfinesla zklidnéni oblasti pfesunem tramvajové

Statutarni mésto Brno | Magistrat mésta Brna | Odbor dopravy
Kounicova 67 | 601 67 Brno | www.brno.cz
13

Strana 17 / 25



trati. V roce 2022 byly realizovany bezbariérové Upravy v ulici Pellicova a v roce 2024 zaCala kompletni
rekonstrukce ulice Udolni.

¢ Revitalizace nabiezi a rekreacni funkce: Probiha rozsahla realizace protipovodhovych opatfeni na
fece Svratce (Usek Vystavisté — Uhelna), ktera vytvofi nové promenady pro pési a cyklisty. V roce
2023 byla zahajena stavba nové lavky Taborského nabfezi.

e Snizovani hlukové zatéze: Pfi rekonstrukcich trati v ulicich Lesnicka (2021) a Vevefi (2020) byly
pouzity asfaltobetonové kryty a pryZové bokovnice pro sniZzeni hluku a vibraci. V ramci zklidhovani
dopravy je rozsifovan systém Zoén 30, pficemz v roce 2024 bylo doplnéno 52 symbold vodorovného
znaceni pro zddraznéni téchto oblasti (napf. v ulicich Matzenauerova &i Plovdivska).

C. Inteligentni Fizeni dopravy a telematika
(Vazba na indikatory: Mira kongesci, Snizeni doby hledani parkovani)

e Rozvoj Dopravniho informaéniho centra (DIC Brno): DIC Brno od roku 2023 poskytuje ucelené
informace o stavu dopravy prostfednictvim webu a mobilni aplikace. Systém byl modernizovan, aby
mohl v redlném &ase prebirat data o stavu svételnych signalizaci a uzavirkach.

e Modernizace Fizeni kfizovatek (ITS): V ramci projektu Rozvoj dopravni telematiky dochazi k
pribézné obnové svételnych signalizacnich zafizeni (SSZ). V roce 2024 byla instalovana nova SSZ
(napf. Smahova — Ripska) a 5 stavajicich bylo rekonstruovano s podporou dynamického fizeni a
preference MHD.

e C-ITS systém (C-ROADS): V letech 2019-2021 bylo v Brné nasazeno 31 lokalit s kooperativnimi
inteligentnimi dopravnimi systémy, které umozruji datovou vyménu mezi infrastrukturou a vozidly
(napf. varovani pfed kolonou, pracemi na silnici i preferenci vozidel I1ZS).

e Oteviena data a monitoring: Mésto Brno aktivné publikuje dopravni data na portalu data.brno.cz,
kde jsou od roku 2021 dostupné sady o parkovani, nehodovosti ¢i datech z cyklodetektor(. Dohled je
zajistén rozsahlym kamerovym systémem (pfes 200 kamer na komunikacich a 240 v silni¢nich
tunelech) napojenym na Centralni technicky dispecink (CTD).

Prehled vybranych indikator(, které nejsou sledovany

PFi evaluaci Druhé oblasti zmény jsme narazili na skupinu indikatoru, které postradaji metodické ukotveni,
relevantni datovy zdroj nebo jejichz sledovani v nastavené formé nepfinasi vypovidajici hodnotu. Pro budouci
aktualizaci planu je nutné tyto parametry revidovat.

Doba hledani volného parkovaciho mista

e Problém: Cil byl nastaven na zkraceni doby hledani o 20 %. V sou€asné dobé vSak neexistuje
technicky nastroj ani metodika, jak tento ¢as objektivné a plosné méfit (vyZadovalo by to kontinualni
sledovani pohybu vozidel v klidové dopravé). Indikator je v této podobé nerelevantni a prakticky
nezjistitelny.

Snizeni tranzitni dopravy v centru mésta

e Problém: Cil snizit tranzit o 10 % narazi na absenci aktualnich dat. Posledni rozsahlé kordonové
prizkumy jsou zastaralé a bézné scitaCe dopravy nedokazou rozliS§it mezi tranzitem a cilovou
dopravou.

e Doporuceni: Vyckat na realizaci projektu spoleCnosti BKOM, ktera pfipravuje osazeni Malého
méstského okruhu (MMO) inteligentnim kamerovym systémem. Tento projekt (vyhled 2027/2028)
umozni pfesnou identifikaci tranzitujicich vozidel pomoci analyzy registraénich znacek.

Bezbariérovost verejnych budov

e Problém: Cil dosahnout 100% bezbariérovosti je sice ambiciozni, ale postrada komplexni datovy
zdroj. Existujici pasporty jsou fragmentované (napf. pouze budovy v pfimé spravé MMB) a nezahrnu;ji
v8echny vefejné instituce na Uzemi mésta.

Statutarni mésto Brno | Magistrat mésta Brna | Odbor dopravy
Kounicova 67 | 601 67 Brno | www.brno.cz
14

Strana 18 / 25



e Doporuceni: Definovat seznam prioritnich vefejnych budov (Ufady, nemocnice, klicové kulturni
instituce) a sledovat pokrok v odstrafiovani bariér u téchto konkrétnich objektd v souladu s metodikou
NIPI (Narodni institut pro integraci osob s omezenou schopnosti pohybu).

Podil relaxa¢nich zén ve mésté

e Problém: Indikator vychazi z ploch definovanych v Uzemnim planu mésta Brna (UPMB) jako ,zvlastni
plochy pro rekreaci“. Problémem je velmi nizka frekvence aktualizaci Uzemniho planu, ktera
nereflektuje realny stav v izemi (napf. do€asné vyuziti brownfieldd nebo nové vzniklou zelen v ramci
mensich projektd).

e Doporuéeni: Namisto statického Uzemniho planu vyuzivat data z pasportu zelené (Vefejna zelen
mésta Brna) a sledovat realnou dostupnost kvalitniho vefejného prostoru v dochazkové vzdalenosti
(napf. pomoci GIS analyzy dostupnosti parkid a hfist).

Oblast zmény 3: ORGANIZACE A RiZENi DOPRAVY A POPTAVKY PO
DOPRAVE

Souhrnny stav: mirny pokrok

Tato oblast se zaméfuje na moderni nastroje Fizeni mobility, které pfesahuji ramec pouhé stavby silnic.
Kliovou vyzvou je integrace dopravniho a uzemniho planovani a aktivni ovliviiovani poptavky po dopravé.
Hlavnim pilitfem je zavadéni tzv. ,mékkych opatfeni“, které vedou ke zméné dopravniho chovani obyvatel i
navstévnikd mésta.

Analyza kli€ovych indikatoru:
Nize uvedené indikatory slouzi k objektivnimu méfeni pokroku v ramci tfeti oblasti zmény (Organizace a Fizeni
dopravy a poptavky po doprave).

ZlepsSeni kvality ovzdusi (Céastice PM10)
Zdroj dat: Odbor Zivotniho prostfedi MMB (OZP), data z 5 dopravnich méficich stanic.
Sledovany parametr: PocCet dni v roce, kdy doSlo k pfekro€eni stanoveného imisniho limitu pro prachové
Castice PM10.
Cilova hodnota: Naplnéni strategie Akéniho planu pro zlepSeni kvality ovzdusi z 95 %.
Trend a interpretace:
o Cislo: Mezi lety 2015 (159 dni) a 2023 (29 dni) byl patrny vyrazné pozitivni pokles. Nicméné v
poslednich dvou letech doslo k opé&tovnému nariistu na 78 dni (2024) a 84 dni (2025).
e Trend: Kolisavy / Mirné negativni (v poslednim obdobi). Po dlouhodobém zlep3ovani se hodnoty vraci
k rovnim z roku 2020.
¢ Interpretace: Vyrazné vykyvy mohou byt zplsobeny specifickymi meteorologickymi podminkami
(inverze) a intenzitou stavebni Cinnosti v blizkosti stanic. Limitem dat je metodika platnosti méfeni —
pokud stanice neni v provozu dostate¢ny pocCet dni v roce, nelze data oficialné vykazat, i kdyz
vykazovala vysoké hodnoty a stanice by neméla byt do statistiky zahrnuta.

Pocet obyvatel mésta Brna
Zdroj dat: Cesky statisticky Giad (CSU).
Sledovany parametr: Celkovy pocet obyvatel s trvalym pobytem na uzemi mésta.
Cilova hodnota: 397 000 obyvatel.
Trend a interpretace:
o Cislo: Poget obyvatel soustavné roste z 378 358 (2017) na 402 739 v roce 2024. Cilova hodnota 397
000 byla pfekro¢ena jiz v roce 2023. Za rok 2025 zatim nejsou data k dispozici.
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e Trend: Vyrazné rostouci / Pozitivni (z hlediska rozvoje mésta). Brno vykazuje vysokou atraktivitu pro
nové obyvatele.

e Interpretace: Skokovy narlst mezi lety 2019 a 2022 souvisi s metodikou s¢itani lidu a migraénimi
vinami. Rist populace zvySuje naroky na organizaci dopravy a kapacitu VHD, coz potvrzuje nutnost
integrace dopravniho a izemniho planovani.

Bezpecnost déti v dopravé (Pocet nehod)
Zdroj dat: Policie CR (PCR).
Sledovany parametr: PoCet dopravnich nehod, jejichZ u€astniky byly déti.
Cilova hodnota: 0 (Vize nula).
Trend a interpretace:
e Cislo: Po historickém minimu v roce 2016 (59 nehod) a poklesu bé&hem pandemie (62 v roce 2020)
dochazi k opétovnému narlstu na 65 (2024) a 71 (2025).
e Trend: Mirné rostouci / Negativni. Nedafi se udrzet klesajici trend z predchozich let a hodnoty se
vzdaluji ambiciéznimu cili nulové nehodovosti.
e Interpretace: Narlst nehodovosti déti v poslednich dvou letech je varovnym signalem. Ukazuje na
nutnost posileni preventivnich opatfeni, bezpecné infrastruktury v okoli kol a intenzivnéjsi dopravni
vychovy.

Podil skol zapojenych do systému dopravni vychovy
Zdroj dat: Evidence vyuky dopravni vychovy hrazené méstem Brnem.
Sledovany parametr: Pocet a podil zakladnich Skol zapojenych do systematické dopravni vyuky.
Cilova hodnota: 60 % zapojenych Skol.
Trend a interpretace:
e Cislo: Poget zapojenych kol stabilng roste z 48 (2022) na 64 v roce 2025. P¥i odhadovaném
celkovém poctu cca 70-80 Skol se podil aktualné pohybuje kolem 80-90 %.
e Trend: Vyrazné rostouci / Pozitivni. Cilova hodnota (60 %) byla v roce 2025 vyrazné pfekonana.
e Interpretace: Vysoky zajem Skol o dopravni vychovu placenou méstem je kliCovym nastrojem pro
zlepSeni bezpecnosti.

Realizované projekty:
A. Management poptavky a motivace k udrzitelné mobilité (Vazba na indikatory: Snizeni podilu IAD,
Snizeni emisi CO2)
e Dotaéni program ,Salinkarta“: Mésto dlouhodob& motivuje k vyuzivani VHD pfispévkem 1 425 K& na
rocni jizdenku. V roce 2024 bylo dosazeno rekordu 41 646 podanych zadosti, coz je narust o 10 tisic
oproti roku 2017.
e Projekt #PripravBrno: V roce 2022 byl zaveden celoploSny polep tramvaje a informacni kampari
zaméfena na zavazek mésta snizit emise CO2 do roku 2030 0 40 %.
e Firemni plany mobility: Systematicka podpora velkych zaméstnavatell pfi tvorbé planl pro dojizdéni
zaméstnancl udrzitelnymi médy dopravy namisto auty.
B. Inteligentni Fizeni a analyticka prace s daty (Vazba na indikatory: Snizeni kongesci, Plynulost dopravy)
e Parkovanivbrne.cz a dic.brno.cz: Provoz portélu poskytujici v realném &ase informace o nehodach,
uzavirkach a obsazenosti parkovacich domu.
e Vyuziti geolokaénich dat operatort: Brno vyuziva big data ke zpfesnéni dopravnich modelu; analyzy
ukazaly, ze se v Brné v dopravni Spi¢ce realné pohybuje az 491 000 osob.
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e Systém C-ITS (Projekt C-ROADS): Instalace kooperativnich jednotek na 31 lokalitach (pfedevsim
VMO), které umozfiuji pfimou varovnou komunikaci mezi infrastrukturou a vozidlem (napf. varovani
pfed koncem kolony).

C. Bezpecnost, vzdélavani a prevence (Vazba na indikatory: Nehodovost déti, Podil zapojenych $kol,
Bezpec&nost déti)

e Projekt SCHOOLHOODS” (URBACT): Mezinarodni projekt zaméfeny na koncept 15minutovych &tvrti
a zvySovani bezpecnosti déti pfi cestach do Skoly bez aut rodicu.

e Ucelena dopravni vychova®: Programy pro $koly (Empik, Koblizek) a komentované vychazky pro
bezpecny pohyb déti v okoli skol; v roce 2024 bylo proSkoleno 12 524 zak(i ze 64 brnénskych Skol.

D. Ochrana zdravi a Zivotniho prostiedi (Vazba na indikatory: ZlepSeni kvality ovzduSi, Snizeni hlukové
zatéze)

e Monitoring imisni situace: Provoz péti automatickych stanic a zvefejfiovani dat o kvalité ovzdusi na
portalu data.brno.cz pro efektivni cileni nizkoemisnich opatfeni.

Pfehled vybranych indikatort, které nejsou sledovany
Pfi evaluaci Treti oblasti zmény jsme identifikovali indikatory, které jsou metodicky nejasné, nebo pro né
neexistuje objektivni a kontinudlni sbér dat. Pro efektivni Fizeni mobility v Brné je nutné tyto parametry v pfisti
aktualizaci PUMM bud’ zcela nahradit, nebo pro né vytvofit jasny metodicky ramec.
Zvyseni dostupnosti cildl cest pro pési a cyklisty
e Problém: Indikator s cilovou hodnotou > 80 % je definovan velmi vagné. Neni jasné, zda se jedna o
prostorovou dostupnost (vzdalenost v metrech), €asovou dostupnost, nebo subjektivni pocit
bezpecnosti pfi cesté k cili. Bez pfesné definice, co je ,cilem cesty” a jak se ,dostupnost* méfi, je tento
parametr statisticky neuchopitelny.
e Doporuéeni: Mozné nahrazeni indikatorem sledujici dostupnost cyklistické infrastruktury k bydIisti
obyvatel.
Pocet firemnich plant mobility
e Problém: Cil zvysit pocCet plant o 100 % narazi na absenci centralni evidence. Firmy tyto plany
zpracovavaji interné a nemaji zakonnou povinnost je méstu reportovat. Bez aktivni spoluprace se
soukromym sektorem neni mozné tento indikator relevantné sledovat.

Oblast zmény 4: OCHRANA OBYVATEL PRED NEGATIVNIMI VLIVY DOPRAVY,
ENERGETICKA NAROCNOST DOPRAVY

Souhrnny stav: Mirny pokrok

Tato oblast se zaméfuje na zvySovani kvality Zivota v Brné skrze eliminaci negativnich dopadd dopravy na
zdravi obyvatel a zivotni prostfedi. Klic¢ovou vyzvou je zvySovani bezpec€nosti silni¢niho provozu s ambici
snizeni poctu obéti nehod a ochrana rezident(l pfed nadlimitnim hlukem a emisemi. Sou¢asné oblast fesi
energetickou transformaci dopravy a jeji odolnost vi¢i mimofadnym udalostem, s dlouhodobym cilem
vyrazného sniZeni uhlikové stopy mésta do roku 2050.

7 https://brnoinmotion.cz/projekt-schoolhoods/
8 https://brnoinmotion.cz/dopravni-vychova/
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Analyza kliCovych indikatoru:
NiZze uvedené indikatory slouzi k méfeni pokroku v ramci Ctvrté oblasti zmény (Ochrana obyvatel pred
negativnimi vlivy dopravy, energeticka naro¢nost dopravy).

Rozsah Zén 30 a Obytnych zén
Zdroj dat: Pasport MMB, data z projektdl Rezidentniho parkovani (RP), historicka studie 2015.
Sledovany parametr: Celkova délka komunikaci (km) v rezimu Zéna 30 a Obytna zéna.
Cilova hodnota: ZvySeni rozsahu na 90 % vhodnych oblasti. Trend a interpretace:
e Cislo: V roce 2015 &inil rozsah 168 km, v roce 2023 se zvysil na 366 km a v roce 2025 dosahl 378
km. Jedna se o vice nez 100% narUst oproti vychozimu stavu.
e Trend: Vyrazné rostouci / Pozitivni.
¢ Interpretace: Rozvoj zon je Uzce spjat se zavadénim Rezidentniho parkovani, v jehoz ramci dochazi
k plodnému zklidriovani dopravy.

Pocet dopravnich nehod se smrtelnym a téZkym zranénim
Zdroj dat: Policie Ceské republiky (Statistiky nehodovosti).
Sledovany parametr: PoCet osob usmrcenych nebo tézce zranénych pfi dopravnich nehodach na uzemi
mésta.
Cilova hodnota: SniZzeni o 100 % (Vize nula).
Trend a interpretace:
e Cislo: Od roku 2010 (82) do roku 2018 (126) vykazoval indikator kolisavy aZ rostouci trend. Zasadni
zlom nastal v roce 2025, kdy pocet klesl na historické minimum 33 pFipadu.
e Trend: Pozitivni / Vyrazné klesajici (v poslednim obdobi).
¢ Interpretace: Prestoze je cilem Uplna eliminace (0), pokles v roce 2025 na témér tretinu hodnot z roku
2023 (101) znaci mimorfadny Uspéch v oblasti bezpecnosti, pravdépodobné diky kombinaci
zklidriovani dopravy (Z6ny 30) a modernizace kritickych mist a dalSich nepfimych faktor(.

Pocet verejnych dobijecich stanic pro elektromobily
Zdroj dat: Teplarny Brno, MPO (Evidence dobijecich stanic), OpenChargeMap.
Sledovany parametr: Celkovy pocet instalovanych a provozovanych dobijecich bodu pro verejnost.
Cilova hodnota: Zvyseni o 50 % oproti vychozimu stavu (plvodni cil byl stanoven v dobég, kdy v Brné nebyla
témér zadna stanice).
Trend a interpretace:
o Cislo: V roce 2025 je v Brné& v provozu jiz 170 stanic, coz predstavuje nardst o tisice procent oproti
vychozimu stavu. Hlavnim tahounem rozvoje jsou Teplarny Brno.
e Trend: Exponencialné rostouci / Pozitivni.
e Interpretace: Plvodni cil byl v kontextu rychlého rozvoje infrastruktury mnohonasobné prekonan.
Brno se stava lidrem v rozvoji dobijeci sit€, coz pfimo podporuje narust poctu registrovanych
ekologickych vozidel.

Pocet dopravnich nehod s tcasti cyklistu

Zdroj dat: Policie Ceské republiky (Statistiky nehodovosti).

Sledovany parametr: Celkovy pocet evidovanych nehod s Ucasti cyklisty.
Cilova hodnota: 0 (Vize nula).

Trend a interpretace:
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o Cislo: Dlouhodoby trend byl rostouci s maximem v roce 2022 (139 nehod). V poslednich letech
dochazi k mirné stabilizaci a poklesu na 107 nehod v roce 2025.

e Trend: Kolisavy / Stagnuijici.

e Interpretace: | pfes narlst poc¢tu cyklistl ve mésté se dafi zastavit rist nehodovosti. K dosazeni
vyraznéjSiho poklesu smérem k nule je v3ak nezbytné pokracovat v budovani cyklistické infrastruktury.

Délka segregovanych tras nemotorové dopravy
Zdroj dat: Pasport Odboru dopravy MMB.
Sledovany parametr: Celkova délka (km) cyklostezek a tras fyzicky oddélenych od motorové dopravy.
Cilova hodnota: 95 % planovaného rozsahu.
Trend a interpretace:
e Cislo: Od roku 2017 (30,4 km) dochazi k postupnému ristu, ktery v roce 2025 dosahl 43,98 km. Mezi
lety 2024 a 2025 je patrné zrychleni tempa vystavby.
e Trend: Pozitivni / Rostouci.
e Interpretace: Narlst délky segregovanych tras je kliCovym faktorem pro snizeni nehodovosti cyklistd
a zvySeni pocitu bezpeci. Tempo vystavby je sice stabilni, ale pro dosazeni cilového podilu bude
nutné urychlit pfipravu strategickych cyklostezek.

Podil autobusti MHD s ekologickym pohonem (CNG)
Zdroj dat: Ro¢enka dopravy, provozni data DPMB.
Sledovany parametr: Pocet autobusu s pohonem na stlaceny zemni plyn ve vozovém parku DPMB.
Cilova hodnota: 70 % z celkového poctu vozu.
Trend a interpretace:
o Cislo: Podil ekologickych vozidel (CNG) se dlouhodobé drzi na stabilni Grovni. V roce 2021 &inil podil
51 %, v roce 2022 to bylo 48 %, v roce 2023 se hodnota udrzela na 48 % a v roce 2024 doslo k
mirnému poklesu na 47 %.
e Trend: Stagnujici.
¢ Interpretace: Cil 70 % zUstava v soucasnosti vzdaleny. Mirny pokles po¢tu CNG vozl v poslednich
letech muze byt dan vyfazovanim starSich kus( a prechodem k jinym ekologickym technologiim (napf.
parcialni trolejbusy nebo testovani vodiku/elektromobility), které tento specificky indikator
nezachycuje.

Realizované projekty
A. ZvySovani bezpec¢nosti a ochrana zranitelnych ucastnikii (Vazba na indikatory: Poc¢et dopravnich
nehod, Podil bezpeénych pfechod(l, Pocet nehod s chodci)
e Nova svételna signalizace na prechodech: Instalace SSZ pro bezpecné prechazeni v ulicich
Rokytova (2020), Bélohorska (2021) a Hviezdoslavova (2022).
e Stavebni upravy pro zklidnéni dopravy:
o ZvySené kriizovatkové plochy a prahy: Realizace v ulicich Viniéni a Sobésicka (2020),
Brechtova a Musilova (2021) a v kfizeni Lomena x Pompova (2024).
o Délici ostravky: Doplnéni ostrivkd a nasvétleni pfechodl v ulicich Kastanova (2021),
Rezacova a Cernohorska (2023).
B. Snizovani hlukové zatéze a vibraci (Vazba na indikatory: Pocet obyvatel zasazenych hlukem, Podil
odhluénénych trati, Tiché povrchy)
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e Odhluénéni tramvajovych trati: Pouziti pryzovych bokovnic, antivibraénich rohozi a modernich
upevinovadel pfi rekonstrukcich ulic Merhautova, Veveri a Nové sady (2020), Mendlovo namésti
(2022) a Obvodova (2024).
¢ Protihlukové stény: Vystavba prosklenych stén v ulici Svatopetrska (v ramci stavby Plotni) a nové
protihlukové clony v ulici Obvodova (2024).
e Zatraviovani kolejovych pasui: Realizace ,zelenych plic' na Novych sadech (2020) s luénim
travnikem a zavlahou pro pohlcovani hluku a prachu.
C. Ekologizace vozového parku a energeticka uc€innost (Vazba na indikatory: Podil ekologickych vozidel
MHD, Emise sklenikovych plyn()
e Bezemisni trolejbusova doprava: Nakup a nasazeni parcialnich trolejbusti Skoda 32Tr, které od
roku 2024 zajistuji tichy a bezemisni provoz v oblastech bez troleji (Sadova, Sobésice).
e Elektrifikace sluzebnich vozidel: Obnova vozového parku mésta nakupem piné elektrickych vozl
VW ID. Buzz (2024).
e Modernizace SSZ: PloSna nahrada klasickych Zzarovek v navéstidlech za energeticky usporné LED
zdroje (napt. 45 kfizovatek v roce 2021).
D. Spolehlivost systému a podpora slozek IZS (Vazba na indikatory: Rychlost reakce systému na krizovou
situaci, Spolehlivost pfi mimoradnych udalostech)
e Priorita pro zachranné slozky: Modernizace vyjezdu HZS v ulici Lidicka (2020), ktera diky kamerové
detekci a dynamické preferenci zajistuje plynuly prijezd hasi¢u kfizovatkou Lidicka — Pionyrska.
¢ Inteligentni monitoring tunelG: Provozovani moderniho dohledu v péti brnénskych tunelech z
Centralniho technického dispecinku pro okamzitou reakci na nehody ¢&i pozary.

Pfehled vybranych indikatoru, které nejsou sledovany

V ramci evaluace Ctvrté oblasti zmény byla identifikovana skupina indikatort, které v sou¢asné dobé nelze
objektivné méfit, nebot’ se vaZou na systémy a regulace, které doposud nebyly implementovany, pfipadné pro
né neexistuje metodika sbéru dat.

Intenzita dopravy v obytnych étvrtich (zbytna vs. nezbytna doprava)

e Problém: Cil byl nastaven na pokles nezbytné dopravy o 20 % a zbytné dopravy o 80 %. V praxi vSak
neexistuje zpusob, jak pomoci béznych sc¢itacl dopravy ¢i telematiky rozlisit ,zbytnou® a ,nezbytnou*®
dopravu (napf. jizda za zabavou vs. zasobovani Ci cesta do prace). Bez detailniho a nakladného
dotazovani kazdého fidi¢e v dané lokalité je tento indikator neméfitelny.

Rozsah nizkoemisnich zén

¢ Problém: Cil pocital se 100% naplnénim zaméru zavedeni nizkoemisnich zén. Do dnesniho dne vS§ak

nizkoemisni zény na uzemi mésta Brna nebyly legislativnhé zavedeny.
Podil komerénich aktivit zapojenych do systému citylogistiky

e Problém: Strategicky cil pfedpokladal zapojeni vice nez 95 % komerCnich aktivit v centru do
organizovaného systému méstské logistiky. JelikoZ komplexni systém citylogistiky nelze tento podil
mefit.

Spokojenost provozovatelti komerénich aktivit

e Problém: Cil nastaveny na > 90 % spokojenosti provozovatell s fungovanim dopravy a logistiky v
centru mésta neni v soucasnosti méfen. Chybi reprezentativni sociologicky prizkum zaméreny
specificky na tuto cilovou skupinu (podnikatele a obchodniky v centru).

e Doporucéeni: Realizovat pravidelné dotaznikové Setfeni.
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