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A — Pruvodn



A1 UCEL DOKUMENTU
Al11 STANDARD POVRCHU ULIC MPR BRNO

Dokument definuje standard materidlového

feseni povrchl verejnych prostranstvi v Méstské

pamatkové rezervaci Brno (MPR Brno).

Dokument stanovuje dlouhodoby koncept

postupné obnovy povrchl v esteticky kvalitnich

a zaroven trvanlivych materidlech i fe$enich.

Standard povrchl v MPR Brno reflektuje
tyto pozadavky

: trvanlivost, pevnost a soudrznost

: snizeni poctu prvkl standardnich dlazeb

: esteticka kvalita a historicka kontinuita

: snadnd manipulace a opravitelnost

: ekonomi¢nost fe$eni a dostupnost prvku

: pohodli pfi chlizi s minimem bariér

: pozadavky na kvalitni a pravidelnou udrzbu
: snizeni prehfivani mésta

A1.2 DOPORUCENI PRO PROJEKT,
REALIZACI A UDRZBU

Dokument definuje doporuéeni pro
zpracovavani projektovych dokumentaci,
realizaci a udrzbu.

A1.3 STANDARD SOUVISEJiCiIHO MOBILIARE
Dokument definuje standard souvisejiciho

mobiliafe a technickych prvkd, které jsou
nedilnou soucasti ndvrhu povrcha.

A.2 ZDROJE
A.21 ZDROJE DOKUMENTU

Platna legislativa, normy a provadéci predpisy
(k datu vydani Standardu povrchi MPR Brno)

: zékon ¢&. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich

: vyhlaska ¢. 398,2009 Sb. o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecéujicich
bezbariérové uzivani staveb,

: technicky navod TN 12.03.04-2022

: technicky navod TN 12.03.06-2022

: TP 170 — Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci

: TP 192 — Dlazby pro konstrukce
pozemnich komunikaci

: CSN EN ISO 3251 — Navrhovani
konstrukci z kamene

: €SN 73 6110 — Projektovani mistnich
komunikaci

: CSN 73 6131 — Stavba vozovek —
kryty z dlazeb a dilct

: CSN 73 6425 — Autobusové, trolejousove
a tramvajové zastavky

: ESN 73 6005 — Prostorové usporadani
siti technického vybaveni

: CSN EN 1341 — Desky z ptirodniho kamene
pro venkovni dlazbu — Pozadavky
a zkuSebni metody

: CSN EN 1342 — Dlazebni kostky
z pfirodniho kamene pro venkovni dlazbu —
Pozadavky a zkuSebni metody

Zahrani¢ni prameny a konzultace

: Forum Qualitatspflaster — www.fqp.at
: Mésto Viden — Sprava silnic a vystavba silnic

Dal$i prameny

: Principy tvorby vefejnych prostranstvi,
KancelaF architekta mésta Brna (KAM), 2019

: Studie technické pomoci, oprava Masarykovy
ulice, Ing. Petr I8tvanek, 2017

: Specifikace pfi¢in poruch dlazdénych ploch
v&etné navrhu na jejich odstranéni v centralni
&asti Brna, Ustav pozemnich komunikaci
FAST VUT v Brné, 2012

: Kamenna tvar Brna, Moravské zemské
muzeum, 1993

: Pé&e o pamatkové vyznamné venkovni
komunikace, Narodni pamatkovy ustav (NPU),
Praha, 2007


https://fqp.at/forum-qualitatspflaster

A.3 ZAVAZNOST
A.31 UZEMNi PLATNOST

Dokument je platny pouze na uzemi MPR Brno
[obr. 2].

Dokument je zavazny pro fe$eni povrchu
mistnich komunikaci a u¢elovych komunikaci
ve vlastnictvi Statutarniho mésta Brna (SMB)
a povrchd, které budou do vlastnictvi SMB
po realizaci pfedany.

Dokument neni zadvazny pro podchody,
prichody, nadvofi a vnitrobloky.

A.3.2 ZAVAZNA CAST DOKUMENTU

Dokument definuje jako zavaznou

: koncepci zpevnénych ploch [B.1]
: kategorizaci zpevnénych ploch [B]]
: specifikaci material( povrchu [B.2, B.3, B.4]

Dokument je doporuéujici a informativni pri

: pofizovani projektu, realizaci a adrzbé [C]
: specifikaci mobiliafe [D]

A.3.3 PRO KOHO JE DOKUMENT ZAVAZNY
Dokument je zavaznym podkladem pro utvary
MMB, pro méstskou ¢ast Brno-stifed a pro
obchodni spole€nosti se 100% majetkovou
ucasti SMB je doporuéen.

A.3.4 KDY JE DOKUMENT ZAVAZNY

Dokument je zavazny pfi

: zpracovavani investi¢nich zamérq, jejichz
soucdasti je trvald zména povrchu

: pfipravé investi¢nich i neinvesti¢nich staveb,
jejichZ soucasti je celoplo$na obnova
komunikaci

: realizaci souvislé udrzby komunikaci

: pofizovani projektovych dokumentaci

: realizaci staveb

: spravé komunikaci

Dokument neni zavazny pro

: havarijni, do¢asné a lokalni opravy povrch

A —Priivodni ¢ast

A.4 PROJEDNANI
A.41 PROJEDNANi DOKUMENTU

Dokument byl projednan s témito subjekty

: Brnénské komunikace a.s. (BKOM)
: Dopravni podnik mésta Brna, a.s. (DPMB)
: Technické sité Brno, a.s.
: Teplarny Brno, a.s.
: Vefejna zeleri mésta Brna, p.o.
: Poradni sbor Rady mésta Brna
pro Bezbariérové Brno
: Odbor dopravy Magistratu mésta Brna
: Odbor investi¢ni Magistratu mésta Brna
: Odbor Zivotniho prostredi
Magistratu mésta Brna
: Odbor pamatkové péce Magistratu mésta Brna
: Méstska ¢ast Brno-stfed
: Odbor zivotniho prostiedi, UMC Brno-stted
: Narodni pamatkovy ustav UOP v Brné

Dokument odborné pripominkoval
prof. Dr. Ing. Michal Varaus, FAST VUT v Brné.

A.4.2 SCHVALENi DOKUMENTU

Dokument je schvélen Radou mésta Brna (RMB)
R9/064 dne 13.12. 2023.

A.4.3 DATUM PLATNOSTI DOKUMENTU

Dokument je platny a U¢inny od 1. 2. 2024.

A.4.4 DOSTUPNOST DOKUMENTU

Dokument a jeho aktualizace jsou dostupné
na webovych strankach www.brno.cz
a www.kambrno.cz/povrchy.

A.4.5 VYJADROVANI A VYJIMKY

Konzultace, vyjadreni k souladu s koncepci
a vyjimky bez vlivu na koncepci poskytuje
Kancelaf architekta mésta Brna.

Zmeény koncepce schvaluje Rada mésta Brna.


https://www.brno.cz/
https://kambrno.cz/povrchy/
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Je zfejmé, Ze krasa mést neni dana pouze jejich
dlazbou, ale také budovami, parky, vodnimi
plochami, uméleckymi dily a vS§eobecnou
kulturou. Ornamentalni dlazba ani pouzity
materidl nijak nevypovida o vyspélosti naroda.
Pafiz ¢i Viden se nestydi za své asfaltové
chodniky, mnoha némecka mésta maji ve svych
historickych centrech betonovou dlazbu. Pres
toto v8echno jsou i zde nejvyznamnéjsi mista
dlazdéna kamennymi deskami, které dotvafi
specifickou atmosféru. Italskd a chorvatska
mésta jsou krasnd také proto, Ze jsou dlazdéna
svétlou dlazbou z travertinl a vapencu. Porto
nebo Prahu si neumime predstavit bez chodniku
z ¢ernobilé mramorové mozaiky.

Davodu pro vytvoreni tohoto Standardu
méstského dlazdéni bylo mnoho, ale hlavnim
je prosta ucta k méstu. Dlazba ovliviuje jeho
podobu a atmosféru jednotlivych mist. A i kdyz
si to ani neuvédomujeme, denné ji pouzivame
a mame pred o¢ima.

V Brné je na co navazovat. Centrum mésta bylo
po své prestavbé na prelomu 19. a 20. stoleti
vydlazdéno dvéma prevazujicimi typy povrcha.
Vozovky byly obecné dlazdény silnymi kostkami
kladenymi Uhlopfi¢né do ,V aby dlouho odolaly
provozu a jejich spary dobre odvadély vodu.

Na chodnicich se pouzivaly vétsinou tfi

formaty Sirokych a plochych desek z moravské
droby kladenych do radkd s uzkymi sparami,

po kterych se dobfe chodilo.
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Po obou svétovych valkach byla tato dlazba
nahrazovana asfaltovymi povrchy a betonovou
dlazbou ¢tvercového formatu kladenou

na koso a doplnénou pétibokymi lemovkami.
V devadesatych letech 20. stoleti se za¢al opét
do mésta vracet kdmen.

Pavodni historicka dlazba se v Brné zachovala
na nékolika malo mistech, zejména v okoli
vyznamnych historickych objektl. Nékde jesté
lezi zakonzervovana pod asfaltem, zbytek

byl podle pamétnikd jednodus$e prodan

do jinych mést.

Tento Standard predklada dlouhodobou vizi
fedeni dlazdéni historického centra mésta,
prebira osvédcéené postupy a upozornuje
na Casté prekazky, které se pfi opravach
ulic objevuiji.

Pri tvorbé koncepce jsme méli na paméti
zejména navazani na historickou kontinuitu
dlazdéni, ale zohlednili jsme také ekonomickou
stranku véci, odolnost, trvanlivost a snadnou
udrzbu povrch. Velkou pozornost jsme vénovali
detaillm, bezbariérovému uzivani a snizeni
prehfivani mésta v letnich mésicich.

obr. 1—Kapucinské namésti

Méstské dlazdéni typické pro prelom 19. a 20. stoleti.
Foto: Muzeum mésta Brna, 1910



B4 KONCEPCE ZPEVNENYCH PLOCH
B11 KONCEPCE

Koncepce dlazeb ve mésté Brné navazuje

na historickou podobu dlazdéni vefejnych
prostranstvi centra mésta a vychazi z dobrych
piikladt nové realizovanych ulic (Jostova,
Starobrnénska atd.), které rozviji historické
feSeni modernim zpusobem.

Vozovky jsou obecné navrzeny ze $tipanych
kostek tl. 10—16 cm kladenych do oblouku
nebo do ,V* pfipadné z asfaltovych povrcht.
Daraz je kladen na vysokou mechanickou
odolnost povrchu.

Na chodnicich jsou pouzity mozaiky nebo
hladké desky vice formatt tl. 8 cm jedné ¢&i
vice barev, kladené do radku. Cilem je realizace
rovného a pro chodce pohodiného povrchu

s minimem bariér.

B.1.2 KATEGORIE ZPEVNENYCH PLOCH

Standard rozdéluje méstskou pamatkovou
rezervaci na 5 kategorii dle urbanistické
struktury. T¥i kategorie predstavuji standardni
uliéni prostory. Dalsi dvé kategorie zahrnuji
namésti a parky, u téch se o¢ekava
nadstandardni feSeni.

a) STANDARDNE RESENE POVRCHY

Kategorie A

Zahrnuje bézné ulice historického jadra mésta
a ¢asti Starého Brna.

Z dopravniho hlediska jde o malo zatizené

komunikace, pési, sdilené, obytné zény a zény 30.

V celém uli¢nim profilu je pozadovana vyhradné
dlazba z pfirodniho kamene uvedend v kapitole
[B.2].

Kategorie B

Zahrnuje ulice a méstské tfidy na obvodu
historického jadra v misté tzv. brnénské okruzni
tfidy a ulice propojujici historické jadro mésta
se Starym Brnem.

Jde o ulice s dopravni funkci a provozem MHD.
Na pochozich plochach je pozadovana dlazba

z pfirodniho kamene uvedena v kapitole [B.2].

Na vozovkach je z hlediska nizké hluénosti
pozadovan asfaltovy kryt, na zklidnénych
plochach doporuc¢ujeme pouziti dlazby

z pfirodniho kamene uvedené v kapitole [B.2].

B — Koncepce materidlového feseni zpevnénych ploch

Kategorie C

Zahrnuje méstské tridy i béZné ulice mimo
historické jadro mésta a okruzni tfidu
(lokalita Veveri).

Na pochozich plochach je pfipustnd betonova
dlaZba uvedena v kapitole [B.3]. Doporudujeme
i zde zvazit pouziti dlazby z pfirodniho kamene
dle kategorii A, B.

Na vozovkach je z hlediska nizké hlu¢nosti
pozadovan asfaltovy kryt, na zklidnénych
plochach doporuc¢ujeme pouziti dlazby

z pfirodniho kamene.

b) NADSTANDARDNE RESENE POVRCHY

Kategorie D

Jde o nejvyznamnéjsi zpevnéna vefejna
prostranstvi mésta — nameésti a méstské tridy.

Resi se obvykle architektonickou studii (soutézi),
kdy kvalita esteticka i funkéni prevysuje
standardni fe$eni. Pro bézné aplikace v ramci
této kategorie doporuéujeme pouziti materiald
definovanych v kategoriich A, B.

Nové typy povrchl mohou vyjimeéné rozsifovat
materidlovou $kalu povrchi o jedine¢né prvky.
Mimo plochy mistnich komunikaci (ve spravé
BKOM) je mozné pouZiti dal$ich béZnych

typl povrchi (mlaty, mechanicky zpevnéné
kamenivo — MZK, §térkové travniky, sportovni
povrchy hiist, dopadové plochy apod.),

které tento Standard neresi a neomezuje.

Kategorie E

Do této kategorie spadaji parky — nejvyznamné;si
zelend verejna prostranstvi mésta.

Redi se obvykle architektonickou nebo
krajinafskou studii (soutézi) bez omezeni
navrzenych materiald, kdy kvalita esteticka

i funkeni pfevysSuje standardni feSeni. Pro bézné
aplikace v rdmci této kategorie doporuc¢ujeme
pouziti materiald definovanych v kategoriich A, B.

Nové typy povrchl mohou vyjimeé&né rozsifovat
materidlovou $kalu povrchi o jedineéné prvky.
Mimo plochy mistnich komunikaci (ve spravé
BKOM) je mozné poutziti dal$ich béznych typu
povrchi (mlaty, MZK, §térkové travniky, sportovni
povrchy hfiét, dopadové plochy apod.), které
tento Standard nefesi a neomezuje.

1



Mapa kategorii zpevnénych ploch

Standardné feSené povrchy

Kategorie A
pouziti ulice historického jadra mésta
vozovka  dlazba z pfirodniho kamene
chodnik dlazba z pfirodniho kamene
Kategorie B
pouziti ulice na obvodu historického jadra,
dopravné vyznamné méstské tfidy
vozovka dlazba z pfirodniho kamene, asfaltovy povrch
chodnik  dlazba z pfirodniho kamene
—— Kategorie C
pouziti ulice mimo historické jadro mésta
s prevazujici dopravni funkci
vozovka dlazba z pfirodniho kamene, asfaltovy povrch
chodnik  dlazba z pfirodniho kamene, betonova dlazba

Nadstandardné feSené povrchy

pouziti

Kategorie D

vyznamna vefejna prostranstvi
typu namésti, méstskeé tfidy
preference material( kategorii A, B
vyjimeéné nadstandardni prvky

pouziti

Kategorie E

vyznamna vefejna prostranstvi typu parkd
preference materiald kategorii A, B
vyjimeéné nadstandardni prvky

pouziti

Lokality Grand a hlavni nadrazi

plochy na obvodu historického jadra
v budoucnu v kategoriich A, B, D, E
docasné v kategorii C
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obr. 2 — Mapa kategorii zpevnénych ploch
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B.2 KATEGORIEA,B
B.2.1 KONCEPCE KATEGORIE A, B

Standardni fe$eni uli¢nich prostranstvi

z kamenné dlazby je zalozeno na chodnicich

z kamenné mozaiky nebo kamennych desek

v barevném mixu a vozovkach z drobnych nebo
velkych kostek (kategorie A), nebo vozovkach
asfaltovych (kategorie B). Pro vozovky pé&sich
z6n jsou navrzeny kamenné desky vy$si tloustky.

Pochozi plochy jsou fe$eny jako hladké s uzkymi
sparami, dobfe schidné a bezbariérové.

Na méné frekventovanych mistech

v historickém centru mésta je doporu¢eno
pouzivat puvodni ochozenou dlazbu a obrubniky.

14

a) FORMATY

Zakladnimi skladebnymi formaty jsou
30x20cm,30x30cm,30x40cm

s vyrobnimi rozméry uvazuijici tl. spary 5 mm
(29,5 x 19,5 cm; 29,5 x 29,5 cm; 29,5 x 39,5 cm).
Pomér formatt je1:1:1.

b) BAREVNOST

Zakladnimi barvami kamene jsou svétle Seda,
tmavé Seda az ¢ern4, zlutd a okrova.

Standardni barevny mix v zastoupeni barev
(pouziva se ve v8ech formatech):

svétle Seda—45 %
tmavé S§eda— 30 %
Zluta—15 %
okrova—10 %

Barevny mix se nejlépe uplatiuje na velkych
plochach. V oddvodnénych pfipadech

Ize poméry barev zménit nebo pouzit
jednobarevné feseni.

Lze pouzit i kameny s pfechodnou barevnosti
(melir) a rtiznou velikosti zrna. Zluta a okrova
dodavaji povrchlim Zivost a charakteristicky
vzhled. Rozdily mezi barvami musi byt patrné
i za sucha.

Pfed pokladkou je nutné odsouhlasit
vzorky dlazby zadavatelem a projektantem/

architektem.

c) SKLADEBNOST

Kladeni dlazby vychazi z tradiénich postupt.

Pro mozaiky a dlazebni desky se pouziva skladba
fadkova na vazbu. Drobné a velké kostky uréené
pro vozovky se kladou ve skladbé krouzkové

(do oblouku) nebo uhloptiéné (do ,V*).

Kladeni dlazebnich desek v fadcich musi byt
zamérné nepravidelné pfi zachovani provazani
spar. Nepravidelné kladeni je zvlast dllezité

u jednobarevnych povrchd.



B.2.2 DLAZEBNi DESKY KAMENNE

a) DLAZEBNIi DESKY KAMENNE —TL. 8 cm

materidl zula
format skladebné rozméry:
30x20cm
30x30cm
30x40cm
vyrobni rozméry:
295 x195cm
295 x295cm
295x395cm
vySka 8cm
povrch  strany fezané, horni strana tryskana
barva mix barev, jednobarevné feseni
pouziti  chodnik nepojizdény (chodnik
vy$kové oddéleny od vozovky,
chodnik v urovni s vozovkou
oddéleny zahrazovacimi sloupky)

obr. 3 — ul. Solniéni
deskafezana B.2.2.a/B.2.2.b
zula, standardni mix barev

B — Koncepce materialového feseni zpevnénych ploch

b) DLAZEBNi DESKY KAMENNE —TL.14 cm

materidl zula
format skladebné rozmeéry:
30x20cm
30x30cm
30x40cm
vyrobni rozméry:
295 x195cm
295 x295cm
295x395cm
vyska 14 cm
povrch  strany fezané, horni strana tryskana
barva mix barev, jednobarevné fe$eni
pouziti  pojizdéné pési zony a chodniky

obr. 4 —ul. Vesela
deska fezana B.2.2.a/B.2.2.b
Zula, svétle Seda

15



B.2.3 DLAZEBNi KOSTKY KAMENNE

Drobné kostky jsou vhodné pro realizaci barevného mixu i jednobarevné plochy.

U mozaiky lze pouzit opakujici se vzor [obr. 22, 24].

a) MOZAIKA 606060

BOKY REZANE, HORNi A SPODNi STRANA

STIPANA

material
format

povrch

skladba
barva

pouziti

zula, mramor, droba, ¢edi¢
mozaika 6 x 6 x 6 cm

boky fezané, horni a spodni

strana Stipana

fadkova

svétle Sedd, tmaveé Seda, zluta, okrova,
mix barev/jedna z barev,

bild/&ernd — pro vizualné

kontrastni prvky

chodnik nepojizdény, lemovani fasad,
kontrastni pas, stojanové /odkladaci
misto kol a kolobé&zek

obr. 5 — ul. Husova
mozaika, boky fezané B.2.3.a
Zula, 6 x 6 x 6 cm, svétle Seda a Zluta
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b) DROBNA KOSTKA 80—120./80—120

STIPANA
material
format
povrch

skladba
barva

pouziti

Zula

strana 8—12 cm

(pro tl. povrchu 100 mm)
Stipany

krouzkova (do oblouku)
svétle Sed3, tmavé Seda, zZluta, okrova,
mix barev/jedna z barev

vozovka s béznym zatizenim
(v odtvodnénych ptipadech
chodniky), pfidlazba vozovky

obr. 6 — ul. Starobrnénska

drobna kostka $tipana B.2.3.b
Zula, 10 x 10 x 10 cm, mix barev



c) DROBNA KOSTKA 100,100,100 d) VELKA KOSTKA 150—170./150—170

BOKY STIPANE, HORNI A SPODNi STRANA STIPANA
REZANA A TRYSKANA
materidl Zula materidl zula
format 10 x10 x 10 cm format strana15—17 cm
(pro tl. povrchu 160 mm)
povrch  boky §tipané, horni a spodni strana povrch  $tipany
fezand a tryskana
skladba krouzkova (do oblouku) skladba  uhlopfiéna (do ,V*)
barva svétle $eda, tmavé Seda, zluta, okrova, barva svétle Seda, tmavé Seda, zluta, okrova,
mix barev/jedna z barev mix barev/jedna z barev
pouziti  chodnik pojizdény, cyklopruh pouziti  vozovka s vy$§im zatizenim
(napt. vozovka zastavky BUS)
obr.7 obr. 8
drobna kostka, horni a spodni strana fezana B.2.3.c velka kostka $tipana B.2.3.d
Zula, 10 x 10 x 10 cm, mix barev zula, 15 x 17 cm, Seda

B — Koncepce materidlového feseni zpevnénych ploch 17



B.2.4 KAMENNA HISTORICKA DLAZBA

a) DROBNA KOSTKA 80—120,/80—120
HISTORICKA (POUZITA)

format dle dostupnosti
cca8x8x8cm—12x12x12cm

skladba  krouzkova (do oblouku)

barva mix dle dostupnosti/jedna barva

pouziti  vozovka, parkovaci stani

obr. 9
drobna kostka historicka (pouZita) B.2.4.a
mix barev
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b) VELKA KOSTKA 160—300./160

HISTORICKA (POUZITA)

format cca16—30 cm x 16 cm, lemovky
vyska ccalécm

skladba  uhlopfi¢na (do ,V*)

barva mix dle dostupnosti/jedna barva
pouziti  vozovka, parkovaci stani

obr. 10 — Zelny trh
velka kostka historicka (pouzita) B.2.4.b
mix barev



c) VELKA DESKA 150—450,/100—160
HISTORICKA (POUZITA)

format ccal15x30cm, 30 x30cm,
45x30cm

vyska ccal0—16 cm

skladba Fadkova

barva mix dle dostupnosti/jedna barva

pouziti  vedlejsi plochy, chodniky (navrhovat
s ohledem na bezbariérové trasy)

obr. 11 —ul. BoZetéchova
velka deska historicka — droba (pouzita) B.2.4.c
mix barev

B.2.5 SCHODISTOVE STUPNE

VV MPR Brno se pouzivaji vyhradné masivni
kamenné schodistové prvky.!

obr. 12
schodistové stupné tryskané B.2.5
zula

1 Prvky musi splfiovat pozadavky vyhlasky &. 398,/2009 Sb. na vizualni kontrast.

B — Koncepce materidlového feseni zpevnénych ploch
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B.2.6 HMATNE PRVKY KAMENNE

Vyrobky musi splfiovat pozadavky ptislu$nych technickych navod( (TN TZUS).

Na tuzemi MPR Brno nemusi byt dodrZzen poZzadavek na vizualni kontrast mimo
kontrastni pasy nastupnich hran zastavek MHD [C.5, C.6.7].

a) ZULOVA DLAZBA S VYSTUPKY

format
vySka

barva

pouziti

obr.13

20x20cm, 40 x40 cm

8 cm — chodnik nepojizdény
14 cm — pojizdéné pési zény
a chodniky

povrchy v barevném mixu:
svétle §eda / gerna
jednobarevné povrchy:

v barvé povrchu

varovny a signalni pas

signalni pas, dlazba s vystupky B.2.6.a
Zula, svétle Seda
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b) ZULOVA DLAZBA S DRAZKAMI

format
vyska

barva

pouziti

obr. 14

20x20cm,40 x40 cm

8 cm — chodnik nepojizdény
14 cm — pojizdéné pési zony
a chodniky

povrchy v barevném mixu:
svétle §eda

jednobarevné povrchy:

v barvé povrchu

uméla vodici linie

vodici linie, dlazba s drazkami B.2.6.b
Zula, svétle Seda



B.2.7 OBRUBY

V kategoriich A, B jsou pozadovany vyhradné kamenné obruby. Obruby je mozné
realizovat se zdmkem. Preferovanym materidlem je svétle §edd Zula jemné zrnitosti.

Pohledové strany obrub jsou tryskané ./ $tokované [vy$ky obrub viz kapitola C.4].

a) ZULOVY OBRUBNIK SiRKY 25 cm b) ZULOVY OBRUBNIK SiRKY 15 cm
pouziti  vymezeni komunikace pouziti  oddéleni parkovacich stani(zapustény)
(do poloméru 25 m obloukové obruby) (do poloméru 25 m obloukové obruby)
obr.15 obr. 16
obrubnik $itky 25 cm B.2.7a obrubnik sitky 15 cm B.2.7.b
Zula, svétle Seda Zula, svétle Seda

B — Koncepce materidlového feseni zpevnénych ploch 21



¢) ZULOVY NAJEZDOVY OBRUBNIK

SIRKY 25 cm

PREVYSENI DLE VYSKY OBRUB 8—10 cm

d) ZULOVY KASSELSKY ZASTAVKOVY

OBRUBNIK

PRIMY, PRECHODOVY

PRIMY, PRECHODOVY, SKLON NAD 40 %

pouziti  vjezdy, sjezdy

obr. 17
najezdovy obrubnik pfimy a pfechodovy B.2.7.c
Zula, svétle Seda

2
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Vy8ku nastupni hrany definuje DPMB.

pouziti  nastupni hrany zastavek MHD?2

obr.18
zastavkovy obrubnik Sitky 25 cm B.2.7.d
zula, svétle Seda




e) ZULOVY OBRUBNIK ZASTAVKOVY
ATYPICKY

PRIMY, ZAOBLENY, PRECHODOVY

pouziti  nastupni hrany zastavek MHD3

obr. 19 — ul. JoStova
zastavkovy obrubnik atypicky pfimy a pfechodovy B.2.7.e
Zula, svétle Seda

3 Vy38ku nastupni hrany definuje DPMB.

B — Koncepce materidlového feseni zpevnénych ploch

f) OCELOVY OBRUBNIK

format tl. 8—10 mm, vy§ka 150—200 mm
pouziti  ohranic¢eni rabatek, rozhrani povrch
v jedné arovni (zapustény)

povrch  bez povrchové Upravy

obr. 20
ocelova obruba jako rozhrani mezi dlazbou a zeleni B.2.7.f
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B.2.8 PRIKLAD BAREVNEHO RESENi KAMENNE DLAZBY
Uvedené priklady ¢asteéné vychazeji z motivd jiz v Brné pouzitych. Castym motivem

je i ¢lenéni povrchu pfiénymi pruhy jedné barvy, mezi kterymi se nachazi barevny mix.
Tyto motivy Ize rozvijet o nova feseni dle navrhu architekta.

a) MOZAIKA KAMENNA [B.2.3.3]

obr. 21 obr. 22
Zulova mozaika — jednobarevna, $eda Zulova mozaika — ¢tverce, kombinace $eda /okr

obr. 23 obr. 24
Zulova mozaika — mix $eda /okr Zulova mozaika — ¢tverce, kombinace $eda / okr

24



b) DLAZEBNi DESKY KAMENNE [B.2.2.a, B.2.2.b]

obr. 25
Zulové desky — barevny mix s prevazujici $edou

BN e RENE By b
NN EENEETEN --I--I?I

obr. 26
Zulové desky — barevny mix s pfevazujici okrovou

B — Koncepce materialového feseni zpevnénych ploch 2 5



B.3 KATEGORIEC
B.3.1 KONCEPCE KATEGORIE C

V kategorii C je pfipustné pouziti betonové
dlazby zejména z ekonomickych duvodd.
Podoba povrchill z betonové dlazby navazuje na
podobu kamennych povrchu v kategoriich A, B.

Hlavni plocha chodniku (bez lemovani u budovy)
je feSena mixem minimalné tfi formatd v radkové
skladbé na vazbu s provazanim spar. Mix formatud
neni nahodily, skladebnost je naznaéena nize.
Pro parkovaci stani dlazby formatu 10 x 20 cm

je preferovan parketovy klad.

a) BAREVNOST, PEVNOST

A POVRCHOVA UPRAVA

Doporucéeny jsou prvky co nejkvalitnéjsiho
zpracovani, s kamenickou povrchovou Upravou
(brouseni, karta&ovani, otryskani) a pfirozeného
vzhledu. Pozadovanou barvou je svétle $edad/
svétle bézova. Pro specialni aplikace jsou mozné
barvy $eda/bila/&erna. [B.3.4] Prvky musi
splfiovat normové pozadavky na protiskluznost.4

Pouzitim svétlych odstinl Ize snizit povrchovou
teplotu dlazby v tropickych dnech az o cca 10 °C
oproti bézné Sedé dlazbé.

Pridlazba vozovky se provadi ze stejného
materidlu jako obruba. Kamenné obruby

se lemuji pfidlazbou z kamennych kostek,
obruby betonové pfidlazbou z betonové dlazby.
Lemovani u budov se neprovadi, pfipadné jej
Ize realizovat z kamenné mozaiky.

Pfed pokladkou je nutné odsouhlasit
vzorky dlazby zadavatelem a projektantem /

architektem.

b) HRANY (FAZETY)

Z hlediska snizeni hlu¢nosti pfi pojezdu
kufra, ko¢arka a kolobézek je preferovana
dlazba s uzkymi sparami (bez fazet nebo

s mikrofazetou). PfidlaZzbu vozovky Ize
realizovat dlazbou s fazetou.

Betonové dlazby bez fazet a s mikrofazetou
Ize realizovat pouze véetné celkové vymény
podkladnich vrstev, nikoli pouze v ramci
predlazdéni povrchl. Divodem jsou vyssi
naroky na kvalitu podkladu i pokladky dlazby.
PFfi vyméné povrcht bez podkladnich vrstev
se provadi dlazba s fazetou.

Sitka spar nemuze byt z technologickych
dUvodd nulova. Vzdy musi byt dodrzen
technologicky postup pro pokladku dany
vyrobcem dlazby.

4 Pro betonovou dlazbu s pomérem stran prvku 1:1,5 a vy$si je pozadovana pevnost v tahu za ohybu

minimalné 5 MPa.
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B.3.2 BETONOVE PRVKY

a) BETONOVA DLAZBA V SKLADEBNE

SIRCE 20 cm

format
vySka
barva

povrch
hrany

pouziti
pevnost

obr. 27

mix formatd
20x10cm, 20 x 20 cm, 20 x 30 cm

8cm

svétle Seda/svétle béZova
(preferovano)

tryskany, impregnace proti znegisténi
bez fazety/s mikrofazetou —

nové chodniky véetné podkladnich
vrstev; s fazetou — vyména povrchu
bez podkladnich vrstev

chodniky

min. 5 MPa v tahu za ohybu

skladebnd dlazba tryskana B.3.2.a
beton, svétle Seda

B — Koncepce materidlového feseni zpevnénych ploch

b) BETONOVA DLAZBA V SKLADEBNE

format
vySka
barva

povrch
hrany

pouziti
pevnost

obr. 28

SIiRCE 30 cm

mix formatd (min. 3 formaty)
30x15¢cm, 30 x 20 cm, 30 x 30 cm,
30x40cm,30x45cm

8cm

svétle Seda/svétle bézova

tryskany, impregnace proti znegisténi
s mikrofazetou

chodniky
min. 5 MPa v tahu za ohybu

skladebna dlazba tryskana B.3.2.b
beton, svétle Seda
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c) BETONOVA DLAZBA 100,/200/ 80,
200.,200,80, 300,200, 80

format 10 x 20 cm — parkovaci stéani, pfidlazby
20 x 20 cm — vjezdy pres chodnik,
kontrastni pas, chodniky, lemovani
30 x 20 cm — lemovani hmatnych

prvkd

vySka 8cm

barva svétle Seda/svétle bézova
(preferovano),

¢ernd pro kontrastni pas
povrch  tryskany, impregnace proti znecisténi
hrany bez fazety/s mikrofazetou —
nové chodniky v€éetné podkladnich
vrstev
s fazetou — vyména povrchu
bez podkladnich vrstev
pouziti  parkovaci stani, vjezdy, pfidlazby,
vyjime&né chodniky

obr. 29

bezfazetova dlazba tryskana B.3.2.c
beton, svétle $eda
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d) BETONOVA DLAZBA DISTANCNI /

ZATRAVNOVACI/VEGETACNI

format 20 x 20 cm (v&etné distan&nik()

vySka 8cm
barva Seda/svétle Seda/
svétle bézova

povrch  pfirodni
hrany bez fazety /s mikrofazetou /s fazetou

pouziti  parkovaci stani

obr. 30
distan¢ni dlazba B.3.2.d
beton, svétle Seda




e) BETONOVA DLAZBA VSAKOVACI

Z VODOPROPUSTNEHO BETONU

format

vySka
barva

povrch
hrany

pouziti

obr. 31

20x10cm, 20 x 20 cm

8 cm
Seda/svétle Seda/
svétle béZzova

pfirodni
bez fazety /s mikrofazetou /s fazetou

parkovaci stani

dlazba z vodopropustného betonu B.3.2.e

Seda

B.3.3 SCHODISTOVE STUPNE

Preferovéany jsou masivni kamenné (vyjime&né
betonové) schodidtové prvky.5

Pro povrch betonovych schodistovych stupnil
plati stejna pravidla jako pro dlazby.

Standardni povrchovou Upravou je tryskany
beton.

obr. 32
monolitické schodi$tové stupné tryskané B.3.3
beton, svétle Seda

5  Prvky musi splfiovat pozadavky vyhlasky &. 398,/2009 Sb. na vizualni kontrast.

B — Koncepce materidlového feseni zpevnénych ploch
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B.3.4 HMATNE PRVKY BETONOVE

Vyrobky musi splfiovat pozadavky pfislusnych technickych navodd (TN TZUS).
Na tuzemi MPR Brno nemusi byt dodrZzen poZadavek na vizualni kontrast mimo kontrastni
pasy nastupnich hran zastavek MHD [obecné doporué&eni viz kapitola C.5, C.6.7].

a) BETONOVA DLAZBA S VYSTUPKY b) BETONOVA DLAZBA S DRAZKAMI
rozmér 10x20cm rozmér 20x20cm

barva bila/¢erna barva bila/¢ernd/svétle seda/
pouziti ~ varovny a signalni pas svétle bézova/Seda

pouziti  uméla vodici linie

obr. 33 obr. 34
signalni pas, hmatna dlazba B.3.3.a uméla vodici linie, hmatna dlazba B.3.3.b
beton, ¢erna beton, §eda
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c) BETONOVA DLAZBA PRO LEMOVANI
HMATNYCH DLAZEB

rozmér 20x20cm,20x30cm

barva svétle Sedd/svétle bézova /Seda
hrany bez fazety
pouziti  lemovani hmatnych dlazeb
obr. 35
dlazba pro lemovani hmatné dlazby, bez fazety B.3.3.c
beton, §eda

B — Koncepce materidlového feseni zpevnénych ploch
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B.3.5 OBRUBY

a) KAMENNY OBRUBNIK b) BETONOVY OBRUBNIK

Preferovany jsou kamenné obruby [B.2.7]. rozmér  $itka10 cm (chodnikovy)
$itka 15 cm (silni&ni)
barva Seda/svétle bézova
pouziti  pouze v kombinaci
s betonovou dlazbou

obr. 36 obr. 37

kamenny obrubnik B.2.7.a betonovy obrubnik B.3.5.b
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c) BETONOVY ZASTAVKOVY d) OCELOVY OBRUBNIK
KASSELSKY OBRUBNIK

format tl. 8—10 mm, vy$ka 150—200 mm
pouziti  ohranic¢eni rabatek, rozhrani povrch
v jedné Urovni (zapugtény)

povrch  bez povrchové Upravy

obr. 38 obr. 39

kasselsky zastavkovy obrubnik B.3.5.c ocelova obruba jako rozhrani mezi dlazbou a zeleni B.3.5.d
beton, svétle Seda

B — Koncepce materidlového feseni zpevnénych ploch 33



B.3.6 PRIKLAD BAREVNEHO RESENi POVRCHU BETONOVE DLAZBY

34

obr. 40
Betonova dlazba — povrch standardni (pfirodni) $edy,

bez tryskani; povrch vhodny pouze pro dlazbu distan¢ni.

Foto1:1

obr. 41

Betonova dlazba — povrch standardni bily, bez tryskani;
povrch vhodny pouze pro hmatné dlazby.

Foto1:1




obr. 42

Betonova dlazba — povrch svétle Sedy, tryskany,
se vsypem ¢erného kameniva, s impregnaci.
Foto1:1

obr. 44
Betonova dlazba — povrch svétle Sedy, tryskany,

se vsypem &erného a bilého kameniva, s impregnaci.

Foto1:1

B — Koncepce materidlového feseni zpevnénych ploch

obr. 43
Betonova dlazba — povrch svétle bézovy (preferovany),

tryskany, se vsypem bilého kameniva, s impregnaci.
Foto1:1

obr. 45

Betonova dlazba — povrch svétle bézovy (preferovany),
tryskany, se vsypem ¢erného a bilého kameniva,

s impregnaci.

Foto1:1

35



B.3.7 PRIKLAD SKLADEBNOSTI BETONOVE DLAZBY
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obr. 46
Betonova dlazba rozmérd 20 x 10 cm, 20 x 20 cm, 20 x 30 cm — vzor skladebnosti (pravidelné kladeni) —[B.3.2.a].
Dostupna dlazba v provedeni bez fazety /s mikrofazetou, pomér1:1:1.
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obr. 47

Betonova dlazba rozmérd 20 x 10 cm, 20 x 20 cm, 20 x 30 cm — vzor skladebnosti (pravidelné kladeni) —[B.3.2.a].

Dostupna dlazba s fazetou — kombiforma s nestejnym po&tem formatd, pomé&r12:9:8 (20 x 10 cm : 20 x 20 cm : 20 x 30 cm).
Pozice &tvercovych kamen( a dvou pfi¢né kladenych kamenl je vhodné nepravidelné ménit, aby se vzor neopakoval.
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obr. 48
Betonova dlazba rozmér(i 30 x 15 cm, 30 x 20 cm, 30 x 30 cm — vzor skladebnosti (nepravidelné kladeni) — [B.3.2.b].
Dostupna dlazba s mikrofazetou, pomér formatt1:1:1.
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obr. 49
Betonova dlazba rozmér( 30 x 20 cm, 30 x 30 cm, 30 x 45 cm — vzor skladebnosti (nepravidelné kladeni) —[B.3.2.a].
Dlazba s mikrofazetou.

B — Koncepce materidlového feseni zpevnénych ploch
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B.4 MATERIALY V MPR BRNO
NEPRIPUSTNE

B.41 NEPRIPUSTNE MATERIALY

Cilem Standardu je zamezit pouzivani prvkd
nizké estetické kvality. Uvedené vyrobky

a feSeni neodpovidaji pozadovanému
minimalnimu standardu.

Omezeni se netyka lokalnich oprav stavajicich
betonovych povrchi a pfidlazby vozovek.

a) BETONOVA HISTORIZUJICi DLAZBA
(OSTARENi POVRCHU)

Davodem zéakazu je nizka esteticka uroven
a nehodnovérnost prvku v kontextu pamatkové
rezervace.

b) BETONOVA ZAMKOVA DLAZBA

Davodem zakazu je tvaroslovi nevhodné
do historického kontextu pamatkové rezervace.

c) BETONOVA DLAZBA IMITUJICI
JINE MATERIALY

Dlvodem zakazu je nizka esteticka uroven
a nehodnovérnost prvku v kontextu pamatkové
rezervace.

d) BETONOVA DLAZBA VYMYVANA,
BAREVNA A MELIR

Davodem zakazu je nizka esteticka urovern
nepfirozenych barev v kontextu pamatkové
rezervace.

e) BETONOVA DLAZBA S FAZETOU

Nepfipustnd na zakladé rozhodnuti Rady méstské
¢asti Brno-stfed z dlivodu omezeni hluénosti pfi
pojezdu kufry a kolobézkami v obytnych zénach.
Neni vhodna pro bezbariérové uzivani.

Pfipustna pro opravy povrchl bez vymény

podkladnich vrstev, udrzbové prace, pfidlazby,
vjezdy, parkovaci stani [B.3.2.c].
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f) BETONOVE ZADLAZBOVE PANELY
TRAMVAJOVYCH TRATI

Dlvodem zakazu je nizka esteticka Uroven
v kontextu pamatkové rezervace.

g) BETONOVE ZATRAVNOVACI TVARNICE
ROSTOVEHO TYPU

Dlvodem zakazu je nizka estetickd uroven
v kontextu pamatkové rezervace.

h) LITE BETONOVE POVRCHY
IMITUJICi DLAZBU

Dlvodem zakazu je nizkda esteticka uroveri
v kontextu pamatkové rezervace.

i) SPECIALNIi HMATNE PRVKY

Jako prvky hmatné dlazby nesmi byt pouzity
vyrobky z umélého kamene imitujici Stipané
kamenné kostky, reliéfni nastfik ani vystupujici
nerezové prvky.

Nesmi byt pouzity vyrobky ¢ervené barvy.

i) SCHODISTOVE STUPNE Z OBRUB

K vytvoreni schodis$té se nepouzivaji obrubniky
nebo obklady, ale masivni kamenné nebo
betonové schodistové prvky s protiskluznou
povrchovou upravou (napf. tryskang).



obr. 50 — ul. Janska
Betonova historizujici dlazba plsobi dojmem
laciné a nezdafené imitace.

obr. 52 — ul. Josefska
Nevhodné pouziti vyrazného barevného kontrastu
betonové dlazby.

obr. 54

Zvyraznéni vjezdu do objektu ¢ervenou dlazbou

je v MPR Brno nepfipustné (plati pro samostatné sjezdy
ptes chodnikovy piejezd).

B — Koncepce materidlového feseni zpevnénych ploch

obr. 51
Betonova zamkova dlazba je v jakékoliv barevné
verzi nepfipustna.

obr. 53

Nepfipustné pouziti hmatné dlazby Eervené barvy.
V kategoriich A a B neni pfipustné pouziti
betonovych prvki (plati i pro hmatnou dlazbu).

obr. 55 — ul. Pellicova
Vytvareni schodistovych stuprid z obrubnikt
neni v MPR Brno pfipustné.
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C — Doporuceni
k projektu,
realizaci a adrzbé

Doporucujici cast



C4d PRIPRAVA PROJEKTU

Podkladem pro kvalitni a trvanlivou realizaci
povrchU je kvalitné a detailné zpracovany
projekt, jehoz zdkladem jsou potfebné
prizkumy, projekty dotéenych profesi

a koordinaéni vykresy.

C11 RESENIiVUCELENYCH CELCIiCH

a) Povrchy je vhodné projektovat i realizovat
v logickych a ucelenych celcich.

b) U zasahtl upravujicich podstatné &asti
prostranstvi (napf. pfidani cyklostezky)

je vhodné zpracovat koncepéni studii celého
uli¢niho prostoru.

C1.2 VYKRES URBANISTICKEHO
A ARCHITEKTONICKEHO RESENi

a) Projektova dokumentace kazdého stupné
musi obsahovat celkovy vykres urbanistického
a architektonického feseni — architektonicky
vykres cilové podoby prostoru.!

V zdavislosti na stupni dokumentace je vhodné,
aby vykres obsahoval

: specifikaci dlazeb a obrub

: umisténi a specifikaci mobiliare, trakénich
stozard a sloupt vefejného osvétleni,
povrchovych znak siti, nadzemnich prvku
technické infrastruktury

: koncepci bezbariérového uzivani véetné
funkéni ndvaznosti na okoli

: koncepci odvodnéni a vyznaceni spadi
(je doporugeno vyuziti srazkové vody
pro okolni plochy zelené, dfeviny
ve stromofadi apod.)

: klade&sky plén (realizagni p. d.)

: fedeni detailt (realizaéni p. d.)

1 Tento pozadavek vychazi z vyhlasky o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb.

Konzultace poskytuje KAM.
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C.1.3 KOORDINACE PROJEKTU A UCASTNIKU,
AKTUALNOST DOKUMENTACE

a) Ve viech fazich projektu je ugelné zajistit
dUslednou koordinaci s projekty navazujicich
prostranstvi.

b) U rekonstrukci, kterych se uéastni vice
subjektd, je v pribéhu projektovani i realizace
Ucelna stéla koordinace v8ech U&astnikd
investi¢ni akce, jejich projektantd a dodavateld.

c) V pfipadé etapizace je tieba zajistit
koordinaci a ndvaznost jednotlivych fazi.

d) P¥i realizaci stavby je vhodné pribézné
aktualizovat koordinacni vykres, ktery reflektuje
zmény provedené v ramci stavby.

C.1.4 PODKLADY

Vzhledem ke specifickym podminkam
historického mésta je doporuceno zajistit

tyto podklady

: kvalitni zaméreni polohopisu a vy$kopisu
veetné vysky obrub, vstupl do objektd,
nerovnosti fasad, anglickych dvorkd, poklopd,
vytah, shozu, stromU atd.

: vykres podzemnich prostor
(evidovéany v mapovych podkladech MMB)

: trasy inzenyrskych siti véetné hloubky ulozeni2

C1.5 JEDNANI S VLASTNIKY
PRILEHLYCH OBJEKTU

a) V rdmci pfipravy projektu je vhodné
kontaktovat vlastniky pfilehlych nemovitosti
a projednat vliv projektu na jejich objekty.

b) Je doporuéeno vé&as nabidnout vlastnikdim
sousednich nemovitosti prostor na provedeni
jejich stavebnich zasah (pfipojky inzenyrskych
siti, zaizolovani objektd, rekonstrukce anglickych
dvork(, Sachet shozl a vytahu, sklepnich
okének, poklopt atd.).

C1.6 OCHRANA STROMU

a) U stavajicich strom( je nutné provéfit stupef
ochrany na pfislu§ném Ufadu ochrany pfirody.

b) V projektové dokumentaci musi byt uveden
zpUsob ochrany a prace v prostoru stromu
dle pozadavkul platné legislativy.3

C..7 TECHNICKY DOZOR INVESTORA
Je nezbytné zajistit odborné vyskoleny

technicky dozor investora nad provedenim
celého souvrstuvi.

2 Informace o pribéhu i hloubce uloZeni siti poskytuji spravci infrastruktury. Néktefi z nich poskytuji
trasovani inzenyrskych siti véetné uréeni hloubky nedestruktivni metodou.

3 Zakon &.114/1992 Sb., vyhlagka &.189/2013 Sb., CSN 83 9061 a standardy AOPK SPPK A1 002.

C — Doporuceni k projektu, realizaci a udrzbé
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C.2 INZENYRSKE SIiTE

V centru mésta jsou nezfidka kabelové sité
ulozené v nedostate¢nych hloubkach a jejich
poloha neodpovida vykresovym podkladdm.

Tento stav komplikuje umistovani strom,
objektd hospodafeni s dedtovymi vodami (HDV),
ale i provadéni unosnych podkladnich vrstev
povrchd, které bézné dosahuji hloubky 65 cm.

C.21 KOORDINACE SE SPRAVCI
INFRASTRUKTURY

a) V ramci pfipravy projektu je a&elné zjistit co
nejpiesnéjsi polohu a hloubku uloZeni siti [C.1.4].

b) V ramci ptedprojektové pfipravy je

vhodné oslovit vlastniky a spravce technické
infrastruktury a koordinovat jejich dlouhodobé
plany udrzby s vlastnim projektem.4

c) Inzenyrské sité ulozené mélce pod povrchem
doporuéujeme prelozit, jinak nelze realizovat
povrchy v dostate¢né unosnosti.

d) Nefunkéni vedeni je vhodné po dohodé
se spravcem sité odstranit.

C.2.2 MULTIKANALY A KOLEKTORY

Vedenim siti v multikanalech a kolektorech

se omezi nutnost zasahu do povrch( ulic

pfi naslednych opravach. U v8ech zasaht

do povrcht je nutno provéfit a u celkovych
rekonstrukci ulic pak pfimo iniciovat prelozeni
kabelovych vedeni do multikanala.s

C.2.3 MINIMALIZACE ODSTUPU
INZENYRSKYCH SiTi

Z dlvodu stisnénych podminek historického
mésta je doporu¢eno maximalné uvolfovat
prostor pod povrchem a minimalizovat vzajemné
odstupy inzenyrskych siti. To umozni novou
vysadbu strom v odpovidajicich vysadbovych
prostorech i dal$i doplriovani technické
infrastruktury pod povrchem.é

4 Tento krok nelze nahradit prostou zadosti o vyjadreni, je nutno cilené kontaktovat odpovédné osoby

spravcu technické infrastruktury.

5  Viz Méstsky standard pro budovdni komunikacni infrastruktury, platny od 1. 4. 2021.

6  Se spravci technické infrastruktury Ize projednat vyjimku z CSN 73 6005 — Prostorové usporadani siti technického vybaveni.
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obr. 56 — ul. Ceska
Mélce ulozené kabelové sité znemoznuji spravné

provedeni a hutnéni konstrukénich vrstev komunikace.

obr. 58
Realizace multikanalu ve vykopu.

C — Doporuéeni k projektu, realizaci a udrzbé

obr. 57 — ul. Solniéni

Nové vybudovany podzemni objekt je umistény tak mélce
pod povrchem, Ze nelze provést standardni konstrukci
vozovky. Jde o chybu koordinace projektu i vystavby.
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C.3 ZAJISTENIi SOUDRZNOSTIDLAZEB
C.31 OMEZENi CASTYCH OPRAV A VYKOPU

Vefejna prostranstvi v centru mésta maji nejvyssi
naroky na estetiku, jsou intenzivné vyuzivana
obyvateli mésta i jeho navstévniky a hosti
mnozstvi aktivit, které jsou ¢astymi vykopy
omezovany.

Unosnost i trvanlivost povrcht a konstruk&nich
vrstev maji byt posuzovany nejen z hlediska
normovych pozadavkl na zatizeni, ale také

z pohledu co nejkratsi periody oprav a vymén
povrchd.

C.3.2 NAVRH PODKLADNICH VRSTEV

Navrh souvrstvi podkladnich vrstev je spoleéné
s jejich odvodnénim zasadni pro spravnou funkci
celého krytu.

Podkladni vrstvy se navrhuji dle pfislusnych
norem a technickych podminek (TP)

s prihlédnutim na specifické druhy zatizeni

a pozadavky na ulice v historickém centru mésta.

V pésich zénach ani v ulicich se zvy$enym
chodnikem nelze vylougit kazdodenni pojizdéni
zasobovacimi a popelarskymi auty a v pfipadé
rekonstrukci domu ani tézkou stavenistni
dopravou.

a) K navrhu skladeb podkladnich vrstev
se vyjadfuje spravce komunikaci — Brnénské
komunikace (BKOM).

b) Navrh skladeb komunikaci a technické
feSeni povrchli ma zohlednit intenzitu dopravy,
pFevazujici manévry vozidel (rozjizdéni,
brzdéni, zataéeni, intenzivni vytacéeni kol

na misté pfi manévrovani) a jejich hmotnost
(popelafi, hasigi, zasobovani).”

c) Veskeré konstrukéni vrstvy a povrchy,
na které nenifyzicky zabranéno vjezdu
automobilem, se navrhuji pojizdéné.

d) V pfipadé potieby zabranéni vjezdu
automobild na chodnik je mozné pouziti sloupkd.

e) V navrhu konstruké&niho souvrstvi pojizdénych
ploch v blizkosti stromu je tfeba zohlednit
péstebni pozadavky strom( a feseni ochrany
proti zhutfiovani podlozi.

C.3.3 SPAROVANiI KAMENNYCH DLAZEB

Spéarovaci hmota zaji$tuje soudrznost dlazby
v horizontalnim sméru. Jeji provedeni a udrzba
ma zasadni vliv na kvalitu celého povrchu.

Spéarovaci hmota predstavuje nejslabsi ¢lanek
celého povrchu a vétSina poruch ve mésté Brné
je zplUsobena odstranénim sparovaci hmoty
¢isténim komunikaci a naslednym uvolnénim
dlazby.

Pfi ndvrhu sparovaci hmoty je nutné zohlednit
konkrétni zplGsob uzivani povrchu, jeho dopravni
zatizeni a pozadavky na bezbariérovost, druh

a tloustku dlazby, spad terénu a zejména zplsob
a &etnost &isténi. [C.7.4]8

a) SPAROVANI PISKEM A DRTi FRAKCE
0—4 mm S OBSAHEM JiLOVITYCH SLOZEK

Sypky vazny material je vhodny pro sparovani
komunikaci ze $tipané dlazby tloustky 8 cm
a vy$Si a historické dlazby z velkych kostek.

Jde o standardni feseni vhodné pro bézné
uzivané plochy s béZznou intenzitou ¢isténi.

b) SPAROVANI SPECIALNiMI HMOTAMI
NA PRIRODNI BAZI

Je tvofend piskem a pfirodnimi tmelicimi
pfisadami. Po aplikaci do spar se zaléva vodou
a po zatuhnuti je odolnd vi¢&i vymeteni &i vysati.

Material je vhodny pro chodniky s fezanou
dlazbou nebo drobnou mozaikou.

Jde o feSeni vhodné pro méné dopravné
namahané plochy se zvys$enou intenzitou ¢isténi.

Material neni vhodny pro feeni Sirokych spar.

c) SPAROVANI SPECIALNiIMI HMOTAMI
NA CEMENTOVE BAZI

Jde o vysokopevnostni lepidlo, které pfilne

ke kamenné dlazbé. Zajistuje nejvyssi miru
stabilizace povrchu. Jeho nevyhodou je obtizné
oc¢istovani kamene pfi rekonstrukcich povrcha.

Jde o fe$eni vhodné pro zény vysoce zatizené
pojezdem a s vysokou intenzitou ¢isténi.?

7 Zahraniéni priklady viz napt. www.fqp.at — bézna tl. kamene v pési zéné 14—16 cm, mezerovity beton
v podkladu i pribézna kontrola a v&asna kvalitni udrzba. Mozné poufziti skrytych kotev [C.3.5].

8 Informace o zplisobu a detnosti &isténi poskytuje UMC Brno-stied, Odbor Zivotniho prostredi.

9 U moznosti C.3.3.b, C.3.3.c je nutné pouzivat systémové smési, které maji garantované vlastnosti.
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obr. 59 — ul. Jezuitska

Velkoformatova dlazba s hladkymi loznymi i bo&nimi
stranami bez sparovaci hmoty nemuze odolat silam
od kol vozidel, které zatadi, couvaji a otaceji se.

obr. 61— ul. Béhounska

Ve vétsiné pfipadl dochazi k destrukcei dlazby vlivem
zatizeni az poté, co je absenci sparovaci hmoty dlazba
uvolnéna a do loZné spary se dostava voda.

obr. 63 — ul. Solniéni
VyplInéni spar specialni hmotou na pfirodni bazi.

C — Doporuceni k projektu, realizaci a udrzbé

obr. 60 — nam. Svobody

Uvolnéna dlazba stfedniho pasu mezi kolejemi dvou
tramvajovych trati. Na obou stranéach je dlazba oprena
do pryzové bokovnice koleje, chybi sparovaci hmota.

obr. 62 — ul. Starobrnénska
VyplInéni spar sypkou jemnou kamennou drti.

obr. 64 — nam. Svobody
VyplInéni spar hmotou na cementové bazi.
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C.3.4 ZASADY DLAZDENI

Tyto zasady doplnuji pozadavky na provadéni
povrchl a podkladnich vrstev dané oborovymi
normami, dodavateli material( a systémovych
Fegeni [viz CSN 73 6131].

Jejich seznam vznikl na zakladé analyz poruch
dlazeb v MPR Brno, které byly provedeny
nezavislymi autoritami i vlastnim terénnim
prizkumem.

a) PFi realizaci je nutné zajistit technicky
dozor a odborny dohled nad dodanymi
materialy, dodrzovanim pracovnich postupu
a provadénim celého souvrstvi i finalniho
krytu.

b) Realizaci je doporu&eno svéfit specializované
firmé s vy§kolenymi pracovniky.

c) P¥i dlaZdéni je nezbytné eliminovat
pouzivani drobnych dorezu dlazby. Tyto dofezy
zvysuji pomér spar v povrchu, a jsou tak
nejslabsim ¢lankem celého dlazdéného krytu.
Ze stejného divodu je vhodné neprovadét
okoli prostupujicich prvka mozaikovou
dlazbou. Dlazba nema v tomto misté
pozadovanou tloustku a mnozstvi spar
umoznuje uvolfiovani dlazdéni. Nepfipustné

je Feseni dofezl betonovou zalivkou.

d) Pri dlazdéni je nutné dodrzovat pfedepsané
vazby dlazebnich prvkd.

e) P¥i dlaZdéni je nutné dodrzet $iFku
spar predepsanou projektem, normou

a dodavatelem dlazby. Spary umoznuji
korigovat pfipustné rozmérové odchylky
dodané dlazby.

Zejména u betonovych bezfazetovych dlazeb
je nutno dodrzet $ifku spar (obvykle 3—5 mm)
a nepokladat dlazbu na sraz kontaktné

na distanéni nalitky. U dlazby provedené

na sraz neni zajisténo dostate¢né vyplnéni
spar sparovaci hmotou, a tak pfi zhutinovani
dlazby i nasledném provozu dochazi

k odlamovani hran.

f) Dlazba ma byt vZdy oddilatovana od okolnich
objektd. V pfipadé pokladky do zpevnéného loze
se navrhuje délit dlazbu do dilata¢nich celku.

8) Pii znovupou?ziti dlazebnich prvkd je tieba

tyto prvky radné oéistit, aby se zajistila
pfilnavost ke sparovacimu materialu.
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h) Poskozené a chybéjici prvky dlazby musi byt
nahrazeny barevné a strukturou odpovidajicimi
prvky tak, aby celkové vyznéni dila odpovidalo
plvodnimu zaméru.

i) PFidlazdéni je nutné dodrzovat pfedepsané
sklony povrchii a dbat na spravné reseni
detailt tak, aby bylo zajisténo spravné
odvadéni srazkovych vod.

obr. 65

Nevhodné zvoleny ukonéujici prvek. Mélo by byt feSeno
co nejvétsim kusem, ktery bude dotezan, aby doléhal

k lince standardni Sitkou spary.

obr. 66

Nevhodné fe$ena snaha o pfizplsobeni se kladeni
vydlazdénému ¢tverci z mozaiky. Vznikla nadmérna Sifka
spary, ktera vede k uvolnéni prvku.




obr. 67 — ul. Masarykova

Nevhodné fe$ené spadovani povrchu.
Srazkova voda nevtéka do vpusti a vymila
sparovaci hmotu.

obr. 69
Spravné provedena bezfazetova dlazba odola
intenzivnimu provozu automobild.

obr. 71

Neprofesionalné provedeny prostup dlazbou.
Nepfipustné je pouziti riznych formatd dlazby,
odliného druhu kamene i betonové zalivky.

C — Doporuceni k projektu, realizaci a udrzbé

obr. 68

Nespravné provedena bezfazetova dlazba na sraz ma
viditelné nerovnosti i rizné $ifky spar a hrozi ji odlamovani
hran posunem dlazby pfi pojezdu.

obr. 70
Nekvalitni dlazebni prvky nesmi byt pouZzity.

obr. 72 — ul. Vesela

Spravné fedeni dle normy. Zulovy obrubnik je oproti
dlazdénému povrchu chodniku umistén nize z divodu
zajisténi odtoku vody po sednuti dlazby.
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C.3.5 MECHANICKE KOTVENi DLAZEB
K PODKLADU

Pro stabilizaci krytu z dlazby je mozné pouzit
mechanickych ocelovych kotev zabrarujicich
pohybu dlazby po loZné spare. Tyto kotvy jsou
vzdy soucasti komplexniho feSeni celého krytu
(véetné podkladu, odvodnéni, sparovani atd.).

Hlavni funkce kotev je stabilizace krytu

v nejvice exponovanych mistech a zabranéni
posunu dlazby pfenosem kinetické energie

od vozidel do dlazdéného krytu. Kotvy jsou
instalovany nej¢astéji v mistech zmény rychlosti
a sméru vozidel. Dostupné jsou i skryté obruby
pro instalaci u stromovych rabat. Tyto kotvy
umozniuji stabilizovat dlazbu jakéhokoli tvaru

i materialu.

V dobé tvorby tohoto dokumentu nebylo znamo
pouziti tohoto fedeni v Cesku. Pro snadnéjsi
vyhledani informaci jsou proto uvedena

konkrétni jména vyrobcl a jednotlivych vyrobka.

Vyrobky jsou patentovany.

Doporucujeme provérit toto fe$eni v usecich,
které jsou nejvice namahany dopravou, pfipadné
kde z objektivnich ddvodl nemUze byt pouzita
dlazba tl. 14 cm nebo vysokopevnostni
sparovaci hmota.

obr. 73
Kotvy firmy Godelmann.
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obr. 74
Kotva VERSCHI vario+ od spole¢nosti NUPFAHL.

obr. 75
Kotva EAK od spole¢nosti ISATec®.

obr. 76
Kotva Verrol Maluma pro kotveni dlazby v oblouku.
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obr. 77

Schéma pohybu vozidel v kfizovatce a tomu
odpovidajici instalace kotev. Toto opatieni zabraruje
deformacim zpUsobenym pfenosem energie kol

automobilt do dlazdéného povrchu.

C — Doporuéeni k projektu, realizaci a udrzbé

2

obr. 78

Schéma pohybu autobusu pfi zajizdéni do zalivu zastavky

a tomu odpovidajici instalace kotev. Toto opatieni zabrariuje
deformacim zpusobenym prfenosem energie kol vozidel

do dlazdéného povrchu.
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C.3.6 LEMOVANI FASAD

Lemovani fasad se pouziva k vyrovnani
vys$kovych rozdilll mezi rovinou ulice

(v podélném spadu) a ptilehlymi budovami
(vstupy, vjezdy).

Vzdy je nutné zvazit opodstatnénost lemovani
v kontextu celé ulice.

a) Obecné je preferovano feseni bez lemovani.1

b) Standardné provedené lemovani sestava
ze 4—6 tadkua zulové fezané mozaiky 6 x 6 x 6 cm
(celkova $itka cca 24—36 cm) [B.2.3.a].

c) Pokud se lemovani provadi, doporuéuje
se provadét tak, aby hlavni dlazba chodniku
byla v co nejdelSim useku priubézna bez
odskokt a pusobila plynule.

d) Mélké niky nebo vystupky se v pfidlazbé
nezohlednuji. Lemovani nema vytvaret pfili§
silné lemy.

€) Lemovani je kladeno soubézné s fasadou
budovy. Pfi nerovnobéznosti obrubniku a fasady
se hlavni dlazba chodniku klade kolmo k obrubé
a dofezava se §ikmo ve styku s lemovanim fasady.

f) Lemovani ma byt provedeno tak,
aby nedochdzelo k zatékani srazkové vody
k zakladdm budov.

10 Realizované pfiklady v Brné jsou napfiklad v ulicich Jakubské, Radnické &i na Jakubském namésti.
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obr. 79 — ul. Vesela

Spravné feseni vystupujiciho schodu bez lemovani.
Schod provedeny z obruby a dlazby a lemovani ze $tipané
dlazby nepredstavuji vhodna reseni.

obr. 81 — Komenského namésti
Velké niky a vystupujici prvky se lemuji.

C — Doporuceni k projektu, realizaci a udrzbé

obr. 80 —ul. Ceska

Spravné provedeny lem kopirujici oblé narozi domu. Lem
nesmi byt fe§en segmenty. Z dlivodu eliminace zatékani
je pozadovana namisto $tipané dlazby fezana mozaika.

obr. 82 — ul. Kozi

Spravné feseni drobnych nik a vystupujicich prvkd, kdy
hlavni dlazba chodniku drzi pfevazujici smér. Z divodu
eliminace zatékani je pozadovana fezana mozaika.
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C.3.7 LEMOVANI PROSTUPUJICICH PRVKU

Spravné fedeni prostupu technickych prvku
a prvkl mobiliare dlazbou zvysi celkovou
pevnost a spojitost dlazdéného krytu.

PFi provadéni dlazdéni je nutné ochranit
prostupuijici technické prvky pfed mechanickym
poskozenim (napt. plastové ochranné manzety

a poplastovani stozara vefejného osvétleni
chranici prvek proti korozi).

a) PRVKY V HLADKYCH REZANYCH DLAZBACH
A OBRUBNICICH

V hladkych dlazbach se v§echny prostupy
peclivé vyfezavaji a lemovani se neprovadi.
Nepfipustné je feSeni s vynechanim dlazdice
v okoli prvku a zaplnénim zbyvajiciho mista
mozaikou nebo dobetonovanim [C.3.4.c].

b) PRVKY VE STIPANE DLAZBE

Prvky v této dlazbé se lemuji jednim nebo vice
radky kostek, které jsou materidlem i rozmérem
totozné s okolnim dlazdénim.

¢) PRVKY V HISTORICKE DLAZBE

V historickych dlazbach velkych formatd
se prostupuijici prvky nelemuiji.

d) POKLOPY AVYTAHY

Prvky v roviné se spadem povrchu se nelemuji
(neni treba vyskového vyrovnani).

V pripadé vétsich plo$nych stavajicich prvkl
(napt. vytahy a sklepni shozy), které nemohou
byt upraveny do spadu totozného se spadem
povrchu, je mozné k vyrovnani vy$kovych
rozdill pouzit lemovéani drobnou mozaikou.
Lem ma byt co nejuzsi a na vSech stranach
prvku stejné Siroky.

Lemovani prvku obetonovanim neni pfipustné.
Vypln zadlazdovacich poklopd ma materialem,
formatem i kladem dlazby navazovat na okolni
povrchy.

e) DOPRAVNI ZNACENI

Betonovy zéaklad pro kotveni sloupku dopravniho
znaceni nesmi byt po instalaci sloupku viditelny.
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obr. 83 — Dominikanské namésti
Prvky technického vybaveni a mobilidfe prostupujici
fezanou dlazbou se nelemuji. Dlazba je precizné ofiznuta.

obr. 84 — ul. Vesela

Vzorové feeni zapusténi/lemovani povrchovych

prvka siti v hladké dlazbé (vlevo) a ve $tipanych kostkach
(vpravo).

obr. 85 —ul. Janska

Nepfipustné fe$eny detail poklopu s betonovym lemem
a vyplni prvku asfaltem. V tomto ptipadé je namisté
vyména poklopu za rovny litinovy (na obrazku vpravo).



C.4 VYSKOVE USPORADANI ULICE

Cilem Standardu je realizovat skute¢né funkéni
bezbariérova verejnd prostranstvi mésta pro
Sirokou $kalu uzivateld.

Centrum mésta je charakteristické stisnénym
prostfedim, pohybem velkého mnozstvi lidi,
cyklistd, zklidnénou dopravou a proménlivym
zdborem verejného prostranstvi. Tyto
skuteénosti je nutné pfi navrhu vyskového
usporadani ulice skloubit s funk&nim oddélenim
chodnikl od vozovek i jejich odvodnénim.

V centru mésta je nutné dobre zvazit, kdy velky
vySkovy rozdil v povrchu znamena bezpeéné
feSeni a kdy uz vytvari nebezpecnou bariéru.

Standardnim Ffe$enim pro centrum mésta

s intenzivnim pohybem lidi a zklidnénou
dopravou jsou vySkové rozdily nejnizsich
moznych hodnot a teprve po zhodnoceni
objektivnich pfigin (spad terénu, odvodnéni,
intenzita provozu) hodnoty vyssi.

C.4.1 STANDARDNI VYSKA OBRUBNiKU

VV MPR Brno se pouziva standardni vy$ka
obrubniku 8 cm (nikoli b&Zné pouzivanych

10 a 12 cm). Toto Fe$eni zvy$uje pohodli pro pési
z dlivodu nizsich vyskovych rozdild a mirnéjsich
sklont pfi zachovani bezpeénosti provozu.!

C.4.2 SNIZENY OBRUBNIK
Standardni vy$ka snizeného obrubniku je 2 cm.

Pokud je ulice v rezimu pési zény vyspadovana
tak, Ze obruby neslouzi k vedeni vody, je mozné

tyto obruby zcela zapustit (0 cm). V pé&si z6né by

mély byt povrchy navrhovany v jedné Urovni.12

C.4.3 NAJEZDOVY OBRUBNIK

Obecné je z dlivodu prevazujicich uzkych
chodnikd v MPR Brno preferovano feseni

s pouzitim najezdového sklopeného obrubniku
bez zmény spadu chodniku [B.2.7.c a C.6.6.a].

11 Tento pozadavek je v souladu s CSN 73 6110 (pro rekonstrukce).

obr. 86 — ul. Starobrnénska
Zdafrily priklad funkéni ulice s dvéma typy povrcht
v jedné urovni (p&si zéna).

obr. 87 — ul. Kozi

V ulicich centra mésta, kde je zvySeny pohyb chodc,
jsou zvysené obrubniky spi$e prekazkou nez ochranou
pred provozem.

obr. 88 — ul. Janska

Najezdovy obrubnik do pési zény vysky 10 cm a vice
je nefunkéni pro vjezd vozidel, cyklistl i uzivateld

s omezenou mobilitou.

12 Tento pozadavek je v souladu s CSN 73 6110 a TP 192. Problematika rtiznych legislativnich pozadavk( vyskového
usporadani obrub je detailné popsana v dokumentu Principy tvorby verejnych prostranstvi, kapitola 6.4.3.

C — Doporuceni k projektu, realizaci a udrzbé
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C.5 BEZBARIEROVE UPRAVY

Bezbariérové upravy musi byt provedeny
v souladu s platnou legislativou.

Konzultace a vyjadreni k bezbariérovym
feSenim poskytuje Poradni sbor Rady
mésta Brna pro bezbariérové Brno —
www.bezbarierovebrno.cz.

13 Dle vyhlasky 398,2009 Sb.

14 Dle CSN 73 6425.

C.51 POZADAVKY NA VIZUALNi KONTRAST

a) V MPR Brno neni vyhlagkou pozadovano
realizovat vizualni kontrast hmatné dlazby
signalnich pasuU, varovnych pasa a umélych
vodicich linii.13

Pro kontrastni pasy nastupnich hran zastavek
MHD poZadavek na vizuélni kontrast plati[C.6.7].14

b) V kategoriich A, D, E neni Standardem vizualni
kontrast hmatné dlazby vyZzadovan.

¢) V kategoriich B, C je Standardem doporu&eno
vizudlni kontrast hmatné dlazby realizovat.

d) V dopravné zatizenych mistech viech
kategorii je Standardem doporuéeno vizualni
kontrast hmatné dlazby realizovat.

C.5.2 POZADAVKY NA LEMOVANI
HMATNE DLAZBY

Podstatou lemovani je zaji§téni hmatného

rozdilu dlazeb v kontextu okolnich povrchu.
Pokud je okolni dlazba rovinna, bez fazet nebo

s mikrofazetou a splfiuje pozadavky na pocet
spar v blizkosti hmatnych prvk{, nemusi byt
provedeno lemovani. Pro zjednodus$eni pokladky
dlazby bez lemU je vhodné pouzivat formaty

20 x 20 cm a vys$si.1s

a) Sitka lemovaciho pasu musi byt min. 250 mm.

b) Dlazba lemovani musi byt rovinna, bez fazet
se §ifkou spary do 4 mm.

c) V lemovani mize byt nejvice 5 spar na jeden
metr délky lemovani (spary min. po 200 mm).

d) V lemovani maze byt nejvice jedna spara
na $ifku lemu.

15 Pozadavky na lemovani hmatné dlazby definuje Technicky navod 12.03.04, 12.03.06

(Technicky a zku$ebni ustav stavebni Praha, s.p.).
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obr. 89
Spravné vyreseny detail lemovani hmatné dlazby
varovného pasu.

obr. 91

Nespravné vyreseny detail okoli hmatné dlazby
varovného pasu. Neni dodrzen pozadavek na maximalni
mnozZstvi spar.

C — Doporuceni k projektu, realizaci a udrzbé

obr. 90
Spravné vyreseny detail lemovani hmatné dlazby
umélé vodici linie.

obr. 92

Pruh z drobnych kostek usnadriuje chiizi i jizdu

na invalidnim voziku ptes vozovku dlazdénou historickou
dlazbou s Sirokymi sparami. Vhodnéjsim fesenim je vSak
pouziti hladké formatové dlazby B.2.2.b.
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C.6 PRIKLADY RESENi BEZNYCH DETAILU

Uvedené priklady vychazeji z jiz v Brné pouzitych feseni,

nepredstavuji v§ak jejich kompletni soubor.

C.6.1 PRIKLADY SKLADEBNOSTI — KATEGORIE A, B— PESi ZONA

a) PESi ZONA S NEROZDELENYM PROVOZEM (DOPORUCENA VARIANTA)

Stérbinova vpust

T T
sdilﬁny pr“ostﬁr

obr. 93
sdileny prostor — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a]

b) PESi ZONA S MATERIALOVE ODLISENOU VOZOVKOU (DOPORUCENA VARIANTA)

H H H H sdHiIeny FrostorA

I
R
obr. 94
sdileny prostor A — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a]
sdileny prostor B — §tipané kostky kamenné [B.2.3.b]
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c) PESi ZONA S TRAMVAJOVYM PASEM (DOPORUCENA VARIANTA)

obruba (H)/Z cm
|

$tarbinova “vpust‘u

stabilizace dlaZeb u kolejnic

-

[N W -

[ [ T T 1
Htrar?vajovy“ pés“

sﬁile?y pro“stor
N

R
obr. 95
sdileny prostor — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a]
tramvajovy pas — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a]

d) PESi ZONA S MATERIALOVE ODLISENYM TRAMVAJOVYM PASEM (DOPORUCENA VARIANTA)

e

IRt %a gl

tramvajovy pasi I
/i 1

[ [
sdileny prostor
1 ]

L Seiss ]
et SEESYel esauns

obr. 96
sdileny prostor — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a]
tramvajovy pas — §tipané kostky kamenné [B.2.3.b]

C — Doporuéeni k projektu, realizaci a udrzbé
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C.6.2 PRIKLADY SKLADEBNOSTI — KATEGORIE A, B—BEZNE ULICE, ZONA 30

a) VARIANTA A (DOPORUCENA VARIANTA)

obruuba 8cm

I
(‘:hodnik

obr. 97
chodnik — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a]

vozovka: kategorie A — §tipané kostky kamenné [B.2.3.b]/kategorie B — asfalt

b) VARIANTA B (VARIANTA VHODNA Z HLEDISKA HISTORICKEHO KONTEXTU)

obruba 8 cm

IR
RIS

obr. 98
chodnik — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a]

vozovka: kategorie A — historické kostky kamenné [B.2.4.b]/kategorie B — asfalt

c) VARIANTA C (VARIANTA VHODNA Z HLEDISKA HISTORICKEHO KONTEXTU)
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chodnik

obr. 99

chodnik — fezana mozaika kamenna [B.2.3.a]

vozovka: kategorie A — historické kostky kamenné [B.2.4.b]/kategorie B — asfalt



C.6.3 PRIKLADY SKLADEBNOSTI — KATEGORIE A, B—BEZNE ULICE S CYKLOPRUHEM, ZONA 30

a) VARIANTA A (DOPORUCENA VARIANTA)

| ‘ J ‘ J | H ‘ J ‘ -
“ £ 5
o ~
© N
« o
I} @
S o
o 8
H ‘ ‘ )
chodnik — cyklopruh -
T | =
obr. 100

chodnik — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a]
cyklopruh — §tipané kostky kamenné, horni a dolni strana fezana [B.2.3.c]
vozovka: kategorie A — §tipané kostky kamenné [B.2.3.b]/ kategorie B — asfalt

b) VARIANTA B (VARIANTA VHODNA Z HLEDISKA HISTORICKEHO KONTEXTU)

T L LT T LT ]

obruba 8 cm
obruba0/2 cm

TTTTTTT [
chodnik cyklopruh -
[CTTTIT LTI T T T T T LI T T LI T T TT
=

obr. 101

chodnik — fezana mozaika kamenna [B.2.3.a]

cyklopruh — §tipané kostky kamenné, horni a dolni strana fezana [B.2.3.c]
vozovka: kategorie A — historické kostky kamenné [B.2.4.b]/kategorie B — asfalt

C — Doporuéeni k projektu, realizaci a udrzbé 61



C.6.4 PRIKLADY SKLADEBNOSTI — KATEGORIE A, B —
BEZNE ULICE S PARKOVACiIM PRUHEM, ZONA 30

a) VARIANTA A (VARIANTA VHODNA PRO VYSKOVE ODDELENY CHODNIK

OD VOZOVKY A PARKOVACIHO STANI)

obruba 8 cm

‘ H chodnik

obr. 102

chodnik — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a]

parkovaci pruh — §tipané kostky kamenné [B.2.3.b]
vozovka: kategorie A — tipané kostky kamenné [B.2.3.b]/ kategorie B — asfalt

b) VARIANTA B (VARIANTA VHODNA PRO KOMUNIKACE
V JEDNE VYSKOVE UROVNI NAPR. PESi ZONY)

sloupek

obruba0/2 cm

‘ H Thodnik

obr. 103

chodnik — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a]

parkovaci pruh — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a]
vozovka: kategorie A — $tipané kostky kamenné [B.2.3.b]/kategorie B — asfalt
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c) VARIANTA C (VARIANTA VHODNA Z HLEDISKA HISTORICKEHO KONTEXTU)

By

RRRE

DN
PSS

(X
BN

obruba 8 cm

obruba0/2 cm

chodnik arkovaci pruh
I S

L 1

obr. 104

chodnik — fezana mozaika kamenna [B.2.3.a]

parkovaci pruh — §tipané kostky kamenné [B.2.3.b]

vozovka: kategorie A — historické kostky kamenné [B.2.4.b]/kategorie B — asfalt

d) VARIANTA D (VARIANTA VHODNA Z HLEDISKA HISTORICKEHO KONTEXTU)

e 8 o]
L
X
X
N

%OO%@\%%

8 6 /\p}'{\ov/\a{:ip/;lhg)\o

obr. 105

chodnik — fezana mozaika kamenna [B.2.3.a]

parkovaci pruh — historické kostky kamenné [B.2.4.b]/spad < 3 %

vozovka: kategorie A — $tipané kostky kamenné [B.2.3.b]/kategorie B — asfalt

C — Doporuceni k projektu, realizaci a udrzbé 63



C.6.

5 PRIKLADY SKLADEBNOSTI — KATEGORIE C

a) VARIANTA A

obruba 8 cm

cf‘\odm’k A‘/B

obr. 106

chodnik: A— betonova dlazba, skladebna $itka 20 cm [B.3.2.a] /B — betonova dlazba, skladebna $itka 30 cm [B.3.2.b]
pfidlazba — $tipané kostky kamenné [B.2.3.b]/betonova dlazba [B.3.2.c]
vozovka — asfalt

b) VARIANTA B

obrubua 8cm
obruba0/2 cm

E D puarkovacipruu E D
] ] ] I W ] ]

obr. 107

chodnik: A — betonova dlazba, skladebna $itka 20 cm [B.3.2.a]/B — betonova dlazba, skladebna $itka 30 cm [B.3.2.b]
parkovaci pruh — betonova dlazba [B.3.2.d] /spad < 3 %

ptidlazba — $tipané kostky kamenné [B.2.3.b]/betonova dlazba [B.3.2.c]

vozovka — asfalt

c) VARIANTAC
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obruba 8 cm

obr. 108

chodnik: A — betonova dlazba, skladebna $itka 20 cm [B.3.2.a]/B — betonova dlazba, skladebna $itka 30 cm [B.3.2.b]
parkovaci pruh — §tipané kostky kamenné [B.2.3.b]

ptidlazba — $tipané kostky kamenné [B.2.3.b]

vozovka — asfalt



d) VARIANTA D

obruba 8 cm

c?odnik A‘/B

obr. 109

chodnik: A— betonova dlazba, skladebna $itka 20 cm [B.3.2.a] /B — betonova dlazba, skladebna $itka 30 cm [B.3.2.b]
vozovka — asfalt
tramvajovy pas — asfalt

e) VARIANTA E

obruba 8 cm

S S e e

obr. 110

chodnik: A — betonova dlazba, skladebna $itka 20 cm [B.3.2.a]/B — betonova dlazba, skladebna $itka 30 cm [B.3.2.b]
vozovka — asfalt

tramvajovy pas — §tipané kostky kamenné [B.2.3.b]

f) VARIANTA F

obruba 8 cm

obr. 1M1

chodnik: A — betonova dlazba, skladebna $itka 20 cm [B.3.2.a]/B — betonova dlazba, skladebna $itka 30 cm [B.3.2.b]
cyklopruh — asfalt
vozovka — asfalt
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C.6.6 PRIKLADY RESENi SJEZDU
Uvedené piiklady prestavuji bézné pfipady
feseni sjezdt v MPR Brno, ale nepokryvaji

v8echny moznosti.

a) NAJEZD PRES SKLOPENY OBRUBNIK

Preferovano je feSeni s pouzitim najezdového
sklopeného obrubniku bez zmény spadu
chodniku. Obrubu se sklopenou stranou

ve sklonu nad 40 % neni tfeba lemovat
varovnym pasem [obr. 112, 113].

Toto fedeni je vhodné zejména pro uzké
chodniky historického jadra mésta,

kde by sklopeni ¢asti chodniku zuzilo
prichozi prostor.

Pfi vySce obruby 8 cm nedochazi u béznych
vozidel ke kontaktu podvozku vozidla s obrubou.

b) NAJEZD PRES SKLOPENOU CAST CHODNIKU

Reseni sjezdu zapuéténym obrubnikem

a sklopenim ¢asti chodniku je doporuéeno
pouze pro Siroké chodniky s Sitkou nesklopené
pochozi plochy chodniku alespori 150 cm

[obr. 114, 115].

c) NAJEZD PRES SNiZENY CHODNIK

Redeni sjezdu zapusténym obrubnikem

a snizenim celé délky chodniku v misté sjezdu
je vhodné pouzit pouze v odlvodnénych
pfipadech v mistech ¢astého pohybu vozidel
[obr. 116, 117].

V zavislosti na intenzité dopravy je

u velkoformatovych typu dlazeb doporu¢eno
v misté sjezdu pouziti ¢tvercovych a mensich
formatd dlazby chodniku.

Vizualni zvyraznéni sjezdu zménou barvy

nebo barevnym lemem neni Standardem
pozadovano.!é
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obr. 112

Regeni sjezdu najezdovym obrubnikem,

povrch chodniku — fezana mozaika kamenna [B.2.3.a]
povrch sjezdu — dle mistnich podminek [B.2.3.a, B.2.3.b]
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obr. 113

Regeni sjezdu najezdovym obrubnikem,
povrch chodniku: A — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a]/
B — betonova dlazba[B.3.2.a, B.3.2.b]

16  Navrh a provedeni sjezdu musi spliiovat pozadavky CSN 73 6110 a vyhlasky &. 398,/2009 Sb.
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LT sousedni pozemek

lem varovného pasu
obruba0/2 cm
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obr. 114

Regeni sjezdu zapuéténym obrubnikem

a sklopenim ¢asti chodniku,

povrch chodniku — fezana mozaika kamenna [B.2.3.a]
povrch sjezdu — dle mistnich podminek [B.2.3.a, B.2.3.b]
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obr. 116

Reseni sjezdu zapuéténym obrubnikem

a snizenim celé Sirky chodniku v misté sjezdu,

povrch chodniku — fezana mozaika kamenna [B.2.3.a]
povrch sjezdu — dle mistnich podminek [B.2.3.b]
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obr. 115

Redeni sjezdu zapuéténym obrubnikem

a sklopenim ¢asti chodniku,

povrch chodniku: A — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a]/
B — betonova dlazba [B.3.2.a, B.3.2.b]
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obr. 117

Reseni sjezdu zapuéténym obrubnikem

a snizenim celé Sirky chodniku v misté sjezdu,
povrch chodniku — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a]
povrch sjezdu — dle mistnich podminek [B.2.3.b]
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C.6.7 PRIKLADY RESENi ZASTAVKY MHD

Volba konkrétniho fe$eni povrchu musi
reflektovat specifické parametry souvisejici
s charakterem vyuZziti a musi byt projednana
a odsouhlasena vlastnikem drahy.1”

Uvedené priklady predstavuji preferované
moznosti materidlového feseni dlazby zastavky
s pfihlédnutim na spravné fedeni signalnich

a kontrastnich pasu.

Kontrastni pas u nastupni hrany zastavky musi
ve v8ech kategoriich splfiovat pozadavky
na vizudlni kontrast bez hmatné Upravy.

V kategoriich A, B se doporuéuje realizovat
kontrastni pas z kamenné mozaiky ¢erné barvy
(¢edig, &erna zula), nebo bilé barvy (mramor)
[B.2.3.a].

Signalni pas zastavky musi splfiovat pozadavky
na hmatnou upravu. V kategoriich B, C je
Standardem doporuceno realizovat vizualni
kontrast [C.5.1].

kontrastni pas

obr. 118 — Tramvajova zastavka, kategorie C

povrch chodniku — betonova dlazba [B.3.2.a, B.3.2.b] — svétle bézova/svétle Seda

kontrastni pas — betonova dlazba [B.3.2.c] — &erna 20 x 20 cm

signalni pas — betonova dlazba [B.3.4.a] — &erna 20 x 20 cm, s vystupky

lem signalniho pasu — (u dlazby chodniku §. 30 cm pti dodrzeni pozadavku TN [C.5.2] neni nutné lemovat)

17 Navrh zastavky vefejné dopravy musi spliiovat pozadavky platné legislativy (CSN 73 6425-1, vyhlaska &. 398/2009 Sb.).
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obr. 119 — Tramvajova zastavka, kategorie A, B

povrch chodniku — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a] — §ed4/mix barev

kontrastni pas — fezana mozaika kamenna [B.2.3.a] — &erna/ bila (kontrastni)

signalni pas — kamenna dlazba s vystupky [B.2.6.a] — $eda

lem signalniho pasu — u dlazby chodniku §. 30 cm pfi dodrzeni pozadavku TN [C.5.2] neni nutné lemovat
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obr. 120 — Tramvajova zastavka, kategorie A, B

povrch chodniku — Fezana mozaika kamenna [B.2.3.a] — $eda/ mix barev/vzor
kontrastni pas — fezana mozaika kamenna [B.2.3.a] — &erna/bila (kontrastni)
signalni pas — kamenna dlazba s vystupky [B.2.6.a] — $eda

lem signalniho pasu — dlazebni desky kamenné [B.2.2.a] — $eda (lem v $ifi 30 cm)

C — Doporuceni k projektu, realizaci a udrzbé 69



C.6.8 PRIKLADY RESENi ODKLADACICH MiST
JiZDNiCH KOL A KOLOBEZEK

VVymezeni plochy stojanového /odkladaciho
mista jizdnich kol a kolobéZzek odli$nou dlazbou
nemusi byt v MPR Brno realizovano.

Pokud je vhodné vymezit stojanové /odkladaci
misto, pouzije se dlazba z kamenné mozaiky
6 x 6 x 6 cm. U chodnik( dlazdénych mozaikou

Ize stojanové /odkladaci misto vymezit zménou

sméru kladeni mozaiky a odli§nou barevnosti
[B.2.3.a).

V pfipadé vymezeni plochy kamennou mozaikou
je mozné oznacit stojanové /odkladaci misto
kamenem s vygravirovanym symbolem jizdniho
kola. Toto zna&eni je vhodné ne mistech, kde
odkladaci plocha neni opatfena stojany.

Vymezeni stojanového /odkladaciho mista
vodorovnym dopravnim zna¢enim se
v MPR Brno nedoporuduje.18

odkladaci plocha

kol a kolobézek

CL0

obr. 121

chodnik

Kamen z tryskané Zuly se symbolem jizdniho kola vygravirovanym do hl. 3 mm o tl. 5 mm.
Rozméry kamene 300 x 180 mm, tl. 60 mm. Kdmen je osazen v rohu plochy a lemovan jednim fadkem mozaiky.

18 Viz pfipravovany Standard odklddacich mist jizdnich kol a kolobéZek, KAM.
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obr. 122

Stojanové /odkladaci misto jizdnich kol a kolobézek.

Plocha je ¢aste¢né bez stojan a umoznuje odkladani kol a kolobéZek s integrovanymi stojany.
Plocha je vymezena fezanou kamennou mozaikou [B.2.3.a].

stojany na kola.
odkladaci plocha3

TT T T TTTT T I TI I T I TIITITITITITIITIITITITITITIIITITIIITT :kolakolobéieki

vozovka!

obr.123

Stojanové /odkladaci misto jizdnich kol a kolobézek na uzkém chodniku.
Na chodniku z kamenné mozaiky [B.2.3.a] Ize plochu vymezit zmé&nou sméru kladeni dlazby a odlidnou barevnosti.

C — Doporuceni k projektu, realizaci a udrzbé
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C.69 PRIKLADY RESENi OCHRANY STROMU
Pfedmétem ochrany je kmen stromu, koruna

stromu a vysadbovy prostor s kofenovym
systémem stromu.

a) DUVOD OCHRANY

Kmen a koruna stromu trpi zejména
mechanickym pos§kozenim pfi kontaktu s vozidly,
jizdnimi koly a pfi odkladani véci (napfiklad
stavebniho materidlu, zbozi na paletach, nabytku
pfi stéhovani apod.). Poskozenim kiiry stromu

se zvySuje pravdépodobnost napadeni stromu
drevokaznymi houbami a hmyzem. Mechanicka
pos§kozeni mohou ovlivnit i stabilitu stromu.

Stromy v méstském prostfedi vyznamné trpi
poskozenim psi mo¢i. Nejkriti¢téjsi mista jsou
prvni stromy v alejich, u vstupl do parkd,

na narozich apod.

Vysadbovy prokorenitelny prostor stromu trpi
pfi pojizdéni vozidly zhutfiovanim pady, pfi
kterém dochazi k snizovani mnozstvi pudnich
porl a snizeni transportu vzduchu, vody a Zivin
ke kofentm. Ochranu korfenového prostoru proti
zhutriovani je vhodné fesit jiz v projektu aplikaci
strukturalniho substratu.

b) ZPUSOB OCHRANY

Z divodu zajisténi funkéni a ko