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Informativni zprava

o vyfizeni dotazu, pfipominek a podnéta ¢élenti ZMB ze zasedani Zastupitelstva mésta Brna
€. Z9/16 konaného dne 9. dubna 2024

Mgr. Marek Lahoda:

Ja bych se rad vratil k tématu lanovky, protoze jsem nechtél prodluzovat tu diskusi v &ase pro ob&any,
a jednak bych tedy rad, protoZe jsem mél taky spoustu dotazu, které, vétsSina z nich uz tady padla, tak
bych chtél poprosit, jestli by ty odpovédi na ty dotazy ob¢an(l k lanovce mohly byt zaslany i mné. At se
mi nedostanou az za ten mésic, v dalSich materialech na zastupitelstvo, ale at, esli by mi mohly byt
zaslany rovnou, jak budou zasilany ob&anim. A poté bych se chtél doptat, protoze jsem v ¢lanku
na Mladé fronté zaznamenal vyjadfeni pana mluvciho, ve které, ze kterého jsem pochopil, ze esté bude
zpracovavana néjaka analyza, ktera by ziejmé teda méla posoudit tu dopravni vyhodnost tohoto
projektu, tak bych se chtél zeptat, jestli opravdu takova analyza bude zpracovana? Za mé by to opravdu
bylo potfebné. ProtoZze pokud se bavime o tom, Ze ten cestovni €as té lanovky ma byt né&jakych
5, 6 min., tak linka E56, ktera jede tunelem, v sou€asné dob& ma vlastné stejny cestovni Cas, v této
relaci. Takze ja tam opravdu tu dopravni vyhodnost toho projektu nevidim. Neshledavam tam tu potfebu
investovat zde 1.000.000.000 do tohoto projektu. A chtél bych opravdu né&jaké podklady, které dolozi,
Ze je to potfeba stavét. A potom esté, mozna jenom tak jako na zavér, k odleh&eni, bych se chtél zeptat
pana naméstka Cerného, estli ten pan podnikatel Cerny, ktery zde vlastni ty pozemky, tak estli je to
néjaky pfibuzny, nebo jestli je to jenom shoda jmen?

Pozadované odpovédi Ing. Petra Kratochvila, ¢lena Rady mésta Brna, na dotazy vznesené
vramci bodu 2) Dotazy, pfipominky a podnéty obcéant byly zaslany e-mailem dne 3. 5. 2024
a jsou soucadsti Informativni zpravy o vyrizeni dotazd, pripominek a podnéti ob¢anu ze zasedani
Zastupitelstva mésta Brna ¢. Z9/16 konaného dne 9. 4. 2024.

JUDr. Markéta Varikova, primatorka:

Tak. Pan Cerny, pan néméstek Cerny, reakce.

Mgr. René Cerny, 1. naméstek primatorky:

Neni to pribuzny.

JUDr. Markéta Varikova, primatorka:

Dékuji. A reakce na ty pfedchozi dotazy? Pan radni Kratochvil.

Ing. Petr Kratochvil, ¢clen Rady mésta Brna:

Ur, urcité je logicky, Ze my musime tedka, v tuto chvili, zpracovat vlastné analyzu, z které se nam
prokaze, zdali ta lanovka je, jak po technické, tak finanéni strance, vlastné pfinosem, ano?
A budou tam brany samozfejmé veSkeré aspekty. TakzZe tim se v tuto chvili zacneme zabyvat.

Ing. Jana Drapalova:

Ja bych se chtéla také vratit k tématu lanovky, a to zejména k tomu, ze bych chtéla poprosit
pana Kratochvila, aby pfisté nepouzival takové podpasovky. Protoze to, Zze v roce 17 v Radé mésta
Brna se zadala, zadalo zpracovani néjaké studie, v zadném pfipadé neznamena, zZe to byl souhlas
Strany zelenych s vystavbou lanovky. Chtéla bych tedy poprosit, jestli by, kdyz se tim tak peclivé zabyval
a ta usneseni rady si dohledal, tak jesi by taky bylo, byl tak laskav a dohledal teda vysledek toho ukolu,
ktery dostal vedouci investiniho odboru? Zajimal by mé ten material, protoZze potom, od roku 18 jsme

Strana 3/ 13




nebyli soudasti Zastupitelstva mésta Brna, a tim, Ze se ten projekt potom cely pfipravoval v rezii
Dopravniho podniku, tak se vlastné v podstaté ani pfili§ vefejné diskutovat nedal. A informace o ném
byly velmi kusé, protoze dokonce i posouzeni vlivu na zivotni prostfedi se, troufnu si Fict, odbylo tim,
ze skoncilo ve zjistovacim fizeni, takze nebylo mozné, ani v této fazi, se do toho projektu, ze strany
verejnosti, v jejichz pozici jsme tehdy byli, zapojit. Doufam ale, Ze mésto Brno si skute¢né predtim, nez
se rozhodne vynalozit tak vyznamné velké penize, v situaci, kdy tady vSichni kolem sebe vidime,
Ze majetek mésta neni v dobrém stavu a Ze by bylo potfeba investovat na spousté mist do vlastniho,
uz existujiciho majetku, nez budovat dalsi, pravdépodobné ztratovou dopravni stavbu, investici, tak ze
si to mésto jesté jednou fadné posoudi. Tak jak ted slibil pan Kratochvil, tak se moc téSim, jednak na ty
odpovédi, na ty otazky ob&anu a zastupcl odborné verejnosti, a také vysledky té budouci analyzy, ktera
se bude délat. Chtéla bych Fict, Ze si myslim, Ze z dopravniho hlediska skute¢né to nemUZze Uplné dobfe
fungovat, protoze tam, ta pfeprava mezi kampusem a vystavistém a budouci multifunkéni halou bude
mit vesmés narazovy charakter. To, Zze by tam 24 hod., nebo, ja nevim, 12 hod. denné jezdila prosté
jedna kabinka za druhou, obsazena zajemci, to si fakt nedovedu, se znalosti té lokality a toho mista,
vlbec predstavit. A zase naopak, na tu narazovou kapacitu, nebo na tu narazovou potfebu, kdyz se
bude odehravat néjaka akce v multifunkéni hale, v pfipadé na vystavisti, kdy bude potfeba pfepravovat
opravdu desetitisice lidi za hodinu, tak tam si myslim, Ze ta kapacita 2 000 za hodinu bude jenom takyou,
takovou zajimavou atrakci pro nékoho, kdo se bude chtit projet lanovkou. Ale je to jenom zatim, v této
chvili, mudj pocit, nazor, ktery jsem méla od zacatku. Néktefi kolegové z ANO si pamatuji ty diskuse
nase, z komise dopravy, v téch letech 15, 16, 17, kdy jsem jasné vyjadfovala svoji velkou skepsi vUgi
tomu projektu, a zaroven jsem ale, upfimné feeno, fakt ani nevéfila, ze by takovou blbost nékdo mohl
chtit nékdy realizovat. Takze dékuju, rada si pfectu vSechny ty doplfiujici informace, které k tomu budou
zastupitellim poskytnuty.

PozZadované odpovédi Ing. Petra Kratochvila, ¢lena Rady mésta Brna, na dotazy vznesené
vramci bodu 2) Dotazy, pfipominky a podnéty obcéant byly zaslany e-mailem dne 3. 5. 2024
a jsou soucdsti Informativni zpravy o vyrizeni dotazd, pripominek a podnéti obéanu ze zasedani
Zastupitelstva mésta Brna ¢. Z9/16 konaného dne 9. 4. 2024.

Ing. Petr Kratochvil, ¢len Rady mésta Brna:

Pani starostko, ja naprosto chapu, Ze 100 %, Ze ta lanovka, nebo ten projekt se nebude libit 100% vsem
lidem. To chapu a respektuji Vas néazor. Ja na to mam tfeba nazor jinej, ktery se vyvinul
od roku 2014, kdyz jsem viastné povazZoval tu lanovku taky za blbost, dokonce jsem to oteviené, vlastné
o tom takle diskutoval. Dneska je muj pohled UpIné jiny, ano? Jsem rad, Ze tady je tolik znalci té
dopravy, zejména lanovky. | Vam chci podékovat za velmi hlubokou znalost této problematiky. Co se
tyce, prosim Vas, tkolovani mé osoby, to mné staci pani primatorka, ta mi dava ukolt dost. TakzZe, jestli
Vas muzZu pozadat, dotéené usneseni jakoby si na Ol seZerite, prosim Vas, sama. Tim bych zacal.
A co se tycCe, prosim Vas, téch usneseni, tak ja jsem vlastné fikal, Ze Strana zelenych nikdy, ani
historicky, nebyla aktivné proti lanovce. KdyZ se podivate na to hlasovani, které v roce 2017 probéhlo,
tak pan Ander se zdrzel. On nebyl proti lanovce. On se zdrzZel. A nikdy jste aktivné nevystupovali.
A v druhém usneseni, mam ho pfed sebou, ja Vam to ukazu, v druhém usneseni, v kterém se vlastné
poZaduje po Ol ta ekonomicko-technicka analyza, tak pan Ander byl pro. TakzZe toto, tyto podkiady,
které tady mam, Vam samoziejmé dam. A co se tyCe ekonomické, jakési vyhodnosti, nebo
nevyhodnosti, to je samozfejmé Sir§i pojem, jak se ta lanovka bude posuzovat. Ja bych pochopil ty
diskuse v momenté, kdyby mésto Brno uz mélo zpracovany, nebo Dopravni podnik, uréité podklady
a nad nimi jsme diskutovali, zdali skuteéné jsou, ¢i nejsou vyhodné. Ale tedka, tadyty vykfiky, omlouvam
se, takle to musim nazvat, ale ja jsem zvykly na ty vykfiky tam, z té strany, ja uz jsem si zvyk, tak ja
viastné ty vykfiky jako vnimam, Ze viastné nejsou ni¢im opodstatnény. Vy kfi¢ite dopfedu, jak je to
strasné Spatny, blby, nevyhodny, ale kromé toho, Ze fikate, Ze ju tam, Ze znate to okoli, tak z hlediska
néjakych relevantnich podkladt nemate v ruce vubec nic. Tak ja bych Vas chtél poprosit, az je budeme
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skute¢né i my mit, my se véemi podklady Vas seznamime. Tohleto neni, prosim, projekt, ktery bysme
tady rozhodovali néjak potaji, ten tady 10 roku je. Je soucasti veSkerého toho tGzemi. TakzZe, o tom
budem skute¢né diskutovat a tfeba zjistite, Ze budete mit jiny nazor. A tfreba ho zménim i ja. To je
mozné. Ale v tuhle chvili to je pfedcasné, to, co skute¢né viastné Vy néjakym zplsobem tady uvadite.

Mgr. Jasna Flamikova:

Ja, neprekvapiveé, budu pokraovat tématem lanovky. Ale pak se budu vénovat jesté né€emu jinému.
Ja bych také chtéla poprosit o ty odpovédi pro ob&any. Chtéla bych fict panu radnimu Kratochvilovi,
Ze jsme na tom vlastné stejné. ProtoZe my tvrdime, bez té studie Ze ta lanovka je nesmysl, a Vy fikate,
ze smysl dava. Ale ani jeden z nas nema tu studii. A proto my prosté pozadujeme, aby ta studie byla
zpracovana. KdyZ si vememe srovnani tfeba s lanovkou na Spilberk, tam se udélala velmi podrobna
studie, stalo to 750.000. KdyZz se FeSila doprava na Lesnou, tak se tam zpracovavalo nékolik, podrobné,
jako variant dopravy, doba vystavby, provozni naklady, objem cestujicich. Takze todle bych Cekala,
Ze se udéla v pfipadé tak velké investice, i v pfipadé té lanovky z vystavisté na kampus. Urcité budu
rada, kdyz do toho srovnani bude zahrnuta varianta autobusu pfes tunel, pfipadné trolejbusu pres tunel.
Protoze ten vypocCet, co jsem pozadovala na poslednim zastupitelstvu, néjaké srovnani, tak vlastné
ta odpovéd, ktera mi pfisla od pana naméstka Cerného, takovou si na papife, pardon, jakoby vypoétu
taky. Srovnani tam nebylo zadné, naklady tam byly nahozeny jenom pro variantu trolejbusu, posileni
trolejbusu pfes Pisarky. Takze to nepovazuju za adekvatni odpovéd. A skute¢né je mozné prostg, jak
fikate Vy, Ze prosté ten nazor zménite. Z mého pohledu ta pfiroda, ono ji v tom Brné ubyva. Pofad
mame pocit, Zze to je néco zbytny, co se da tam prosté vykacet, tam omezit, ale je to vlastné néco, co si
skute¢né v zahranici zacinaji chranit. Jako podivejte se, jaké teploty jsou letos na jafe. Jako ja se, fakt
jako bojim, jaké bude léto. ProtoZe to mliZze byt v tom mésté k nepreziti. A ta zelen je skuteéna, jedina,
jedina véc, ktera tém lidem tady bude pomahat, na téch ulicich, pfezit. A to ma samoziejmé potom velky
vliv jako na zdravi. Jako v téch vinach veder umira prosté uz tedka jako vyrazné vic lidi nez
za normalnich dni. Ma to vliv na ekonomiku. V téch vinach veder lidi nejsou schopni tolik pracovat.
Na fidi¢e. Jako, ty vlivy jsou velké. Takze ja bych skute€né byla rada, aby se, aby se to nepodceriovalo.

PozZadované odpovédi Ing. Petra Kratochvila, ¢clena Rady mésta Brna, na dotazy vznesené
v ramci bodu 2) Dotazy, pripominky a podnéty obcant byly zaslany e-mailem dne 3. 5. 2024
a jsou soucasti Informativni zpravy o vyrizeni dotazd, pripominek a podnéti ob¢anu ze zasedani
Zastupitelstva mésta Brna ¢. Z9/16 konaného dne 9. 4. 2024.

Pak mam jesSté véc, ktera se tyka feSeni predprostoru pfed, pfed Bilym domem, a zejména
pfed vchodem do Sélu Bfetislava Bakaly, kde vlastné& opakované rodi¢e upozorriuji na to, Ze tam parkuji
vozidla na chodniku. Po néjakych dalSich stiZnostech se tam v uUnoru objevilo n&jaké pfechodné
dopravni znaceni, které prosté neslo datum, nékde zacatku roku, ackoliv tam pfedtim zadné takové
dopravni znaCeni nebylo. Je to takové docela podivné. Tedka, v patek, tam opét parkovalo, prosté
pfed Skolou, v 1 hod., jako vozova hradba, pfes celej ten pfedprostor toho. Jedna z pfitomnych volala
méstskou policii a fikala, Ze prosté ma pocit, ze nikdo z té méstské policie dalSi 2 hod. nepfijel.
Je mozné, ze ona se myli. Sedéla vevnitf, takze nemusela ty pfislusniky vidét. Takze muj druhy dotaz
jako smérfuje k tomu, jestli v patek, 5. dubna, kolem 1 hod., méstska policie feSila néco prfed Salem
Bretislava Bakaly a jestli FeSila to, ze tam prosté skute¢né parkuji auta na chodniku, z nichz minimalné
¢ast tam neméla co délat.

Odpovéd’ Mgr. Lubose Oprchala, feditele Méstské policie Brno:

Dne 5. 4. 2024 MP pfijala 2 oznameni o parkujicich vozidlech na chodniku v prostoru pfed vchodem
do Salu Bretislava Bakaly (prvni ve 12:03 hod., druhé ve 13:14 hod.), obé& oznameni byla provéfena
hlidkou na misté. Vozidla se na misté nachazela, ale byla fadné oznaena a odstavena v souladu

Strana 5/ 13




s vydanym rozhodnutim o zvlastnim uzivani mistni komunikace, platnym do 30. 4. 2024. Z vySe
uvedenych duvodu tato vozidla nebyla feSena.

RozSifeni dotazu: ,Jak je mozné, Zze pfed Skolou neni vyznacen bezpecny prlichod, ani presné
vymezena mista k parkovani?“ — MP neni kompetentni k této odpovédi, protoze nejsme ani dot€éenym
organem k vydani rozhodnuti o ZUK, ani se k nému nevyjadfujeme.

Posledni dotaz se tyka Udolni ulice, protoze se chysta rekonstrukce. J& bych chtéla védét, jakym
zpusobem bude FfeSena obsluznost vlastné Masarykovy ¢tvrti a téch pfilehlych oblasti, protoze ta ¢ast
bude muset byt zaviena.

A chtéla bych se zaroven zeptat, podle mych informaci byla zruSena vyhlaska, ktera vlastné
neumozfovala vratit ten zruSeny prechod na Udolni. Tak bych se chtéla zeptat, a chtéla bych i pozadat,
aby se mésto pokusilo ten pfechod na tu Udolni vratit. ProtoZe ja tama jezdim docela &asto, na té
zastavce, ktera tam je, nastupuju a vidim fakt ¢asto lidi, ktery tam pfebihaji v mistech, ktery prosté
nejsou, z hlediska bezpecénosti, komfortni. A jsou to Easto tieba starsi lidi, ktery se pres tu silnici Souraji,
protoze obchazet pres celou tu kfizovatku, jako pres 3 pfechody, kolem dokola, je pro né prosté fakt uz
naro¢ny. A mésto, ktery chce byt jakoby méstem pro své obCany, tak by mélo myslet na to, aby se
po ném vSem jako dobfe pohybovalo. Takze, takze bych chtéla moc pozadat o to, aby se vyvinula snaha
o to, aby se ten prechod na Udolni vratil.

Odpovéd’ Ing. Petra Kratochvila, ¢clena Rady mésta Brna:

Zasilam Vam vyjadieni Dopravniho podniku mésta Brna, a.s., na Va8e dotazy vznesené na jednani
Zastupitelstva mésta Brna dne 9. dubna 2024.

1. Vznesen pozadavek na predlozeni studie Lanové drahy Pisarky - Kampus (varianty dopravy,
doba vystavby, provozni naklady, objem cestujicich, srovnani LD s autobusem ¢i trolejbusem
pres tunel)

Trasa lanovky propojuje jiné lokality, nez by obslouzil autobus nebo parcialni trolejbus. Pozadovana
varianta rozSifeni trolejbusovych linek pomoci parcialnich trolejbust by vedla od zastavky Lipova, dale
zastavka Pisarky, levé odboceni na Bauerovu, prosty prujezd tunelem, s vyuzitim prvni zastavky az
terminal nemocnice Bohunice. Jiz stavajici trolejbusy maji primérné zpozdéni 12 min. a dale neni jasné,
jestli by parcialni trolejbusy dosahly status silni¢niho vozidla tak, aby byl mozny jejich vlastni prijezd
Pisareckymi tunely. V porovnani autobus versus lanovka zcela jednoznaéné vitézi lanovka, zejména
nad lesnim porostem. Nebude se provadét zadny prasek pro jeji trasu. Nosné stozary budou stat v tésné
blizkosti soucasnych lesnich cest pojizdénych i lesni technikou. Nedojde tedy k likvidaci potfebné
zelené. DPMB zpracuje CBA, ktera se bude vSemi popsanymi otazkami zabyvat.

2. K rekonstrukci Udolni ulice - jakym zpisobem bude fe$ena obsluznost Masarykovy é&tvrti
a prilehlych oblasti?

1) Obsluznost Masarykovy Ctvrti
a. pési- vzdy bude zajistén prachod pfes stavbu pomoci lavek a provizornich chodnikd
b. osobni doprava - stavba Udolni bude uzavirdna po etapach, aby bylo omezeni co
nejkratsi. Prijezd bude vzdy umoznén po ul. Grohové a Gorkého pomoci dopravnich
opatfeni (zjednosmérnéni, Gprava parkovani apod). Piijezd k objektdim na Udolni bude
omezen, popf. regulovan pomoci provizornich prajezdu

Strana 6 / 13




c. MHD

i. linka ¢. 4 bude po celou dobu stavby odklonéna z Moravského namésti
na nameésti Svobody a zpét na hlavni nadrazi. Linka bude tedy zkracena.
Zavedena bude autobusova linka x4, provoz bude veden z uzlu Ceska
jednosmérné ulicemi Gorkého a zpét Grohovou. Obousmérné pak pFes ¢ast
stavenisté ulice Udolni od Uvozu smé&rem k namésti Miru

i. trolejpusova linka &. 38 a 39 bude po dobu stavby odkloné&na po Uvoze
na Kone&ného namésti, kde vykona smy¢ku pfes ulice Nerudova - Kounicova
- Kone¢ného nam. Trolejbus linky €. 39 bude zruSen, nahrazen zkracenim
intervalu linky €. 35. V pracovni dny v cca 6-19 hod. bude posilena linka &. 68
v relaci namésti Miru - Tabor

iii. linky €. 25 a 26 - budou v provozu, kromé kratkych vyluk pro prace
na trolejovém vedeni, kdy budou linky nahrazeny autobusy.

3. Je mozno obnovit zruseny prechod pro chodce na ul. Udolni (pfi ul. Uvoz)?

Moznosti a zplsob pfechazeni na této ¢asti kfizovatky zlstanou zachovany shodné s dnesnim stavem
pomoci mista pro pfechazeni. V takto dllezitém dopravnim uzlu je to nezbytné z divodu bezpecénosti,
aktualizace pravni Upravy v tomto smyslu prozatim nenastala.

Mgr. René Cerny, 1. néméstek primatorky:

K té, k té lanovce se jesté vratim. A ja si myslim, Ze ne vS§echny krasné a nadcasoveé véci, které vznikaji
u nas, a v minulosti vznikly, vznikly po Evropé, musi mit nutné, nutné tu ekonomiku, kterou tady neustale
vzyvate. Ja myslim, Ze my, co jsme navstivili mnoha &eska, moravska, evropska mésta, tak jsme
obdivovali stavby a technicka reSeni, ktera vZdy tu 100% ekonomiku mit nemusi. A v minulosti
ani neméla. To bysme nakonec chodili mezi nudnymi krabicemi a neméli bysme se na co tésit. To je
jedna véc. Druha véc, co se tyka téch stromu, které zmiriujete, ja se domnivam, Ze ta lanovka povede
nad vrcholky téchto stromd, tak jak vedou lanovky vSude na svété. A to je asi tak vSechno.

JUDr. Markéta Varikova, primatorka:

Jenom k té Va$i druhé otazce. Pan reditel méstské policie je tady, bude to mit i v zaznamu, tak
predpokladam, Ze odpovime pisemné, protoZe takhle s, jako nebude schopen urcité zareagovat
na konkrétni datum a hodinu. A k tomu poslednimu, respektivé tam byly 2 ¢asti, to znamena, jak bude
zajiSténa obsluznost Masarykovy ctvrti, a potom apel na vraceni pfechodu, to Vam bude odpovézeno
pisemné. Pan zastupitel Kment.

Bc. Jifi Kment:

Takze, ja bych jesté taky takovy drobny dotaz k té lanovce se zeptal. Nevim, jak je to doopravdy,
ve sdélovacich prostfedcich bylo uvedeno, ze maximalni kapacita je 2 000 osob za hodinu. Chtél bych
se zeptat, jestli je to kapacita pocitana obéma sméry, to znamena nahoru i dold, jakoby dohromady,
nebo je to kapacita jednim smérem, to znamena od, od té planované haly nahoru, do kampusu. To je
takova prvni véc.

Potom jesté jedna, bod, co se tykal Brnénskych vodovodl a kanalizaci a tvorby néjaké nové firmy, nebyl
dneska projednavan. Chtél bych se zeptat, co vede mésto k tomu, aby se snazilo tvofit néjakou novou
firmu, ktera by snad méla nahradit Brnénské vodovody a kanalizace, nebo nakupovat od této,
od Brnénskych vodovodu a kanalizaci veskeré sluzby? Pro¢ to vlastné délat, kdyz Brno uz ted ma
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majoritu v BVK? A pokud vykoupi akcie od SUEZ, tak vlastné bude ovladdat BVK komplet. TakZe pro¢
se snazi vytvofit néjakou novou firmu? Nerozumim tomu ddvodu.

Potom esté, potom esté posledni dotaz, co se tyka zoo, nebo spi takova prosba, jestli by se tieba
vSichni zastupitelé tam jeli podivat. Mozna by potom ta debata byla takova, néjaka lepSi. Vidéli bys
na vlastni o€i sami, Zze tam ta udrzba opravdu neni dokonala. | v takovych, tfeba drobnych vécech, jako
ze tam nikdo, snad roky, neumyje okna u pavilonu.

Odpovéd’ RNDr. Filipa Chvatala, Ph.D., naméstka primatorky:

Reaguji na Vas podnét ze Zastupitelstva mésta Brna ¢. Z9/16, konaného dne 9. 4 2024, tykajici se
Zoo Brno a stanice zajmovych c&innosti, pfispévkové organizace. Pani feditelka, Mgr. Radana
Dungelova, nabizi ¢lenim Zastupitelstva mésta Brna moznost osobné se podivat do arealu zoologické
zahrady a prohlédnout si jeji souasny stav. Udrzba arealu, véetné& myti oken, probiha prib&zné
dle potfeby a moznosti daného pavilonu s ohledem na chov zvitat.

JUDr. Markéta Vankova, primatorka:

Vzhledem k tomu, Ze je 10:30, a evidentné téch dotazt bude vice, tak podle jednaciho radu prestavka,
do 11 hod. Chlebicky jsou pfipraveny.

Pokracovani po prestavce

JUDr. Markéta Varikova, primatorka:

Rozchazeli jsme se pred prestavkou, kde byly néjaké dotazy, jestli se nemylim, pana zastupitele
Kmenta. A jeden z téch dotazd, ktery se tykal Brnénskych vodaren a kanalizaci, tak na néj bude reagovat
pan naméstek Cerny.

Mgr. René Cerny, 1. naméstek primatorky:

Ja samoziejmé odpovidam predevsim panu zastupiteli Kmentovi, ale je to takové vysvétleni i pro nas,
vS8echny ostatni. Tak my jsme jasné deklarovali, a je na tom shoda ve vedeni mésta, Ze chceme posledni
méstskou spolecnost privést ke 100% vlastnictvi méstem Brnem. To znamena tak, aby v BVK bylo
mésto Brno 100% vlastnikem. V minulosti se to podafilo v Teplarnach, podafilo to v Brnénskych
vystavach a veletrzich, i Technologicky Park je uz ve 100% vlastnictvi mésta Brna. A tak jsme i tuto
posledni, a feknéme, velmi strategickou, protoZe voda je strategickou surovinou, chtéli privést
do 100% vlastnictvi mésta. Na Vas konkrétni dotaz, pro¢ jsme vibec uvaZovali o néjaké spolecnosti
na zelené louce, tak my jsme museli pouZit a zvazit vSechny mozné nastroje a alternativy, které by vedly
k naSemu, k nasi lep$i vyjednavaci pozici s francouzskym akcionafem, to znamena spolecnosti SUEZ.
A v tak, v téchto slozitych jednanich je to prfimo povinnost té vyjednavaci strany, ktera chce nééeho
doséhnout, aby zvéazila vSechny dostupné moznosti. V tvahu tak pfipadalo i zfizeni nové spolecnosti.
A ta studie, kterou dnes, nebo respektive situacni zprava, kterou jste dnes méli v materialech, ale
zaroveli fika, Ze to neni uplné jednoduché rfeSeni. To znamena, ta naSe Uvaha, kterd byla naprosto
legitimni, potom smérovala tim zplsobem, Ze jsme zadali spolecnosti ROWAN LEGAL vypracovani
studie, zda ta nase tvaha o zfizeni spole¢nosti, nové, je vibec realna a jaka rizika by s ni byla spojena.
To je vS§echno v té situacni zprave, kterou jste si urcité pfecetl. A ta fika, Ze vlastné to neni upiné, tplné
Jjednoduché feSeni, a neradi nam, abysme k tomu pfistupovali.

JUDr. Markéta Varikova, primatorka:

A reakce na lanovku, na dotaz pana zastupitele Kmenta, pan radni Kratochvil.
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Ing. Petr Kratochvil, ¢len Rady mésta Brna:

Ja, ja jenom odpovim nyni, at nemusim potom psat. Ta pfepravni kapacita je 4 000 obousmérné
za hodinu. To jsou 2 000 jednim smérem a 2 000 druhym smérem. Pro ilustraci, tramvaj, 200 lidi,
pardon, jo, v intervalech po 10 minutach, tak ma stejnou kapacitu. KdyZ to vezmu tfeba na tu investici.

Mgr. Jasna Flamikova:

Ja uz budu stru¢na. Ja chtéla jsem jesté k té studii poprosit, aby to, pokud mozno, byla néjaka nezavisla
spole¢nost, co to bude zpracovavat. Tak jako to bylo tfeba v pfipadé Lesné. Chtéla jsem se vratit jesté
k jedné véci, k tomu, Ze tady zaznélo, Ze jenom tady jakoby operujeme tou ekonomikou a Ze prece ty
véci jsou zajimavé i treba jako stavby nebo atrakce. Chtéla jsem fict, Ze jednak teda jsem zdUrazrnovala
uz nékolikrat, Zze jde i o néjaky pfirodni celek, ktery je pro to mésto dllezity. Ale pokud to ma byt soucast
dopravni infrastruktury, tak nas ta ekonomika musi zajimat. Protoze ja si myslim, Ze pro ob&any mésta
je mnohem dulezitéjsi, jestli se do, dopravi komfortné do prace, z prace, pfipadné za kulturou nebo
kamkoliv nez to, jestli budou mit na vystavisti lanovku. A ty penize, pokud se to bude muset dotovat, tak
prosté se budou muset nékde vzit. Kdyz se debatuje o rozpo¢tu Dopravniho podniku, tak vZzdycky nam
panové vysvétluji, jak prosté se snazi ty véci prosté poskladat tak, aby za ty penize, které dostavaji,
prosté poskytli obéanlim néjakou adekvatni sluzbu. Vim, Ze je to pro né kolikrat téZké to néjak davat
dohromady. Tak mné vlastné pfipada zvlastni, ze v takové situaci se prosté ta ekonomicka studie uz
davno nezpracovala. Protoze to bude jakoby dal$i ¢astka, kterou bude muset ten Dopravni podnik jako
vynakladat. A myslim si, Ze to se neda ospravedinit tim, Ze to bude né&jaka atrakce. My jsme tady dneska
mluvili o zoologické zahradé. Ta zoologicka zahrada je skute€né jakoby v tristnim stavu. A to ma byt
jakoby atrakce. Tam se maji nalit tfeba penize, aby tam ty lidi chodili. A ne ze budeme stavét lanovku
jako atrakci, kdyz vlastné jiné, jakoze, v uvozovkach, atrakce mame v takovém stavu, v jakém je mame.
Takze skute€né si myslim, Ze dobry hospodar pfemysli nad tim, jak vlastné ty penize jako rozlozit tak,
aby to mésto prosté dobfe fungovalo. A tim zakladem dobfe fungujiciho mésta je prosté dobfe funguijici
méstska hromadna doprava. A tou ta lanovka prosté, ja si, je, samozifejmé neni studie zpracovana, ale
ja si nedovedu predstavit, ze prosté lanovka by byla soucasti jako komfortni kazdodenni dopravy téch
obc¢anu. ProtoZe oni, kdyZ pojedou z mésta, tak neprestoupi v Pisarkach, aby prestoupili na lanovku,
protoze to vzdycky generuje n&jaké zdrzeni. Pak vystoupili u kampusu a pak tfeba prestoupili jesté
na néco dalSiho, aby se dostali do Liskovce. To prosté nedava vibec zadnej smysl. Ano, dava smysl,
pokud je prosté Pisarecka a ty dalSi ulice tam uz zacpané, tak tahnout autobus z Mendlaku jako pfimou
linku do kampusu. To dava, to dava smysl. To by uSeffilo Cas a véfim, Ze by to bylo i levnéjSi potom
na provoz. Co se tyka ulice Hlinky, tak tam by se taky dalo e5té debatovat nad tim, jak prosté zuZzit ty
parkovaci pruhy, kdyz se tam stavi tak velké parkovisté na vystavisti, a jak vlastné pomoct trolejbustim
k tomu, aby nemusely stat v zacpach, kterej tam kazdej den vznikaji. Ale to je uz jakoby jiny, jina véc
a to uz tady nechci rozmazavat. Takze dékuju, a, to je vSechno.

JUDr. Markéta Varikova, primdtorka:

Ja jenom upliné kratka reakce. Ja jsem to fikala uZ v tom mém vyjadieni na zakladé dotazu ob¢and, kde
Jjsem jednoznacné fekla, Zze primarné to ma slouZit jako soucast méstské hromadné dopravy, a dale
jsem rfekla, Ze si dovedu predstavit, Ze pro nékteré, at’' uz obéany Brna, anebo treba turisty, Ze to mize
byt i jako atrakce. Ale uvadéla jsem, Ze primarné s tim pocitame jako soucast méstské hromadné
dopravy. Ale to uz se zase dostavame prosté do, do bludného kruhu, mam pocit. Nicméné hlasi se pan
Kalivoda, ktery, jestli mam spravné informace, chce néco k té ekonomice?

Ing. Karel Kalivoda:

Ja snad jenom par néjakych cCisel, protoZe, zacnu tedy tim, Ze urcité pro lanovku, jako takovou, pokud
se budeme snaZit ziskat néjaké finance z vnéjsi, z vnéjsku, z do, tfreba z evropskych dotaci, tak zcela
jiste bude zpracovana standardni cost-benej, benefit analyza, ktera se musi zpracovat
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podl, pro v§echny projekty. Dokonce si myslim, Ze podle tédleté ministerské metodiky by mohla byt
zZpracovana i ta analyza, po které volate jiz nyni. Ale jenom pro srovnéani téch nakladd a téch jinych,
jinych druhl dopravy. DneS, v dneSnich dnech je nejatraktivnéjsi dopravni stavbou, kterou
v podstaté se chlubi Ministerstvo dopravy, z minulého programového obdobi, tramvajova trat
na kampus. Ta tramvajova trat’ na kampus méri 1,3 km a stala zhruba 1.200.000.000. Ma na své,
na své trase ma 2 zastavky a ta tramvajova trat’ je pouze hola tramvajova trat. Aby tam byli prepravovani
jesté lidé, tak k tomu musite jeSté dokoupit néjaké tramvaje. TakZe na tuto vzdalenost, abyste zajistili
néjakou kapacitu, musite pocitat s navySenim, tak zhruba, 4-5 tramvaji, to mate dalSich, néjakych,
300.000.000. V dobé vystavby, nebo planovani tramvajové trati na kampus byla pfedpokladana cena
lanovky, zhruba, néjakych 400.000.000. Bohuzel, ceny ndm vyskocily, za to nemiZe ani tady magistrat,
ani Dopravni podnik, ktery v podstaté nechaval zpracovavat projektovou dokumentaci, ale srovnam to
se stavbou, kterou nyni chysta, ktera se nyni chysta, a to je tramvajova trat na Kamechy. Opét trat’
s 2 zastavkami, jeji délka 1,4 km. Pfedpokladana cena, kdyz se z té ceny, z rozpoctu, vyhaz, vyhazou
ty objekty, které spi§ prospéji méstské casti a méstu, jako jsou parkovisté, komunikace, néjaké pési
lavky, tak je, zhruba, néjaké 2.200.000.000. Lanovka proti tomu, 1,7 km, 4 zastavky, 900.000.000,
a vcetné dopravnich prostredku. A co se tyée provoznich nakladl, tak lanovka ma spotfebu zhruba
stejnou jako tramvaj. A v podstaté to je viceméné, kromé samoziejmé udrzby, néjakych oprav, jediny
naklad, kery ma na provoz. Kdezto u 2 000 osob, které chcete prepravit trolejbusy tunelem, tak je
potfeba, pri kapacité kloubaku néjakejch 130 lidi, tak je potfeba 15 trolejbusu, na 15 trolejbust
potfebujete 15 ridi¢d, ktefi budou cely den muset jezdit. A navic teda tunel, si myslim, ma byt soucasti
meéstského okruhu, aby obyv, nebo navstévnici Brna a obyvatelé Brna co nejrychleji vyjeli z mésta, vyjeli
Z napojeni na budovany méstsky okruh, a nemotal se jim tam nikde pomalu jedouci trolejbus. ProtoZe
ten trolejbus nikdy nedosahne néjaké zasadni rychlosti. A posledni jesté véc. Padly tady néjaky, vitr,
namraza a podobné, tak moderni lanovky jezdi Gplné bez problému do rychlosti vétru 80 m, 80,
80 met, km a ty lepS$i, a ja ted’ si nejsem upiné 100% jist, jestli tahleta lanovka je 3kabelova, nebo jenom
2kabelova, tak je to i pfes 100 km/hod. Takze to je v podstaté vSechno, za mé, k té ¢astecné ekonomice.
Ale znovu fikam, penize bez radné zpracovaného CBA se samoziejmé ziskat nikde nedayji.

JUDr. Markéta Varkova, primatorka:

Velmi dékuji. A pan radni Kratochvil.

Ing. Petr Kratochvil, ¢len Rady mésta Brna:

Naposledy se vyjadfim k lanovce. UZ myslim, Ze to téma je vylerpané a nékolikrat, ze vdech stran
jJakoby prodiskutované a nic nového uZ tady asi si navzajem nepovime. Ja jenom, viastné mé udivuje
porad ta vé, ta skutecCnost, Ze vlastné vsichni jsme tak jaksi vnimali, Ze smérujem k nizkoemisnim
dopravnim prostredkim. V podstaté v bodé ¢. 11) dnesniho zastupitelstva jsme si to jiz schvalili tedy,
vS8ichni. A vsichni dlouhodobé viastné spéjem k tomu, Ze chceme odstavit auta na kraji Brna a vyuZit
MHD, nebo jiné viastné prostfedky k tomu, abysme se v té vnitini infrastruktufe pohybovali. Budujeme
k tomu, nejen k tomu, i tu velkou dopravni smycku na Hlinkach, pardon, ano, jo, a ja nevidim nic
nelogického na tom, nic nelogického na tom, Ze chceme odstavit auta na kraji Brna. Mame vydané
tuzemni rozhodnuti na velky parkovaci dim vedle kampusu, kde ma byt asi 600 lidi. Intenzivné
projektujem pro stavebni povoleni a vérim, Ze na jafe pFistiho ros, roku zacneme stavét tento parkovaci
dum. Diskutujem s fakultni nemocnici o tom, abysme postavili parkovaci dum na misté stavajiciho
parkovisté, které je nekapacitni pro tu oblast, to jsou, to je dal§i parkovaci dim, ktery bude slouzit urcité
navstévnikam $pitalu, ale i dal§im. To znamena, my se snaZime na okraji mésta zachytit tu
automobilovou dopravu, jo, a viastné vyuZit nizkoemisnich prostredku, abysme ty lidi dopravili do mésta.
Jestli je tom néco $patné, Spatné, zes, tak su upiné udivenej, Ze pravé to vidite Spatné Vy, kolegove,
ktefi, jsem si myslel, budete pionyry, budete ti, ktefi budou viastné lanovku propagovat jako Cistou
ekologickou dopravu. A Ze je draz§i, ano? Ano, to je. Koneckoncl elektromobily taky nejsou levné
a jsou bohuzel v tuhle chvili drazsi. To je asi v§echno, co jsem chtél povédét, jo?
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Ing. Jana Drapalova:

Posledni véta k lanovce, ale pak uz se budu vyjadfovat Uplné k jiné véci. Tady se srovnava lanovka
s prodluZzovanim stavajicich tramvajovych trati, ty 2 Kamechy i ten kampus byl vlastné prodlouzZeni
stavajici trati o ten 1,3 km. To znamena, Ze ty, ti lidé nemusi vystoupit a pfestoupit na tu novou trat,
prosté pokracuji v tom voze, do kterého nastoupili, ktery jede vlastné pfes celé mésto. Ty prestupy jsou
pfi vyuzivani MHD stra$né dullezita véc. Proto taky tak o, takova velka obliba téch okruznich autobusu
i trolejbust, jako je 25, 26, 84, 44, protoZze oni obslouzi velkou ¢ast mésta, aniz by ti lidé museli
pfestupovat.

Tak. A ted jsem chtéla poprosit jesté pana radniho Kratochvila o jednu véc. Dokoncuji se velké dopravni
stavby, Bauerova a Zabovfeska, a podle koordinace dopravnich staveb vime, e se vlastn& &eka
na dokonceni téchto staveb, aby mohly byt zahajeny jiné, dullezité stavby, zej, napfiklad také
rekonstrukce kanalizace v ulici Rybnicka. Tam, podle informaci od Brnénskych vodaren, mame, neb
mam informaci, Zze by az 2 roky méla byt vlastné& bud uplné vylou€ena doprava z této ulice, nebo
vyraznym zplsobem omezend, a hleda se néjaké nahradni feSeni, jak bude obslouzena cela ta oblast
Starého a Nového Liskovce vefejnou dopravou, zejména. ProtoZe ta auta to miZou objet tunelem,
samoziejmé. Takze ja bych chtéla poprosit, jesi by bylo mozné svolat néjaké jednani tadynatoto téma,
vC€as, dopfedu, s témi zainteresovanymi investory, pfipadné témi, ktefi budou tu nahradni dopravu
zajistovat, jako Dopravni podnik, abychom se na to dostatecné dopfedu dokazali pfipravit.

Ing. Petr Kratochvil, ¢len Rady mésta Brna:

Ja, ja teda jenom kratce. To je akce, ktera, se omlouvam, velice, nechci to jako pfehazovat, jo, ale ty
akce skutecné vodaren, respektive Odboru investi¢niho, jo? Ja, samoziejmé, pan naméstek to slysi
tady, ja k tomu rad ruku prilozim, z hlediska organizace dopravy, ale co se ty¢e koordinace vubec,
a etapizace a vibec toho, jak to tam ma vypadat a jak to bude stavebné koordinovano, v jakych usecich,
to skutecné jde mimo Odbor dopravy. To se omlouvam tedy, jo? TakzZe, jestli dovolite, ja bych pozadal
Ol o néjaky, koordinované setkani, oni by méli védét, jak, jak to budou vlastné stavét, pardon, kdyz to
zjednodus$im, a my, na zakladé toho, bysme potom reSili tu organizaci dopravy.

Odpovéd’ Mgr. Radka Rerichy, vedouciho 4. iseku MMB:

V navaznosti na Vasi interpelaci vznesenou na zasedani Zastupitelstva mésta Brna €. Z9/16 konaného
dne 9. 4. 2024 tykaijici se ulice Rybnicka si Vam dovoluji sdélit nasledujici.

Mate pravdu, Ze do jarnich mésict 2025 budou dokon&eny stavby Bauerova a Zabovieska, ale také
stavba Protipovodriovych opatfeni - VII. a VIII. etapa. AvSak dfive, nez se zapocne realizovat stavba
na Rybnické, je nutné opravit komunikaci Pofici, ktera je stavajici stavebni Cinnosti zdevastovana.
Oprava ¢&i rekonstrukce komunikace Pofi¢i spoleCné s odstranénim vieCky bude realizovana
v navaznosti na dokon&eni stavby VMO Bauerova a PPO, tedy cca od kvétna 2025. Projekéni prace
na Rybnické jsou v sou€asné dobé v zaCatcich a planem organizace vystavby a dopravné inzenyrskymi
opatfenimi se prozatim nikdo nezabyval. VSichni ale vime, Ze komunikace je vyznamnou tepnou
pro MHD a zajistit dopravni obsluznost Nového Liskovce, ale i kampusu, nebude jednoduché. Stavba
na Rybnické nezacne dfive nez ve 2. poloviné roku 2026 a mohu Vam pfislibit, Ze na ,velké* vyrobni
vybory budete pfizvana.

Mgr. Adam Zemek:

Ja bych se chtél zeptat na téma Seniorbus(, protoZze se na mé obraceji ob&ané, ze vyuzivaji sluzbu
Seniorbusu. VSiml jsem si, Ze v posledni dobé doSlo k nakupu 2 dalSich vozidel, elektrickych, ale
nedoslo k celkovému navySeni poctu vozidel, které zajistuji tuto sluzbu. Takze bych poprosil, jesi by
bylo mozny dodat nam data, kolik jizd se uskutecnilo za néjaké posledni obdobi, kolik to mésto Brno
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stélo. A chtél bych poprosit vedeni mésta, jesi by nezvazilo navySeni kapacit této sluzby. Protoze
evidentné tato sluzba je mezi ob&any mésta Brna velice oblibena a myslim si, Ze by si zaslouzily néjaké
posileni, pokud v nékterych Casech ta kapacita nestaci.

Odpovéd’ Ing. Petra Kratochvila, ¢lena Rady mésta Brna:

Zasildm Vam vyjadfeni Dopravniho podniku mésta Brna, a.s., na Vas dotaz vzneseny na jednani
Zastupitelstva mésta Brna dne 9. dubna 2024, ktery se tykal sluzby Seniorbus:

Aktualni rozsah provozu sluzby Seniorbus je v soucasnosti uréitym kompromisem mezi poptavkou
a efektivitou provozu. V dopolednich hodinach (v cca 9-12 hod., pracovni dny) je poptavka seniort vyssi,
nicméné ve vétsiné zbyvajiciho Casu je vyrazny previs nabidky nad poptévkou a vozidla nejsou realné
vyuzita. V budoucnu spatfujeme moznost kombinace sluzby Seniorbus s novym reZzimem poptavkové
dopravy, ktery by pravé dokazal vhodné vyuzivat tato vozidla v mimoSpickové dobé. Legislativni zména
upravujici rezim poptavkové dopravy pod ramcem vefejné linkové dopravy je aktualné v reZimu
projednavani na Ministerstvu dopravy CR a mohla by byt jiz ucinna v pribéhu pristiho roku. Soucasné
pracujeme na vylepSeni sluzeb call centra a objednavkového systému tak, aby ke zméné doSlo jiz
v poloviné tohoto roku. Jsme otevieni vdem podnétiim a dékujeme za zajem.

JUDr. Markéta Vankova, primatorka:

Urcité dodame. Souhlasim s tim, Ze je to velmi oblibena sluzba, je vyuzivana. Mate pravdu, ted’ jsme
vlastné nakupovali nova vozidla, ktera byla viastné, nebo $la vyménou za ta plvodni, jsou to
elektrovozidla. S panem feditelem Dopravniho podniku to opakované debatujeme, jestli by neslo navysSit
kapacitu. Ma k tomu néjaké duvody. Je potreba sii uvédomit, Ze viastné ta sluzba je vyuzivana skute¢né
viceméné prfes den, v téch pozdéjsich odpolednich hodinach tomu tak neni. TakzZe je to i o tom,
a vyuzivaji se vlastné menSsi vozidla, ktera pak viastné nemaji to vyZiti, stoji, jo? Nedaji se vyuzit jako
v ramci jako béZného zapojeni do méstské hromadné dopravy, protoZe prosté nejsou jako tak velka.
Takze zase z toho ekonomického pohledu prosté dava smysl mit tu kapacitu nastavenou takto, i zase
vzhledem k poctu ridi¢a, kteri jsou tim vytiZzeni a obsluhuji jenom to pomérné jako malé vozidlo. TakzZe,
znovu fikam, my jsme to opakovaneé resili a zavér je ten, Ze vlastné takto ta kapacita ztistane zachovana
i za, i z toho ddvodu, abychom mohli zachovat tu cenu, ktera je pfizniva pro ty seniory, abychom
nemuseli tuto sluzbu navyS3ovat, tu, tu platbu za ni, protoZe to uz by pak nedavalo vlastné ten smysl/
pro ty seniory. TakZe odpovime Vam esté, nebo poprosim pana reditele Dopravniho podniku, aby Vam
odpovédél vice fundované, s konkrétnimi Cisly, ale jenom takto, za mé, prosté, vnimame to, ale
vyhodnoceni je takové, Ze budeme to zachovavat v sous, v soucasnych Cislech a podminkach. Tak.
Jesté nékdo? Pan zastupitel Kment.

Bc. Jifi Kment:

Tak ja bych se mozna jesté na chvilku vratil k té lanovce. Dékuji panu Kratochvilovi vlastné za to, ze
fekl, jaka bude ta kapacita, skute€na. Dalsi véc, co bych se chtél zeptat, co jsem Cetl ve sdélovacich
prostfedcich, maximalni rychlost té lanovky, nebo spi$ takovata rychlost, kerou se budou ty voziky
pohybovat, tak je pry 18 km/hod. Jestli je toto pravda? A dale bych teda chtél esté, tak néjak, pozadat
vedeni Brna, aby zvéZilo tfeba néjaké, néjaké, jesi by se nedalo uvaZovat i tfeba o né&jakych
nastupujicich, takovych typech dopravy, v hromadné, ktera je uz dneska tfeba bé&Zzna v nékterych
asijskych méstech, coz jsou néjaké tfeba autonomni minibusy, které tam uz bé&zné vozi cestujici,
nepotfebuji fidiCe, jsou elektrické, takze, takZe taky bezemisni. MoZna by to bylo vhodné i tfeba na této
trase a nemusela by se stavét miliardova lanovka.
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Odpovéd’ Ing. Petra Kratochvila, ¢lena Rady mésta Brna:

Zasilam Vam vyjadreni Dopravniho podniku mésta Brna, a.s., na Vase dotazy vznesené na jednani
Zastupitelstva mésta Brna dne 9. dubna 2024.

Problematiku autonomnich vozidel DPMB sleduje a samoziejmé feSi i problematiku alternativnich
pohond.

Pro autonomni vozidla nejsou u nas (v Ceské republice, ale ani v EU) zatim vytvofeny ptedpoklady,
predev§im ve formé legislativy. Jedna se napf. o odpovédnost za zpusobenou dopravni nehodu.
Z technického hlediska neni také vSe dofeSeno. Zatim neni mozné takova vozidla pustit do bézného
provozu mezi ostatni u€astniky. Pokud jsou prezentovany systémy autonomnich vozidel v asijskych
méstech, nebo i jinde, jedna se vZdy o uzaviené provozy, kde je eliminovan kontakt s jinymi ucastniky
provozu.

Pokud se autonomni vozidlo objevi v b&Zném provozu i s jinymi U€astniky, jedna se vzdy o pilotni projekt
s pfitomnosti obsluhy, ktera je za vozidlo odpovédna.

DPMB fesi i problematiku alternativnich pohonl. Je tfeba pfipomenout, Ze jiz v dnesni dobé je
60 % vozidel DPMB elektrickych, tedy bezemisnich, a dalSich 20 % (CNG autobusy) nizkoemisnich.

Presto DPMB stale hleda cesty, jak tento podil zvySit, a to zcela v souladu s legislativou - smérnici
Evropského parlamentu €. 2009/33/ES, o podpofe Cistych a energeticky G€innych silni€nich vozidel,
a zakonem ¢&. 360/2022.

DPMB ma pfipravenu strategii obnovy vozového parku, kde jiz poéita s rllznymi variantami Cistych
pohonu, tak aby dodrzel pfedepsané limity.

Cistou vefejnou dopravou se zabyva i samotné mésto Brno, proto ve spolupraci s DPMB zadalo

Provéfovaci studii ,Koncepce Cistych pohond MHD v Brné“, ktera bude v tomto roce vytvorfena.

Ing. Karel Kalivoda:

Ja si teda dovolim na to odpovédét. Protoze nectu jenom tiskoviny tady, lokélni, ale Ctu i tiskoviny
zahranicni, takZe tfeba jsem se dostal ke studii, némecké, ktera re$i vystavbu lanovek v némeckych
méstech a rozSifovani poctu téch lanovek, tak lanovky jezdi rychlosti od néjakych téch 18 km,
aZ do rychlosti 35 km. To samozifejmé zaleZi na tom, ve finéale, jaka lanovka a jaky dodavatel tu lanovku
bude dodavat. TakZe to dneska uplné neumime, neumime Fict, a abych Fekl pravdu, netusim, kde vzali
novinafi to éislo 18. Ale mozZné vzali to pfizemni, Ze nebudeme tady dneska fikat, Ze dosahneme
35km rychlosti, ktera je u nékterych lanovek uz jakoby bézné dosahovana. TakzZe se pouZila rychlost
tahleta.

Z podkladt odpovédnych fesitell zpracovala:
Jana Sovova

Organizacni odbor MMB
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